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KOSZONETNYILVANITAS

A 2005 és 2012 kozott folytatott kutatasomat és a dolgozat megirasat nagyban
segitette a témavezetd, Paladi-Kovacs Attila biztatdsa és utmutatasa, els6sor-
ban neki tartozom koszonettel. Borsod és Nograd megye telepiilésein végzett
terepmunkam soran sok segitséget kaptam Salétli Gyorgyt6l, Regds Jozseftdl,
Horvath Istvantdl, Tengely Adrienntdl és a Kriskovics csaladtol, valamint Sza-
badkan, Topolyan és Csantavéren Silling Lédatdl és Nikolty Ténitdl. Koszo-
ném Paul6 Tamas és Recska Endre magangyujtok segitségét, valamennyi adat-
kozlémnek az egyiittmitikodést, csaladomnak, férjemnek a kutatas és a konyv
megirasa soran nyujtott timogatasukat.



BEVEZETES

A magyarorszagi kerékgyartd hazi- és kisiparosokrol, f6bb termékeikrol, a kere-
kes és cstisz6 jarmuvekrdl tobb tanulmany, kézlemény, 6sszefoglalas all rendel-
kezéstinkre. Mindezek ellenére hidnyzik a kerékgyarté szakmarol egy szintézis
jellegti munka, amely a mesterség torténetét, és az eddig megismert, illetve tjabb
forrasok alapjan feltart technologiat oleli fel. Egy mesterség torténeti rétegei meg-
ragadhatok szakmai szervezeteinek multjaban, az eszk6zokben, a termékekben
és az egyéni életutakban egyarant. A korabbi munkdk hasznos forrasokként fel-
hasznaltak a céhes és ipartestiileti emlékeket, a hagyatéki leltarakat, limitaciokat,
kontoskonyveket és pénztarkonyveket, cim- és lakjegyzékeket. A képi és irott
forrasok kore tovabb bévithet a 19. szazad 6ta elterjedt iparostjsagokkal, vas-
aru-katalogusokkal, egykori mesterek és magangytjt6k anyagaival.

Egy teljes kép megrajzolasdhoz érdemes ezeket egyiitt vizsgalni, a szakma
torténetében végbement valtozasokat minél tobb teriileten megragadni, s az
Osszefiiggéseket megvilagitani. A kerékgyartd kisipar alakuldsat befolyasold
politikai és gazdasagi koriilmények hatasa a mesterségre az egyéni életutakban
is megragadhatd. Jelen kotetben a 13. szazadtdl fellelhetd irott, majd a késébbi-
ekben megjelend képi forrasokat, illetve a szakirodalmi adatokat egészitjiik ki a
2005 és 2012 kozott Tardonan, Ragalyon, Kuritydnban, Borsodszentgyorgyon,
Kissikatorban, Tiszaigaron, Kisujszallason, Hajduszoboszlén, Szabadkan, To-
polyan és Csantavéren gytjtott, teljesen vagy részben megmaradt szerszam-
készletek és mihelyek, a tulajdonosok életének, szakméhoz valo viszonyanak
bemutatasaval. A jarmtivekrdl meglévé ismereteket a fentebbi telepiiléseken,
tovabba Malyinkdn, Dédestapolcsanyon, Szilvdsvaradon, Jardanhdzin és
Domahazan feljegyzett adatok és készitett fényképek segitségével bovitjiik.

A fentebb is hianyolt szintézist azonban épp az itt vazolt adatgazdagsag ne-
heziti meg. Az egyes tudomanytorténeti korszakok kutat6i mas-mas forrasok-
ra helyezték a hangsulyt, s a jarmtvek tipologizalasanak sem alakult még ki
egy mindenki altal elfogadott és alkalmazott mddszertana. A téma szerteaga-
z6 volta szintén arra kényszeriti a kutatot, hogy meghuzza az adatok gytjtési
korének és az értékelésnek a hatdrait. Tovabbra is addsak maradunk tehat a
kerékgyarté mesterség szintézisével, am a targykor sokszintsége igényli a fel-
lelhet6 adatok Osszefoglalasat és kiegészitését, lehetéség szerint utat mutatva
a tovabbi kutatasokhoz.

A kerékgyarto kisipar torténetének osszefoglaldsan és tjabb forrasok felta-
rasan tul egy mara mar kihaltnak mondhat6 mesterség emlékeit, képvisel6inek
tudasat is szeretnénk rogziteni.






KUTATASTORTENET

A magyar haziipar és kisipar kutatastorténetébdl jelen attekintésiinkben azokat
az adatokat és szakirodalmat emeljiik ki, amelyek a kerékgyart6 iparral foglal-
koznak, természetesen sok esetben ezek szorosan kapcsolodnak a paraszti jar-
miikultdra és kozlekedés irodalmahoz. A kutatastorténet felvazoldsat azonban
nem csupan a szakirodalom kronologiai sorrendbe tételével szeretnénk elvégez-
ni, sokkal inkabb tdmaszkodunk a tematikai és kronoldgiai sorrend 6tvozeté-
re, vallalva ezzel akar az ismétlést is. A fejezettel ugyanis az eddigi eredmények
osszefoglalasan tal célunk egyrészt a szakirodalomra alapozva meghatarozni az
iparag kutatasi szempontjait, masrészt a kisipar, ezen beliil a kerékgyarté mester-
ség kutatasdban lehetséges ujabb utakra is fényt deriteni.

A kézmiivesség és a kerékgyarto kisipar néprajzi kutatasanak kezdetei

A Magyar Néprajz I11. kotete remek 6sszefoglalot nydjt a kézmivesség kuta-
tasanak, a mddszertan megfogalmazasanak kezdeteirdl', amelyek Batky Zsig-
mond 1906-ban megjelent mivéhez, majd A magyarsdg néprajza 1. kotethez
kotédnek.? Batky Zsigmond Utmutaté a néprajzi miizeumok szervezésére cimii
munkajaban felhivja a figyelmet a ,, kismesterségek” eszkozeinek jelentdségére,
a muzeumi gytjtemények ilyen irdnyu hidnyossagara.” A szerz6 az 1933-ban
megjelent, mar idézett kotet Mesterkedés cimi fejezetében elsésorban a ha-
ziipar termékeinek kutatasat tartja fontosnak a néprajz szempontjabol, mégis
megemliti, hogy nem lehet figyelmen kiviil hagyni a kézmiivesség és iparossag
tevékenységét sem.* Bar ezen munkdja inkabb csak izelité az egyes mestersé-
gekbol, kozli Hadz Ferenc Rezs6 egy évvel korabban megjelent udvarhelyszéki
székely szekérrdl sz6l6 miivének abrait tobb a kerékgyartok altal hasznalt esz-
kozrdl (csapfurd, botdka, kerékfalfuropad, kézvond pad, kerékfal kihajté pad,
hargas fésze, kerékfalazo pad, kerékagyeszterga és egyéb acsszerszamok) és egy
kinthetjiik a kerékgyarté mesterségrél az elsé néprajzi adatkozlésnek. Kiilonos
jelentdségét az adja, hogy olyan eszkoz, a kerékfal kihajto pad rajzat is megta-
laljuk benne, amelyrdl azdta sincs abrazolds egyik leirdsban sem.® Ebben az
idészakban azonban a targyak katalogizalasat és leirasat a kutatok még nem

Domonkos O. 1991b. 9-12.

Batky Zs. 1933.

Bétky Zs. 1906. 283.

Batky Zs. 1933.

Bétky 7Zs. 1933. 812-833. kép; Haaz F. R. 1932.
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12 A KEREKGYARTO MESTERSEG MULTJA MAGYARORSZAGON

kototték Ossze a késziték és hasznalok tarsadalmi viszonyainak vizsgéalataval.
Erre néhdany évet varni kellett.® A kézmiivesek és iparosok irant hamarosan meg-
élénkiilt az érdeklédés. A két vilaghdboru kozott sorra vették a kutatok azokat a
mesterségeket, amelyek képviseldinek létszama rohamosan csokkent a gyaripar
elterjedése kovetkeztében. Ennek is koszénhetd, hogy fellendiilt a néprajz érdek-
16dése a paraszti haziiparok és a kézmuvesiparok irant.” Télasi Istvan kutatasi
osszefoglaldja az 1945-1955 kozott eltelt id6szakrol — bar a kerékgyarté mes-
terséget nem emliti — szamos példat felsorol a kisipar és haziipar témakérében
megsziiletett kutatdsokbol. Felhivja a figyelmet azok jelentdségére és a jovobe-
ni kutatasok fontossagara. Figyelmeztet, hogy ,,[...]Jigyekezniink kell a falusi,
sokszor kétlaki iparos tarsadalmi jelentdségét megvizsgalni, s a mezdévarosok
vasarozo-piacoz6 mesterembereinek a népi anyagi kultura fejlesztésében koz-
remtikodd tevékenységét, a parasztvaros iparossaganak a taji korzettel vald
kapcsolatdt megismerni, s ugyanakkor a céh- és testiileti élet hagyomanyait
néprajzi eszkozokkel felgytijteni” Az anyagi miveltség kutatdsanak hatéko-
nyabb megszervezésére a néprajzkutatds decentralizéldsa, dtszervezése miatt
nem keriilhetett sor,” folytatddott azonban a céhes emlékek feltarasa, és tjabb
eredmények sziilettek a kisiparok vizsgalata terén is.

A céhek kutatdsa

A céhek kutatasanak feladatara Csaplovics Janos mar 1823-ban felhivta a Tu-
domanyos Gyftijtemény olvasoinak figyelmét.'

A magyarorszagi céhes ipar torténetét eldszor Szadeczky Lajos foglalta 6ssze
1889-es tanulmanyaban, majd 1913-as konyvében.! Elétte, illetve a 20. szazad
els6 felében legfSképp a céhemlékek keltették fel a kutatok érdeklodését. A ke-
rékgyartd és bognar céhemlékekrdl és egy-egy céhrdl is kozolnek adatot Szalay
Imre, Thalléczy Lajos, Reizner Janos, Zoltai Lajos, Duray Kalman (a vaci céhek-
16l), Dehény Jozsef, Hilf Laszl6, Csipkés Kalman és Jakob Karoly."> Az 1960-70-
es évekt6l a magankisipar iranti egyre intenzivebb érdeklédéssel egyiitt a tor-
téneti hatteret jelentd céhek kutatdsa is Gjabb iranyt vett, tarsadalmi, gazdasagi

¢ Kosa L. 2001. 122.

7 Grafik I. 1985. 15.

8 TalasiI. 1955. 38-43.

* Domonkos O. 1978. 107; Kdsa L. 2001. 198-199.

10" Csaplovics J. 1923.

' Szddeczky L. 1889, 1913.

12 Szalay 1. 1877; Thalléczy L. 1879; Reizner J. 1900. 452; Duray K. 1912. 38; Dehény J.
1922. 6; Hilf E. 1929. 49-53, 226-231; Zoltai L. 1937. 74-75; Csipkés K. 1941. 228,
230, 232; 1943. 147; Jakob K. 1944. 16.
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jelentGségiik is el6térbe keriilt.” Domonkos Otté 1974-es munkdjaban a céhek
feltarando forrasait veszi sorra, kiemeli a haziipar és a kisipar kutatdsanak je-
lentdségét és a korabban elért tudomanyos eredményeket: ,,A kisipar néprajzi
kutatdsa a magyarorszagi parasztsag specialis fejlddési utjanak vizsgalatahoz ja-
rul hozza”'* Barmely mesterség céhes multjanak megismeréséhez valoban alap-
muveknek kell tekinteniink a torténettudomany képviseldinek, Sztics Jendnek,
Bacskai Veranak és Eperjessy Gézanak a — szerz6 dltal is emlitett — miveit.”” Az
1975-76-ban Eri Istvan, Nagy Lajos és Nagybdkay Péter szerkesztésében meg-
jelent céhes forrasanyag-kataszter szintén ujabb lendiiletet adott a céhtorténeti
kutatasoknak.'* Ennek nyoman készitette el Domonkos Ott6 a Magyar Néprajz
Kézmiivesség cimu kotete szamadra az 6ndllé bognarcéhek és a bognar-kovacs
céhek térképét.”” A kerékgyartd mesterséget illetden tovabbi gazdag szakiro-
dalom all rendelkezéstinkre egy-egy céhrdl, céhemlékrdl. Bodgal Ferenc a mis-
kolci és madi kovacs-kerékgyarté céheket mutatta be.’® Czeglédi Imre a gyulai
kovécs — kerékgyarté — bognarcéh vandorlegény protocollumat elemezte, mig
Sponer Péter remek Osszefoglalot nyujtott a kerékgyartd mesterség északkelet-
magyarorszagi multjarol.” Eperjessy Géza 1963-as tanulmanyaban tobbek kozt
a bognar, kerékgyartd és vegyes céhek megalakuldsanak idépontjardl tajékoz-
tat a vidéki telepiiléseken,”® Bod6 Sandor az észak-magyarorszagi céhemlékek
szambavételén tul a mezdévarosi és falusi kézmivesség szerkezetével is részle-
tesen foglalkozott.! Nagybdakay Péter tobbek kozott a veszprémi és Veszprém
megyei céhjelvényeket dolgozta fel tanulmanyaiban, majd 1995-ben megjelent
muvében Osszefoglalta a magyarorszagi céhes kézmivesipar jelvényeit.”> Hason-
16 leirasokat nyujtott Szabod Péter a gydri Xantus Janos Muzeum, Szabd Sarolta
a nyiregyhazi Josa Andras Muzeum és Szalay Emdéke a debreceni Déri Mizeum
céhemlékeirél.” Tovabbi adatok talalhatok kerékgyarto céhemlékekrol az 1960-
as évektdl Tompos Erné, Roman Janos, Nyakas Miklés, Csiffary Gergely, Molnar
Jozsef, Enzsol Imre, Domonkos Ottd, Lukdcs Laszlo és Grafik Imre miveiben.*

B Bodo S. 1970. 189.

4 Domonkos O. 1974. 19.

15 Szlics J. 1955; Bacskai V. 1965; Eperjessy G. 1967. (Lasd Domonkos O. 1974. 21).

16 Eri . - Nagy L. - Nagybakay P. 1975-1976.

7 Domonkos O. 1991c.

18 Bodgal F. 1965, 1966.

¥ Czeglédi L. 1973; Spéner P. 2005; Gulya 1. 2006.

2 Eperjessy G. 1963.

21 Bodo S. 1968; 1970; 1974; 1975.

22 Nagybakay P. 1963a; 1963b; 1964a; 1964b; 1965; 1967; 1971; 1972; 1981; 1995.

» Szabo P. 1979; 1986; 1988; Szabd S. 1990; Szalay E. 1978; 1981; 1982.

# Tompos E. 1968. 114; Roman J. 1965. 61-62; Nyakas M. 1977. 176; Csiffary G. 1982;
Molnar J. 1984. 140; Enzsol 1. 1994. 210, 213-214; Domonkos O. 2002. 63-65; Lu-
kacs L. 2007. 42-43, 194; Grafik 1. 2008. 53, 162, 179, 197, 223.
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Termékek (jarmuvek, alkatrészek, nyersanyag)

Domonkos Ott6 a mar emlitett mavében a kisipar és kézmuipar teljes kort
kutatdsanak lehetésége kapcsan felhivja a figyelmet a termékek kutatasanak
jelentdségére is. A kézmuipar kutatasat a kisiparral és — amennyiben ez még le-
hetséges — a mai €16 anyag vizsgélataval kell kezdeni. Vajon a kiilonbo6z6 fejlett-
ségli orszagrészekben hogyan alakult a fogyasztas szinvonala, a divat, s ennek
mik lehettek az okai? Erre a kérdésre a termékek korének megrajzolasa adhat
valaszt.”® A kerékgyarto6 ipar esetében a szekerek, alkatrészek és nyersanyagok
fajtaiban, méreteiben talalhatunk taji kiilonbséget, mely adddott egyrészt a
természeti kornyezet nyujtotta lehetdségekbdl és koriilményekbdl, masrészt az
ebbdl kovetkez6 gazdalkodasi modokbol.

A magyar kerekes jarmiivek kialakulasahoz az irott forrasok szolgalnak
adatokkal. Domanovszky Sandor a magyarorszagi szekerek torténetét vamta-
rifdk, oklevelek és egyéb kozépkori irott forrasok, valamint metszetek segitsé-
gével veszi sorra, leirja tobbek kozt a mdzsaszekér, ajonca, rudas, csille, biga,
kolya, kocsi és egyéb jarmuvek fogalmat, kialakulasat. Hasonloképp — bar sajnos
abrak nélkiil — kozol adatokat Takats Sandor a 16-17. szazadi féuri és nemesi
fogatokrol, szekerekrél, kocsikrdl, hintokrol. A kozlekedés és jarmiivek téma-
korben az 1934-ig megjelent szakirodalmat, illetve sajat gytjtéseit is Gyorfty Ist-
van a Magyarsdag Néprajza 11. kotetében rendszerezte. K. Kovacs Laszlo 1948-as,
kutatéstorténetet 6sszefoglalé tanulmanyaban tobbek kozott tovabbi irasokat is
emlit az 6krosszekerekrdl a Gazdasdgi Lapok és a Magyar Gazda cimu folyo-
iratokbol.* Szintén irott forrasokra, 18. szazadi uradalmi és peres feljegyzések-
re tamaszkodik Takacs Lajos a cserélhet karfas szekér eredetének kutatasakor.
Ez a tipus a kozelmultban még orszagszerte paraszti hasznalatban volt.”” A f6bb
jarmitipusok meghatarozasahoz természetesen a még fellelheté szekerek, ko-
csik, taligdk is segitséget jelenthetnek. Repkény Istvan a szanok, szekerek és ko-
csik f6bb tipusainak bemutatasa mellett nagyobb hangsulyt helyez a fogatolas-
ra, valamint a fogatolt allatok betegségeire.® Kdczianné Szentpéteri Erzsébet a
VIII. Kézmuvesipartorténeti Szimpoziumon hivta fel a figyelmet egy orszagos
jarmukataszter elkészitésének sziikségességére. A mizeumokban megtalalhat6
jarmtvek felmérése és kozzététele — a mihely- és szerszamkataszterhez hasonlo-
an - nagymértékben megkonnyitené a kutatast. Ebbe a munkéba a Kozlekedési
Muzeum bele is fogott, s a szerzé részeredményeket kozolt, tovabba roviden
bemutatott két jarmiitipust, a tdrkocsit és a kubikus kordélyt.”

» Domonkos O. 1974. 18-19.

¢ Domanovszky S. 1917; Takats S. 1921; Gyorfty I. 1934; K. Kovacs L. 1948; Benké D.
1863; Magyar Gazda 1841; 1847.

7 Takacs L. 1985.

8 Repkény 1. 1992.

? Koéczianné Szentpéteri E. 1993.

)
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A taligakrdl és kordékrol, szanokrdl, tovabba a kerékgyartok legfdbb termé-
kérdl, a szekérrdl és a kocsirol, azok készitésének menetérdl szamos feldolgo-
zas sziiletett egy-egy tdj, illetve telepiilés vonatkozasaban. A taligak és kordék
taji tipusait, hasznalatuk modjat tobbek kozt Kovacs Janos, Ecsedi Istvan, Mar-
kus Mihély, Nagy Kélo6zi Balazs, Bodgél Ferenc, Katona Imre, Toth Ferenc és
Kemecsi Lajos dolgoztak fel, tovabba Paladi-Kovacs Attila tobb tanulmanya-
ban foglalkozott a jarm nevének eredetével, elterjedésével és formaival.*

A szan, szekér-, illetve kocsialkatrészek haziipari keretek kozott torténd
eléallitasardl a tobbek kozott 19. szazad végén a haziipar fellenditését célzo
munkékban, majd késébb néprajzi feldolgozasokban talalunk adatokat. A hé-
ziipar againak és kutatasanak torténetérdl a Magyar Néprajz I11. kotete szolgal
remek 6sszefoglaloval.?!

A szekerek és kocsik esetében a legf6bb szempontok a nyersanyagfajtak,
a nyersanyag beszerzése, elokészitése, a kerék és szekér készitésének menete, a
termékek arai, a szekér fajtai, alkatrészei, méretei és az eszkozkészlet, valamint
a mar emlitett szokészlet. Szerencsés esetben a szerzék tanulmanyaikat gazda-
gon illusztraltak rajzokkal és fotokkal, leirasaikbol egy kerékgyarté munkait
és életutjat ismerhetjiik meg (utdbbira a késébbiekben tériink ki), illetve egy
telepiilésnek egy, esetleg tobb szekér- vagy kocsitipusat. Az elsék kozt Herman
Otté és Ecsedi Istvan ismertette a debreceni fogatokat, bar elébbi csak az tri
l6fogatokra koncentralt, mig utébbi részletezte a szekér alkatrészeinek neveit
és a szekérféleségeket.’® Turi Karoly rovid leirast adott a ceglédi szekerekrol és
kocsikrdl, Haaz Ferenc Rezsé mar idézett miive az udvarhelyszéki szekérti-
pusokkal és készitésiikkel, Gonyey Sandor és Vamszer Géza pedig a csiki sze-
kerekkel foglalkozott roviden.”® Csalog Zsolt a szentesi kocsikat és szekereket
mutatta be alkatrészeik részletezésével, rajzaival egyiitt; Pusztainé Madar Ilona
igen alaposan irta le a székelyfoldi Atyha és Sarrétudvari, valamint Tiszazug
szekérkészitését, Nemesladony és Tompaladony szekértipusait, s valamennyi
tanulmanyat gazdagon illusztralta.’* Juhasz Antal az oroshazi paraszti hazi-
iparok, Grafik Imre a Szentendre szigeti szallitas és kozlekedés kapcsan fejtette
ki a témat. Némethy Endre Szeged bognariparat dolgozta fel.* Igen részletesen,

% Kovacs J. 1901; Ecsedi 1. 1911; Markus M. 1938; Nagy Kalozi B. 1941; Bodgal E
1960; Katona I. 1961; 1962; Téth F. 1967; Kemecsi L. 1997; Paladi-Kovacs A. 1973;
1977 (2003a. 43-45); 1984b; 1997b.

' Andrasfalvy B. 1978. 238; Matlekovics S. szerk. 1896-1898; Kovacs Gy. 1898; Rath
K. 1898; Molnéar M. 1965; Domonkos O. 1991b. 19-29; Juhdsz A. 1991a. 418-421.

2 Herman O. 1910; Ecsedi I. 1911.

¥ Tari K. 1929; Haaz E R. 1932; Gonyey S. 1942; Vamszer G. 1977.

* Csalog Zs. 1965; Pusztainé Madar I. 1973; 1980; 1982.

* Juhdsz A. 1965; Grafik I. 1971; Némethy E. 1977. A szegedi koplaldsok, taligasok és
szekeresek kapcsan 6kros szekérrédl, koplalds kocsirdl és szegedi kocsirdl kozol képe-
ket Kovécs Janos (1901. 184, 246-247). Tkvai Nandor 1967-es munkajaban a Zemp-
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fényképekkel egyiitt mutatta be Szekeres Gyula a hajduboszorményi kerékgyar-
t6 mesterséget, a szekerek tipusait, diszitésiiket, készitésitk menetét, illetve kiilon
tanulmanyban a szekérvasalast is. Kemecsi Lajos az észak-dunantuli, illetve Ge-
recse vidéki paraszti jarmukultarat és szekérkészitést sajat gytijtések és korabbi
adatok alapjan foglalta 6ssze, s Komarom kerékgyarté mesterségérdl irt egy ro-
vid kozleménytKormendi Géza.* Csik Antal a kiskunmajsai 16csos parasztkocsi
készitését, méreteit részletezte, és helyezte el a magyarorszagi kocsikészités tor-
ténetében.” Tovabbi gytjtések és feldolgozasok sziilettek még Halmajon, Farkas
Jozsetnek koszonhetéen Matészalkan és Szatmarban, tovabba Balogh Istvan
tollabol a debreceni l6fogatokrol, kiegészitve és korrigalva a mar korabban hivat-
kozott Ecsedi Istvan eredményeit.”® A kisalfoldi kocsikrol és szekerekrdl, a sze-
kéralkatrészek kiilonbozd telepiilésken hasznalatos elnevezéseir6l Timaffy Laszld
kozolt paratlanul részletes tanulmanyt, nyelvatlaszt és szotart.* Herczeg Mihaly
a hédmezdvasarhelyi jarmttipusokat a szanoktol kezdve a kétkerekd jarmtve-
ken keresztiil a szekerekig és féderes kocsikig bemutatta, megadva helyenként az
alkatrészek német megnevezéseit is, az drakat, s mindenhol a pontos méreteket.
Leirasait fényképekkel és rajzokkal illusztralta. Horvath Karoly szintén tobb rajz-
zal és kiilon szdjegyzékkel, helyenként méretekkel egyiitt részletezte a kisbéri ko-
csi szerkezetét.” A cserépvaraljai szekéralkatrészek méretérdl Takacs Andras irt,
mig Papp Istvan a nagykorosi parasztkocsirdl illusztracié és méretek nélkiil ko-
z6lt adatokat, legfoképp az alkatrészek felsoroldsara torekedett.”’ Cseh Fruzsina
a bdcskai szekerek alkatrészeinek méreteit, elnevezéseit irta le csantavéri és sza-
badkai adatok alapjan.* Szamos tanulmanyt kdszonhetiink Paladi-Kovacs Atti-
lanak a kozlekedés és szallitas témakorben. Feldolgozta a Barkdsag, Répashuta, a
Palécfold, a Bodva-volgy szekereit, foglalkozott a lancos lajtorja és a nyari szekér
telfoldi tipusaival, valamint egyes tipusok torténeti multjaval.® A Magyar Nép-
rajzi Lexikon kocsikra, szekerekre és kerékgyartokra vonatkozd szécikkeit Keszi-
Kovacs Laszl6 irta.** Berkes Katalin a moldvai szekerekrdl a szakirodalomban
megjelent adatokat dsszegezte 2005-ben.*

1éni-hegység kozépso részének foldmiivelése kapcsan mutatja be az eketaliga részeit
és hasznalatat rajzokkal és fényképekkel illusztralva, tovabba a fogatolds modjait és
a szekér haszndlatat a mez6n (1967. 50-65).

6 Szekeres Gy. 1987; 1999; Kemecsi L. 1997; 1998; Kérmendi G. 1999. 36-39.

7 Csik A. 1997.

3 Dobos L. 1976; Farkas J. 1984; 1992; Balogh 1. 1965; 1966.

¥ Timafty L. 1979; 1980; 1985.

0 Herczeg M. 1983; Horvath K. 1974.

41 Takdcs A. 1970; Pap 1. 1994. 122-123.

4 Cseh E. 2010.

# Paladi-Kovdcs A. 1982; 1984b; 1989; 1993; 1999a; 1999b; 2003a; 2003b.

“ Magyar Néprajzi Lexikon 1977.

> Berkes K. 2005.
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Grafik Imre mar 1976-78-as kutatastorténeti szemléjében hianyolta a kere-
kes jarmtivek terén a modszeres elméleti rendszerezd Osszegzést, az eszkoz- és
jarmitipoldgiat. Felhivta a figyelmet arra, hogy Jordan Karoly A bogndr kisipar
cimi miivének koszonhetden rendelkeziink a kocsigyarté mesterség ,,muszaki
kovetelmények szerinti tipologidjaval’, de ez nem fedi teljes egészében a pa-
raszti gyakorlatot, vannak szerkezeti eltérések, kisebb-nagyobb atfedések.*
Palddi-Kovacs Attila 1973-ban, majd 2001-ben a kerekes jarmiivek formai ti-
pusait, elnevezéseit, részeinek elterjedtségét foglalta 6ssze a korabbi kutatasok
alapjan, am 6 is hangsulyozta a tajanként eltérd szekértipusok és fejlodési egy-
ségek Osszefoglalasanak sziikségességét.”” A Magyar Néprajzi Atlasz 111. kote-
tének térképlapjain Paladi-Kovécs Attila dsszefoglalta a 20. szazad els6 felébol
szarmazé adatok alapjan a négykereki és kétkerekd jarmiivek elnevezéseit, a
szekérformakat, a szekéroldal kitamasztasat, formajat és hosszat, a hatsé sarog-
lya formajat, a szekérkas elnevezéseit és a szalasrakomanyt szallitd szekér egyes
adatait.*® Cservenydk Laszl6 célja szintén egy orszagos attekintés elkészitése
volt a magyarorszdgi fogatos jarmiivekrdl a 19-20. szazadban.® Szekeres Gyula
1995-ben Sajomercse (Borsod megye) szekérkészletének tipoldgiai modellezé-
sét készitette el, s szintén siirgette a minél tobb tajegységre kiterjedd tipologi-
at.>® Ezt a hidnyossagot mindezidaig nem sikeriilt teljes egészében pdtolnia a
néprajztudomanynak. Az egyes korzetek megrajzolasat neheziti, hogy a tanul-
manyok nem egységes szempontok szerint irddtak: a méret, a nyersanyag, vagy
egyes szekér-, kocsitipusok részletezése hianyzik.

Romaniaban Nicolae Dundre a barcasagi szanok, szekerek és kocsik alkat-
részeit mutatta be részletesen.”

A Baltikum orszagainak szanjairol és szekereirdl, illetve ezek szakirodal-
marol Ants Viires 6sszefoglaldja nyujt atfogo képet. A szerz6 a korabbi kutatok
19. és 20. szazadi adatai, tovabba sajat gyujtései alapjan foglalta Gssze a szan- és
szekér-, illetve kocsitipusokat, kezdve azok funkcidjan és hasznalatan, eljut-
va a jelentdsebb alkatrészek leirasaig. Véleménye szerint a Baltikum teriiletén
az eurdpai szanok és kocsik valamennyi f6bb tipusa megtalalhato, ezért az itt
osszeallitott tipologia alkalmazhat6 egész Eurdopaban. A szantipusok, kerekes
széllitoeszkozok, szekerek és kocsik a termelési modok fejlodésével parhuza-
mosan valtoztak, s terjedtek el egyre nagyobb teriileten, atvételiiket a kiilonbo-
z6 nyelveken adott hasonlé hangzasu elnevezések is igazoljak.>

% Grafik 1. 1978. 135-136; Jorddn K. 1959.

47 Palddi-Kovacs A. 2003a. 38. (1973); 2003a. 41-42. (1978); 2003a. 75. (1984a); 1987;
2001. 912-959.

48 Paladi-Kovéacs A. 1987.

# Cservenyak L. 1998.

0 Szekeres Gy. 1995.

! Dunare, N. 1972. 359-378.

2 Viires, A. 1980.
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Az angliai szakirodalombdl kiemelked6ek Geraint Jenkins munkai. Az al-
katrészeket, a szekér- és kocsitipusokat, illetve azok készitésének és diszitésé-
nek maddjait és menetét igen részletesen irta le a szerz6, rajzokkal, fényképekkel
illusztralva. Az egyes tipusok létrejottérol, a szekerek multjarol és elterjedésé-
rol is sokat megtudunk, a tipusokat pedig tajanként ismerhetjiik meg. Figye-
lemreméltok az Osszefoglald tablazatok, amelyek tipusonként tartalmazzak a
szekerek f6bb alkatrészeinek méreteit, majd a tipusok elterjedtségét a jellegze-
tes alkatrészek alapjan.” Olaf Bockhorn a felsd-ausztriai szanok és szekerek al-
katrészeinek nyersanyagat, méreteit, tipusait foglalta 6ssze, s kitér a 19. szazad
végén, 20. szazad elején bekovetkezd technikai valtozasokra, a vasalkatrészek
megjelenésére. Részletesen bemutatta azt a folyamatot, ahogyan a szekér kike-
rilt a mindennapi hasznalatbdl.”

Paul Scheuermeier Olaszorszag, valamint Svéjc olasz és rétoroman nyelve-
ket beszéld tertileteinek paraszti munkait, annak eszkozeit foglalta 6ssze sajat
kutatasok alapjan két kotetben. A szanok, egy-, két- és négykerekd jarmivek
tipusait, részeit és szerkezetiiket remek rajzokkal illusztrélta a szerzd, egyes al-
katrészeknél felsorolta a teriiletenként eltéré megnevezéseiket is. Az értelme-
zést elterjedési térképek segitik.”

Limitaciok, kontéskonyvek, pénztarkonyvek

A Magyar Tudomanyos Akadémia Néprajzi Kutatdintézete dltal 1995-ben el-
inditott Az Mester Emberek Miveinek drazdsa cimi sorozat tobb szakma kuta-
toinak nyujt segitséget a limitaciok kozlésével. 2004-ben jelent meg H. Csukas
Gyorgyi szerkesztésében a Vasdrosok, kovdcsok, kerékgydrtok, kaskotdk drszabd-
sai (1626-1821).> A termékek draihoz és tipusaihoz forrést jelent6 limitaciokkal
taldlkozunk még a mar emlitett céhes irodalmakban is, tovabba Bogdan Istvan
Régi magyar mesterségek cim(i munkdjaban. A 20. szazadi arakrdl, a mesterek
tarsadalmi kapcsolatairdl és munkairdl a kontoskonyvek és pénztarkonyvek
adatait kozlik tobben is.” Bodgal Ferenc 1967. évi kozleménye az aroktovi kova-
csokrodl az els6k kozt emlitendd ebben a témaban, a kerékgyartd mesterséget ille-
téen azonban sokat kellett varnunk hasonlé jellegii elemzésekre. Kemecsi Lajos
és Szilagyi Miklds 2009-ben kozolték egy-egy kerékgyartd kontoskonyv adatait,

% Jenkins, J. G. 1972; 1992.

% Bockhorn, O. 1973.

% Scheuermeier, P. 1956. II. 121-160.

> H. Csukas Gy. szerk. 2004; Paladi-Kovéacs A. 2002. 19-20; Flérian M. 1994.

7 Bogdan I. 1973; Kemecsi L. 1998. 115-117; Domonkos O. 1956; 1980; 1991a.
705-726; Domonkos O. - Kiss L. - Nagybakay P. (szerk.) 1986; Barth 1987; Paladi-
Kovacs A. 1998.
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és foglaltak Ossze ezek jelent6ségét, Cseh Fruzsina 2010-ben hasonlitotta dssze
két kerékgyarté mester pénztarkonyvét.”® Klamar Zoltannak egy magyarkanizsai
(egykor O-Kanizsa) hdrom generacids kerékgyarto dinasztia iratanyagat volt
szerencséje feldolgozni: 1908-t6l 1929-ig vezetett feljegyzéseket, amelyekbdl sok
termék pontos méreteit is megtudjuk. A miihelyalapité mester végrendelete,
a mithely megalapitasanak 50. évfordulojara sziiletett emléklap és a szam-
lak a szerszamkészletrdl, annak valtozasarol, a mihely torténetérdl vallanak.”

Szokészlet

A mesterségek szokészletének valtozasatdl, a magyar kifejezések elvesztésétdl
vagy hidnyatol valo félelem mar a 19. szazad elején életre hivta a szokészletek
gyljtését, és késobb is sziilettek ilyen kutatasok, elsésorban a nyelvészeknek ko-
szonhet6en.® A kerékgyartok és szekérhasznalok szokészletérdl, az alkatrészek
és szerszamok megnevezésérol, az alkatrészek anyagarol a szekérkészités kap-
csan megjelent, fentebb és a tovabbiakban hivatkozott munkakbol tajékozddha-
tunk. Fontos kiindulépontnak tekinthetjitk Frecskay Janos Mesterségek szotdra
cim{ munkajat, valamint Balint Sandor Szegedi szotdr-at,*! s forrasként szolgal-
nak a 19. szazad eleji iparosujsagok, a téjszotarak és nyelvi atlaszok. Mindezekrdl
a késébbiekben szolunk részletesen, s megkiséreljiik a hidny potlasat. A szekér
részeinek, méreteinek gytjtéséhez segitségiil szolgal Balogh Istvannak és Végh
Jozsetnek a gytjtési utmutatoja, amelyben Balassa Ivan 1964-es, hegykozi gytj-
tését hasznaltak mintaként. Kemecsi Lajos az észak-dunantuli jarmikultararol
irott miive végén kozol egy kérdoivet, amely az adatok feltarasaban segithet.*
Kiilonosen fontos a tajékozddas az osztrak és német szakirodalomban, hi-
szen az itt leirt eszkozok gyakran fényt deritenek a magyar kerékgyartok altal
atvett és jelentésvaltozason atment német szerszammegnevezések eredetére.’

Eszkozkészlet

Az 1950-es évektdl az eszkozkészlet vizsgalatanak tobb munkaban nagy sze-
repe volt.** A kerékgyartd mesterséget illetéen helyenként sorra vették ugyan

% Bodgal F. 1967; Kemecsi L. 2009; Szilagyi M. 2009; Cseh E. 2012.

%% Klamar Z. 2005.

% Varga I. 1901; Gorog J. 1960; Fiilop L. 1985; Hajas A. 1986; Viga Gyulané 1988.
61 Frecskay J. 2001 (eredeti kiadas: 1912); Balint S. 1957.

62 Balogh I. - Végh J. 1966. 18-23; Balassa I. 1964. 153-154; Kemecsi L. 1998.

% Bockhorn, O. 1973. 92-156.

64 Kosa L. 2001. 216.
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a kutatok az eszkozkészletet felsorolasszertien, de sajnos a legtobb esetben az
illusztracio, illetve a szerszamok szama hianyzik - még ha ezt nehéz is pon-
tosan meghatarozni. Juhasz Antal felsorolja az oroshazi, Grafik Imre pedig a
Szentendre szigeti bogndrok eszkozeit.”® Szekeres Gyuldnak bar illusztraciot
nem allt médjaban minden targyhoz mellékelni, a hajduboszorményi kerék-
gyarto eszkozeinek felsorolasat magyarazatokkal latta el, s foglalkozott azzal
is, hogy mi torténik, ha a szerszamok elkopnak, hogyan javitja meg azokat
tulajdonosuk.% Takdcs Andrds ugyan csak egy-két a kerékgyartok dltal is hasz-
nalt nagyobb eszkozt ismertetett Cserépvaraljardl (gyalupad, kerékgyarto szék,
esztergapad), ezeknek azonban a méreteit is pontosan leirta.”” Az eszkozfajtak
hozzavetdleges szamarol tajékozddhatunk a kézmivesipari mihely- és szer-
szamkataszterbdl, ezek az adatok dsszehasonlitasra is lehetdséget adnak.*®
Id6ével a munkaeszkozok kutatasa elvalaszthatatlan lett az életmodkutata-
soktol. Domonkos Ott6 hangsulyozta a szerszamok torténetének, hasznélata-
nak, a szerszamkészlet valtozasanak és annak okainak kutatasat is, amely elvezet
tobbek kozott az adott ipardg termékeihez és a szerszamokkal dolgozé ember
életének megértéséhez.” Balassa Ivdn a mar kordbban megindult munkaesz-
koz-kutatas kapcsan fogalmazta meg azt az 6rokérvényd igényt, miszerint nem
elégedhetiink meg a szerszamok tipologizalasaval, a tarsadalom, a termelés és
az eszkozok allandé kolcsonhatasanak feltarasa a cél. Hiszen a munkaeszkozok
azt is megmutatjak, hogy milyen tdrsadalmi viszonyok befolyasoljak a terme-
lést.”* Az eszkozkomplexumok vizsgalatanak érvényességét Fél Edit és Hofer
nek tekinthetjiik a kézmiives és kisiparos mesterségek esetében is, ennek elle-
nére a kisipar kutatasaban ilyen jellegi megkozelitésre joval kevesebb példat
talalunk. Hofer Tamas azonban a miihelyekkel is foglalkozik a targyegyiittesek
néprajzi elemzésének lehetdségei kapcsan, s az dltala felsorolt szempontok
valoban megfontolandok nem csak egy-egy kisiparos, de egy adott iparag
eszkozkészletének és ennél tagabb értelemben vett targyegyiittesének vizsga-
latakor is. Egy ,tdrgypopuldcio” szambavételekor eljuthatunk egy tarsadalom,
egy kozosség ,szerkezetének és alakulasi tendencidinak megismeréséhez [...]
a kiillonbozé szerkezetli targypopulaciok kiilonbozé életmddokhoz tartoznak”
Egy eszkozkészletben, illetve egy személy targyai kozt bizonyos szempontok
szerint alkothatnak egyiitteseket a targyak (pl. szerszamkészletek). A targyak-

% Juhdsz A. 1965. 313; Grafik I. 1971. 113-114.
5 Szekeres Gy. 1987. 73-76.

7 Takdacs A. 1970.

% Nagy Z. 1992; Szab6 S. 1994.

¢ Domonkos O. 1974. 18-19.

70 BalassaI. 1979. 1.

71 Fél E. - Hofer T. 1961; 1964; 1974; 2010.
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nak és targyegylitteseknek van egy életpalyaja, egy id6beli 1éte a hasznalattdl,
funkcidtol fiiggéen, tovabba tulajdonithatunk nekik masodlagos jelentést, a
hasznald részérdl érzelmi toltést. Nem feledkezhetiink meg a tulajdonosok tar-
gyakhoz k6t6d6 személyes emlékeirdl, hiszen ennek révén a targyegyiittesek
»az életmddnak a személyes sorsban megélt egyedi valtozatait is” dokumental-
jak.”> Szamtalan lehetdséget felvetnek ezek a szempontok a kerékgyartok esz-
kozkészletének és életutjanak elemzése soran is, amelyekre munkank késébbi
fejezetében tériink ki.

Kemecsi Lajos és Sztics Judit a szerszamkészleteket és a bognarok jovedel-
mét hagyatéki leltdrak alapjan vizsgaltdk. Ezek a forrasok igazoljak, hogy az
eszkozok évszazadokon keresztiil véltozatlanok voltak.”

A kerékgyartd mesterség eszkozeinek bemutatasahoz (fényképes és rajzos
illusztracioval), illetve a munkafolyamatok részletezéséhez jo példaval szolgal-
nak Geraint Jenkins munkdi.”*

Tarsadalmi szerep, életmod kutatasa

Az 1950-es évektdl fokozatosan kettévalt a zsugorodo paraszti kultdra kutatasa
és a jelenvizsgalat. Megfogalmazodott az igény az 4j kérdésfeltevésekre és szem-
léletmddra a kisiparok kutatasaban is, el6térbe kertilt az iparos tarsadalmi jelen-
tOsége, szerepe és életmodja.”” Az iparos sajt életére s ezaltal munkajara milyen
befolyast gyakorolt az a tarsadalmi kornyezet, amelyben dolgozott.” Ennek meg-
felel6en mutattak be az etnografusok a céhek és tagjaik tarsadalomban betoltott
szerepét, valamint késobb egy-egy falusi kisiparos kozosségi viszonyait.”” Bakd
Ferencnek koszonhetden az 1949-1950-ben Tiszaigaron dolgozé kisiparosokat
ismerhetjiik meg, tobbek kozt a kerékgyartokrol is nyujtott rovid leirast.” Ju-
hasz Antal hasonld szempontok szerint vizsgalta az oroshazi bognarok helyzetét.
Szerszamkészletiik, munkajuk és termékeik bemutatasan tul figyelemmel volt a
gazdasagi atalakulasbol ad6dé megvaltozott szerepekre, munkakoriilményekre,
eszkozokre is. Az életmdd, a szakmai endogamia és az inasok, segédek helyze-
tének lefrasaval azonban & is egyel6re még a — joggal — megorokitendének vélt,
lettint id6ket idézi.”” Rovid életrajzi leirast kozolt Dobos Lajos is Bodnar Istvan,
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halmaji bognarrdl. Pusztainé Madar Ilona a tiszazugi bognarmesterség kapcsan
a szekér- és kocsitipusok leirasa, illetve elkészitésiik menete el6tt az egykori bog-
narcéhrol és ipartestiiletrdl rendelkezésre all6 adatokat foglalta dssze roviden.®

Mivel a kihalas, illetve megsztinés veszélye a mezdgazdasag gépesitésével
az 1970-es évektdl ujra tobb szakmat fenyegetett, az 1980-as években a meg-
mentendének itélt mesterségek kozt mar a bognar szakma is szerepelt.® Bo-
viiltek a kisiparok kutatasdban a szempontok, s a kutatok szorgalmaztdk az
iparos sajat és az 6t befogadd kozosség értékrendjének vizsgalatat. Bacskai
Vera megfogalmazasa szerint ahhoz, hogy meghatarozhassuk a kézmivesek
koronként valtozo szerepét, helyzetét egy varos vagy falu tarsadalmaban, azt
a kozeget kell megismerni, amelyben tevékenykedtek és éltek. Ki kell jel6lni
a kézmivesek helyét a helyi tarsadalomban a tobbi tarsadalmi réteghez viszo-
nyitva is.*> Ennek az igénynek a jelent6ségét a mar az 1950-es években is fel-
mertilt kérdésekhez képest az eltelt harminc év gazdasagi valtozasai adtdk, s
tették még siirget6bbé az ilyen irdnyd kutatasokat. A keceli iparosokrol szold
irdsaban 1984-ben Juhdsz Antal nem csak az egykori céheket, ipartestiileteket
és igen részletesen az iparosok életmodjat mutatta be, de beszamolt az utobbi
30 év gazdasagi valtozasainak az iparosok munkajara és életére gyakorolt ha-
tasarol is. Ugyan az értékrend és életmdd atalakulasarol részletes képet eztt-
tal sem kapunk, mindenképp hangsuly van azonban a kerékgyarté mesterség
eltiinését is okozo jelenségeken.® Szekeres Gyula a hajdiboszorményi kerék-
gyartok egykori életmodjat, kozosségi életét irta le, a mesterség megsziinésével
bekévetkezd valtozasokrdl azonban nem szélt.** Cseh Fruzsina egy tardonai
kerékgyarto életutjat, mesterségét és az 1970-es években annak fokozatos fel-
hagyasat mutatta be.* Egyes varosok monografidjaban adatokat talalhatunk
még az ipar megvaltozott szerkezetérdl és esetenként a kerékgyarté mesterek
szamanak alakuldsardl is az adott telepiilésen.® Sztics Judit csongradi és szen-
tesi kovécs életrajzokat kozolt, amelyeknél a gyujtés soran figyelembe vette az
egykori céheket, a 20. szazad elejét idéz6 visszaemlékezéseket és az 1950-es
évektol napjainkig lezajlo valtozasokat, illetve ezek hatasat az iparosok munka-
jara és életére.’” A kerékgyartd mesterségrol meglévé ismereteinket a Magyar
Néprajz Kézmiivesség cimi kétetében Juhdsz Antal foglalta 6ssze.*
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Az uradalmi iparosok életmoédjardl, szamukrol tobbek kozt Knézy Judit
tollabdl sziilettek értékes irdsok, amelyekben helyenként a bognarokrol is ta-
lalhatunk adatokat.*

A kerékgyartokrol kozolt irasok mellett informaciokkal szolgalhatnak a ko-
vacsokrol megjelent adatkozlések is, hiszen a szekér- és kocsikészités miatt a
két szakma Osszefonddott, bizonyos szerszamokat mindkét teriileten hasz-
naltak. A kovacsmesterség kutatasanak lehetéségeirél Bodgal Ferenc nyujtott
atfogo képet. A Magyar Csoportnyelvi Dolgozatok sorozatban harom olyan
fiizet is megjelent, amelyek nem csak a kovacsmesterség szakszdkincsével fog-
lalkoznak egy-egy telepiilésen, de betekintést nyujtanak az iparosok életmadd-
jaba, értékrendjébe, a mesterséghez kotédo hiedelmekbe, szokdsokba, valamint
a szakma torténetébe.”!

Témank szempontjabdl elengedhetetlentil fontos Olaf Bockhorn munka-
ja, hiszen osszefoglalta, hogy a 20. szazad soran lezajlo gazdasagi, tarsadalmi
valtozasok hogyan befolyasoltak az iparosok életét, és hogyan jelentették a ke-
rékgyarto ipar végét. A szerzd a Fels6- Ausztridban lezajlott folyamatokat mu-
tatta be: hogyan és mikor valtottak fel a régi szekereket a sportkocsik, autok,
gumikereki kocsik és traktorok; hogyan valtozott a kerékgyartok szama a két
vilaghaboru utan, hogyan képezték at éket, és milyen egyéb munkékat tudtak
vallalni a szekérkészités és -javitdas mellett vagy helyett. Bockhorn a statiszti-
kai adatok mogé nézett, és megvizsgalta, hogy az adott szamu kerékgyartobol
mennyien készitettek még szekeret, mennyien szoritkoztak mar csak javitasi
munkakra, s mennyien tanultak ki mas szakmat. AdatkozI6i segitségével tobb
utjat is felvazolta az iparag elhagyasanak. A szerz6 fontosnak tartotta ismer-
tetni a szekerek és a régi termékek eltiinésének folyamatat. Ez a folyamat alig
néhany év alatt zajlott le, s a targyak eltinésén tul hozza tartozik neviik el-
felejtése is, illetve a régi targyak funkciovaltozasa. Bockhorn munkdjéban a
szekéralkatrészek és -tipusok, a kerék és szekér készitésének menete, valamint
a kerékgyartok keresete is helyet kapott.*

Ujabb kutatési irdinyok napjainkban

2001-ben Kemecsi Lajos az 1978 6ta eltelt id6szak kutatasi eredményeit foglalta
Ossze elsésorban a kerekes és csuszo jarmuvek témakorében. A szerzé megalla-
pitotta, hogy alaposan feltartak a jarmiveket el6allito iparagak, rendelkeziink

8 Knézy J. 1991; 1998.
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tobb osszefoglalé munkaval és lokalis feldolgozassal is.”? A szekérkészités és
kerékgyartas folyamatat valoban szamos tanulmanybol igen részletesen megis-
merhetjiik, am érdemes egy-egy kutatdsi szempontot alaposabban szemiigyre
venni, és a még lehetséges iranyokat megkeresni.

Az itt felsorolt torekvések ellenére még mindig talalhatunk , kiaknazatlan
forrasokat”, amelyek ujabb részletekkel szinezhetik a kézmiives mesterségek-
rél meglévé ismereteinket. Szulovszky Janos a - torténettudomanyok egyéb
teriiletein mar jol ismert — kozépkori és tjkori enciklopédidkat foglalta 6ssze,
amelyek hatalmas képanyagukkal és részletes leirdsaikkal legf6képp az eszkoz-
készlet multjahoz szolgalnak adatokkal. Sajnos csak részben hozzaférhet6k:
Description des arts et métiers 1761-1789, Nagy Francia Enciklopédia 18. szazad
masodik fele, Schauplatz der Kiinste und Handwerke 1761-1779, Handwerke
und Kiinste in Tabellen 1767-1795, valamint a 242 kotetes Kriinitz-féle en-
ciklopédia, illetve a 19. szazadi Neuer Schauplatz der Kiinste und Handwerke
(1817-1904). A szerz6 hangsulyozta tovabba - az egyre t6bb kutatasban meg-
jelené - vasaru-katalégusok, az iparos- és kereskedd-cimtarak, s végiil az
iparosujsagok jelentéségét, amelyek nagy része még valdban feltaratlan. Ku-
tatasukat neheziti, hogy a konyvtarakban az egyes sorozatok hianyosak. Egy
adott telepiilés esetében érdemes a helyi sajtot, illetve az orszagos folydiratokat
is atforgatni. Ezekben ugyanis egy-egy ipardg kiemelked6 eredményének be-
mutatasat, népszerusitését célzo irasokat és képeket talalhatunk.*

A cimtérak koziil az elsé és legjelentésebb a Jekelfalussy Jozsef altal 1892-
ben kozreadott Magyarorszdg iparosainak és kereskeddinek czim- és lakjegyzéke,
amelynek anyagat az 1890-es népszamlalas szolgaltatta, tovabba ennek a mu-
nek az 1885-0s el6zménye is értékes adatokkal szolgal, még ha hianyossagaira
hamar fény is deriilt.”” Egyes kozségek, varosok cimtdrai az adott telepiilés ipa-
ros életérdl nyujtanak képet.

Ahogy a mar idézett korabbi forraselemzésekbdl kideriil, a kerékgyartok
altal hasznalt limitaciok, majd a kontdskonyvek és pénztarkonyvek nem csak
a termékek arardl, a termékkinalat valtozasardl és az iparosok munkajanak
értékérdl arulkodnak, hanem az egyes, esetenként tdji jellegzetességet mutatd
szekéralkatrészekrol, tipusokrdl is. A limitaciokbol kovetkeztethetiink tovabba
az iparag szakmai és technikai fejlédésére. Mesetenként megismerhet6 bel6litk
egy-egy mester allandé vevokore, éves munkabeosztasa, a megrendelések faj-
tajanak sziikebb-tagabb kore, a vevok és mesterek kapcsolata. Viszonylag kevés
kontdskonyvet és pénztarkonyvet ismeriink a 20. szazadbol, elemzésiikkor 1ét-

% Kemecsi L. 2001. 542.
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rejottitk koriilményeire, vezetésiik szabalyaira is tekintettel kell lenniink. Ada-
taik jol kiegészithetdk a korabeli iparostjsagokban fellelheté informaciokkal.

Igen jol kutatottak a céhek iratai, a mar korabban emlitett tanulmanyoknak
koszonhetden ha nem is teljes, de viszonylag atfog6 képet kaphatunk a ma-
gyarorszagi kerékgyartd céhekrdl és miikodésiikrél. Az ipartarsulatok, ipar-
testiiletek iratainak segitségével kovetkeztethetiink arra, hogy hogyan sikertilt
megOrizni a céhek felbomlasa utan a kézmivesiparnak keretet nyujté intéz-
ményrendszert, hogyan alakultak at vagy sziintek meg a céhek. Amig az ipar-
tarsulatok adminisztracioja csak tagdijakra, a tagok nyilvantartasara és a tarsas
rendezvények dokumentalasara vonatkozott, addig az ipartestiiletek mar alap-
szabalyokkal rendelkeztek, jegyz6konyvek, jelentések, szamadasok, szakképe-
sitéssel kapcsolatos munkaiigyi, tigyviteli és egyéb iratok segitik a kutatdst.”

A népszamlalasok 1857 ota tartalmaznak foglalkozasi adatokat, s ered-
ménnyel kutathatunk az iparstatisztikdk kozt is. Bar egy-egy telepiilésre vo-
natkozoan nem minden esetben, de jarasok és megyék tekintetében orszagos
6sszehasonlitasra nyilik lehet6ség egy adott ipardg képviseldinek a szamat ille-
téen.” Arulkodé adat az iparag eltéinésének idépontja is a statisztikdkbol.

A munkaeszkozok leirdsat segitik a mizeumokban még fellelheté anyagok.
A céhkataszter ad kiindulast ehhez, de ez alapjan azt tapasztaljuk, hogy kevés a
teljes muhelyfelszerelés a mizeumokban.”® Napjainkban tudunk még miihely-
felszerelést és egy-egy eszkozt gyujteni, de ez a lehetdség mar nem sokaig all
rendelkezésre. A még meglévé mihelyek egy része hasznalatban van, az egykori
kerékgyartok asztalosmunkékat vallalnak el. Igy a régi eszkdzoket még részben
ma is hasznaljak. Sok szerszam viszont mar a padlasra vagy a muhely egy eldu-
gott zugaba keriilt. A kerékgyartok esetében az eszkozkészlet kivalo forrasai az
arukatalogusok, amelyek szintén még részben feltaratlan dokumentumok.”

A tankonyvek koziil a kerékgyart6 és bognar mesterség szamara a legatfo-
gobb Jordan Karolynak a mar fentebb emlitett mtive mellett a Bogndr szakmai
ismeret cim{, a szakmunkasképzé iskoldk tanuldinak szd6lé konyve, amely a
kocsigyartastol az autd karosszériagyartasaig feloleli a tudnivalokat. Az alkatré-
szek, nyersanyagok, azok feldolgozasa és a kocsik taji tipusai mellett a k6tésmo-
dokat is megismerhetjiik, mindezeket a szerzd rajzokkal gazdagon illusztralta.
Sajnos az eszkozkészletrdl itt nem taldlunk leirast.'®
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A KEREKGYARTO MESTERSEG ELSO IROTT EMLEKEI
MAGYARORSZAGON

Magyarorszagon a 13. szdzadban csupan kevés alapveté mesterség, iparag je-
lentkezett, a falusi ipar még csak néhany differencidlatlan 6 ipart fogadott ma-
gaba. Néhol a forrasokban mar megjelennek a bognarok is. A kerék-, illetve a
szekérgyartas eredetileg haziipari tevékenység volt, a faban gazdag vidékeken,
a kereskedelmi utak mentén az Arpad-korban mér egész bognérfalvak alakul-
tak ki. Majd a varosi fejlédés és a piac igényei mind wjabb iparagakat hoztak
létre, és az alap-mesterségeket egyéb 6ndllé mesterségekre bontottdk szét.!
1440-ben Sopronban az adéjegyzékekben 52 iparag szerepel, koztiik a bog-
nar (wagner) is.” A mezdgazdasagi arutermelés kibontakozasa a 15. szdzadban
novekvo sziikségletet indukalt az ipari druk irant a parasztsag rétegeiben, s az
ekkor fellendiild iparagak véltak a varosi iparfejlddés alapjaiva.’

A kerékgyartd mesterségre vonatkozo legrégibb irott emlék 1360-bdl szar-
mazik, ez a Kerekes csalddnév, amely késdbb is gyakran feltinik. 1426-t6l a
kerékgydrté csaladnévként is megjelenik. Erdélyben hasznalatos még a kerekes
kifejezés, mig az orszag mas részein a bogndr mellett a kerékgydrto megneve-
zés. Tovabba idegen eredetii megnevezések a carpentarius, rotarius, rhedarius,
rotipar, Rademacher, Stellmacher, Wagner, charron. A magyar szekértermino-
légia alapjan kovetkeztethetd, hogy honfoglalé éseink is birtokaban voltak en-
nek a szakmanak, hiszen tudjuk, hogy hasznaltak 4llatok vontatta jarmuveket.
A belsé fejlodésre és eredetre utalnak a finnugor és honfoglalas el6tti torok
eredetli szavak.* A bogndr mesterségnév a német wagner szobol szarmazik, je-
lentését a bodnar szdval végbement keveredésébdl kapta. Els6 emlitése 1410-
bél valo: ,,Bognarvagasa alio nomine vyfalu deserta”. Nagybdkay Péter azonban
ugy gondolja, hogy a bogndr elnevezés (a céhpecsétek koriratainak tantisaga
szerint) csak a 18. szazadban valt dltalanossa.” A megnevezés elterjedését te-
riileti hatarok szerint is vizsgalnunk kell. Az eddig ismert 15-17. szazadi bog-
narcéh pecsétekbdl az 1499-es szepsin® és az 1582-es’ és 1590-es® debrecenin
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taldlunk magyar feliratot, ahol kerékgydrto vagy ennek roviditése szerepel. Né-
met wagner megnevezés van a magyarovari (1614),° a budai (1687)' és a papai
(1692)," tehat az orszag kozépsé és nyugati teriileteire esé céhek pecsétjén.
A 18-19. szazadi pecsétek hasonld képet mutatnak: amennyiben a korirat
magyar nyelvi, a keleti teriileteken (Szeged, Hodmezdvasarhely, Kecskemét,
Satoraljaujhely, Hajduboszormény)'* a kerékgydrté megnevezést, mig a nyu-
gatiakon (Foldvar, Sarmellék, Szentkiralyszabadja)' a bogndrt hasznaltak. Ha-
sonl6 eredményre jutunk az arszabasok attekintésekor is. A 17. szazadban az
eddig ismertek koziil csak az 1665-6s Moson varmegyei arszabas emlit bogna-
rokat, a tobbi kerékgyartokat. A 18. szazadban a nyugati varmegy¢k hasznaljak
els6sorban a bognar, és a keletiek tovabbra is a kerékgyarté megnevezést. Mas
varmegyéktol atvett arszabasokndl gyakran talalkozunk a ,kerékgyartok va-
gyis bognarok” cimmel. A Jaszkun keriilet arszabasdban emlitik a mestereket
kolldrként 1780-ban.'

° Enzsol . 1994. 210, 213, 220. 13. kép.

10 Nagybdkay P. 1995. 98.

Il Nagybakay P. 1972. 402-403. 6. kép; 1995. 98. 93. kép.

12 Reizner J. 1900. 452; Nagybakay P. 1963b. kézirat 32-33; 1995. 97; Bodd S. 1970. 220;
Spéner P. 2005. 161.

3 Szalay 1. 1877.678-679; Nagybakay P. 1963a. 207. 242. kép; 1963b. kézirat 37; 1964b.
247;1981b; Lukdcs L. 2007. 186.

4 H. Csukas Gy. szerk. 2004. 333.
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A kerékgyarto és a kerékgyarto-kovacs céhekrél Domonkos Otté allitott dssze
térképeket a céhkataszter nyoman a Magyar Néprajz Kézmiivesség cimt kote-
tében. Ez alapjan 54 6nall6 bognar céhszervezetrdl tudunk és 73 kovacsokkal
kozos céhrol.! A szakirodalomban azonban tovabbi adatokat taldlunk a céhek-
re vonatkozoan, amelyek kiegészitik, s helyenként némiképp modositjak a fent
emlitett térképet.

A kerékgyartok pontos szamat egy-egy varosban csak néhany esetben ismer-
juk. A regnicaloris, illetve a restauracids osszeirasok nem valasztottak kiilon a
céhes és céhen kiviili iparosokat, ezért ezek az adatok nem a céhes mesterekrél
tajékoztatnak.> Az els¢ statisztikdk megjelenéséig az iparosok szamat az ad66sz-
szeirasok alapjan lehet nyomon kévetni, viszont ezekbdl hianyoznak a nemesek
és az uradalmi alkalmazottak, illetve valtozo volt, hogy valakit iparosként vesz-
nek fel vagy sem (pl. id6szakosan sziineteld ipar estén). Az Osszeirdsokba nem
tartoznak bele a legények és inasok.’ Utobbiak és a mesterek szamardl a céhira-
tok szolgalhatnak adatokkal. Legtobb esetben azonban csak a céhes mesterek
szamat tudjuk. Egyes helységek kozti 6sszehasonlitasra az adatok hianya miatt
nincs lehetdségiink, elsdsorban a létszam szempontjabdl kiemelkedd jelentd-
ségli varosokra tudjuk felhivni a figyelmet.

Erdemes megemliteni a Klauzal Gabor éltal elrendelt 1848-as statisztikai
felmérést, amely a ,gyarak és a kézmiipar részletes és teljesen j alapokon
torténd, a polgdri statisztika igényeit kielégito felmérést rendelt el az egész or-
szagban”* Ezzel egy idében Fényes Elek is elrendelt egy Osszeirast. Sajnos a
hadi események miatt azonban mindketté csak részben valosult meg, nem
kiildte vissza valamennyi helység az adatokat. Mind a Fényes Elek-féle, mind a
Klauzal-féle statisztika kitért volna a hazai ipar és kereskedés egész tertiletére.
Utobbi a céhbeli iparossag osszeirasat is célozta.’

A céhekbe vald szervezédés Nyugat-Europaban a 11. szazad végén, 12. sza-
zad elején indult meg, és a 13. szazadra alakult ki teljesen. Magyarorszagon ez
valamivel késGbb, a 14. szdzad masodik felére esett, itt a céhintézmény a 15. sza-

Juhdsz A. 1991a. 457; Eri L. - Nagy L. - Nagybékay P. szerk. 1975-1976.

Eperjessy G. 1988. 40.

Benda Gy. 1988. XXXIV.

Szita L. 1964. 76; ,,1848. el6tt az orszag gyarmati helyzete és az iparfejlédés korlato-
zasa folytan a bécsi kormanykorok nem szorgalmaztak az orszag iparanak felméré-
sét, annak fejlesztése érdekében”” Szita L. 1964. 73; Sandor Pal az 1828-as orszagos
Osszeirasbol kozli a Fejér megyei hazas és hazatlan zsellérek kozt az ipartizék ara-
nyat. Sandor P. 1981.

> Szita L. 1964. 74-78.
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zadban lett altaldnossa. A kovacsmesterség valt a legkorabban teljesen 6nalld
ipari tevékenységgé. Nagy Lajos kiralynak 1376-ban az erdélyi szaszok iparosai
szamara kiadott szabadalomlevele megszabta, hogy a tiikészitok, tistmiivesek,
kocsigyartok, ovkészitok, kardmiivesek és lakatosok a kovacsokkal egy céhbe
tartozzanak.® A 15. szdzadban indult meg — elsésorban a varosokban majd ki-
sebb teleptiléseken is — az iparagak specializalodasa, s ekkor mar a falusi iparok
kozt is megtaldljuk a bognaripart.” A 18. szazad kozepétdl a kerékgyartok kivétel
nélkiil a kovacsokkal tarsultak. Ennek okat a technikai gjitasokban, a kocsikon
megjelend egyre tobb vasaldsban kell keresniink.® A kiralyi Magyarorszagon a
torok idok alatt virdgzott a céhes élet. A 19. szazadban az ottani mez6varosokban
és szabad kiralyi varosokban is megindult a céhek bomlasa. Ezzel szemben az
Alf6ldon a céhrendszer csak a 19. szazadban élte viragkorat. A Délvidéken szin-
tén az 1800-as években beszélhetiink gyors céhes fejlédésrdl. Olyan dridscéhek
jottek ott 1étre, amelyek 30-40 mesterséget is 9sszefogtak.’

1459-ben Kassan a kerékgyartok még az asztalosokkal és esztergalyosokkal
kozosen alapitottak céhiiket — valamennyien német mesterek voltak. A szazad
végén mar magyar mesterek is tagjai voltak a céhnek. Articulusait 1571-ben
ujitottak meg, akkor a céhbe vald belépéskor a jelentkezének egy aranyat kel-
lett fizetnie és bizonyos mennyiségli viaszt adnia. A kassai fejlett kerékgyartd
iparrol az arszabasok is tantuskodnak. A kassai kerékgyartok onallésodasanak
datuma nem ismert, de 1796-ban kiadott articulusaik szerint akkoriban 6nal-
l6an alkottak céhet.'

A céhek megalakulasa nagyban fiiggott attol is, hogy egy-egy vidéken adott
mesterséget milyen mértékben tiztek haziipari keretek kozott. Borsod és Zemplén
varosaiban csak a 18. szdzad masodik felében és a 19. szazad elején kezdddtek a
céhalapitasok. A fejlett kassai iparok mellett a zempléni piackorzet mesterei csak
bels6, kozvetlen piacra tudtak termelni, de a kedvezd f6ldrajzi adottsagok miatt a
16-17. szazadtol a kerékgyart6 szakmanak szinte minden telepiilésen akadt kép-
visel6je Zemplénben és Borsodban is. Elsdsorban a falvak jellegzetes mestersége
volt, el6fordulasat és miihelyszamat tekintve kozépszert helyet foglalt el a tobbi
mesterséghez képest. Roman Janos szamokat is kozol a kerékgyartok aranyarol
az egyes falvakban. A hegyaljai falvak koziil: Ardén 1554-ben 41 jobbagy koziil
3 Kerékgyartho nevii, Horvétiban 1600-ban 72 névbél 3 Kerekgiarto, Szegiben és
Zomboron 1565-ben talalkozunk eldszor a névvel, tovabba 16. szazadi adatok
vannak a harangodvidéki Megyaszordl és a bodrogkozi Vajdarol is. A hegyal-
jai mezdévarosokban Patakon és Ujhelyben dolgozott a legtobb kerékgyarto és

¢ Nagybakay P. 1964. 244.

7 Szlics J. 1955. 66, 82.

8 Sponer P. 2005. 160.

° Eperjessy G. 1967; 1988. 40-58.

10" Spoéner P. 2005. 156; Lasd még Gulya 1. 2006.
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a legkorabban, Patakon mar 1554-t8l 3-6 kozott ingadozott a 1étszam, a tobbi
hegyaljai mez6varosban 1-3 mestert emlitenek a forrasok. A névsorokban a ke-
rékgyartok valtjak egymast a molnarokkal. Ahol tobb molnar volt, nem fordult
elé a kerékgyartd mesterség, hiszen faragashoz az elébbi szakma képviseldi is
igen jol értettek. Liszkan a két kerékgyarté mellett megtalaljuk a kovetkez6 nevet
is: Rl Thomae Kerekfuro. Roman Janos szerint ez igazolja, hogy ezekben a ko-
rai idékben a kerékgyarté mesterség is specializaltabb volt, mint késbb, mikor
mar az 6sszes munkafolyamatot egy mester is el tudta végezni. A specializaltsag
okat talan abban is kereshetjiik, hogy a faban gazdag vidéken, feltehetéen maguk
is sokan el tudtak késziteni a szekéralkatrészeket, akar a kerék egyes részeit is.
A kerékagy kifurasa azonban valoban olyan szaktudast és eszkozoket igényelt,
amelyhez szakemberre, de legalabbis kifejezetten a munkafolyamathoz ért6 ha-
ziiparosra, parasztspecialistara volt sziikség. Ez a specializaltsag a 17. szazad vé-
gére megszlint a céhek mikodése nélkiil is, és végbement az integracio. Utal erre
Karad 1687. évi urbariuma is, amelyben két kerékgyartordl a kovetkezoket olvas-
hatjuk: Ezek Toxajokban Béres Szekérhez valo kerekeket és Ekéhez valo Talyigakat
Villakat szoktanak csinalni. Az urbarium szerint egy évvel késébb 8000 sz6l6kard
széllitasara koteleztettek."!

A borsodi, miskolci kerékgyarté mesterség fejlddését, a termékek béviilését
Spéner Péter tanulmdnyaban részletesen bemutatja. Az 1625-ben alapitott 16-
csei kerékgyartd céh szabélyainak atvétele segitségével 1799-ben alakult meg a
miskolci kerékgyartok és kovacsok céhe, a két céh 1818-ban valt kiilon."> A céhek
vidéki mesterei voltak a landmajszterek. A miskolci kovacs-kerékgyarté céhhez
igen sok vidéki mester tartozott: 1818-ban 35 kerékgyarto és 41 kovacs, 1826-
ban dsszesen tobb mint 50, 1846-ban 70, 1872-ben 74 mester Borsod, Szabolcs
és Gomor megyékbdl. Errdl térképet is kozol Bodgal Ferenc és Bodo Sandor."?
Miskolcon 1698-ban 3 kerékgyarté dolgozott, 1702-ben a zsellérek kozt neviik
alapjan 2 kerékgyartd volt. 1730-ban ketten, az 1732-es addosszeirds szerint
harman, 1734-ben és 1744-ben szintén harman képviselték a szakmat. A 18.
szazad masodik felében a lakossag szamanak, illetve a kereskedelemnek és a
piackorzetnek a novekedése miatt tobb, elsésorban német szarmazasa kerék-
gyarté mester koltozott a varosba. 1758-59-ben mar 9 kerékgyarté mestert
irtak 0ssze. 1770-ben 7 kerékgyartdiparos dolgozott 4 segéddel, s igy ez

" Romdn J. 1965. 61. A szerzd megemliti tovabbd, hogy az 1698-ban alakult
nagymihalyi egyesiilt céhben kerékgyarté mesteremberek is voltak.

12 Bodgal F. 1965. 301; Spoéner P. 2005. 156-160.

3 Bodgal E. 1965. 304; Bodo S. 1975. 546-547. Bodd Sandor szerint 1818-ban a mis-
kolci céhnek 47 landmajsztere volt. Mindkét szerz6 a céhiratokra hivatkozik. A céh-
kataszter szerint 1799-ben Miskolcon bognar-kocsigyarté céh alakult, s nem emliti
ugyanebbdl az évbol a bogndr-kovacs céhet. Feltehetéen a kataszter adatai tévesek,
és bognér-kovacs céhrél van szé. Eri I. — Nagy L. - Nagybékay P. szerk. 1975-1976.
296.



A KEREKGYARTO MESTERSEG A CEHKORSZAKBAN 31

volt a varos 17. legnépesebb iparoskozossége. 1854-ben 11 céhes kerékgyarto
mester volt, rajtuk kiviil 1 kontdr, 8 legény és 8 inas.'* Az 1872. évi ipartérvény
életbelépése utan feloszlott a kerékgyartd céh is, és 1873-tol a kerékgyartok és
a kovacsok kozdsen alkottak ipartarsulatot.'

A kerékgyarté mesterek a kovacsokkal alakitottak kozos céhet Sarospatakon
(céhpecsétjét 1779-bdl ismerjiik),'* majd Madon (1814), ahol a mesterek a saros-
pataki céhbdl valtak ki, és Satoraljajhelyen (1815), tovabba Als6-Mecenzéfen
1830-ban, Tokajban 1852-ben.!” A miskolci céh 4, a madi 3 év vandorlast irt
el6 a legényeknek.'®

A gyongyosi bognarmesterség multjat jelzi, hogy — Razus Jozsef szerint — mar
az 1450-es években ,,gyongyosi mintaju uri hintok és kocsik késziiltek”. A ko-
vacsok és kerékgyartok 1716-t0l mar jegyzokonyvet vezettek, tehat feltehetéen
kozos céhet alkottak. A céhkataszter szerint az 1700-bdl szarmazé privilégiu-
mot nem az 6nallé kerékgyart6 céh nyerte el, ahogyan azt Razus irja, hanem
az mar a kozos kerékgyarto-kovacs céhé volt. 1817-ben kaptak meg a Helytar-
totanacstol Uj, uniformizalt k6zos céhleveliiket."

A 15. szazadban Szegednek hatalmas kézmiiipara volt. Az 1522-es tized-
lajstrom szerint 4 kerekes volt a varosban.” A 18. szazad soran betelepiilt német
kézmiiveseknek is koszonheten a varosnak a torok invazié utan lehanyatlott
ipara ismét fellendiilt. Szegeden a bogndrok eleinte a kovacsokkal kozos céhet
alkottak. (Az eredeti céh 1495-ben mar létezett!) 1724. februdr 26-4n a bete-
lepiilt mestereknek is koszonhetden erdsitette meg német nyelvili céhleveliiket
II1. Karoly, ugyanebbdl az évbdl vald a céh magyar koriratd pecsétnyomdja.
A céh jegyzokonyveit 1806-ig németiil, majd 1820-ig — amikor a kovacsok kii-
16n valtak — magyarul vezették. 1733-t6l 1833-ig vezették a legények nyilvan-
tartasara szolgalo konyvet, amelybdl kideriil, hogy a kovéacs és bognar legények
az orszag minden részérdl vandoroltak Szegedre, mert eldnyt jelentett szabad
kiralyi varosban dolgozni. Az 6ndllé bognarcéh 1821-ben szerzett 1ij szabadal-

4 Bodgal F. 1965. 299, 311; Spéner P. 2005. 157-158.

5 Veres L. 2003. 368; Sponer P. 2005. 167.

¢ Bodo S. 1970. 213; Nagybakay P. 1995. 203, 92. kép; Jakob K. 1944. 16.

17 Spéner P. 2005. 160-161; Bodgél E 1966; Vinnai Zs. 2001. 142-143; Domonkos O.
1991b. 142-143. A céhkataszter szerint a madi kovacs és kerékgyart6é céh 1815-ben
jott létre. Bodgal Ferenc a céh 1étrejottét 1818-ra teszi, habar tanulmanyanak végjegy-
zetében a hivatkozott Protocollum idépontja 1814. Sponer Péter szintén 1818-at jeloli
meg a céh 1étrejottének iddpontjaként, s Vinnai Zsuzsanna 2001-es irasara hivatkozik.
Vinnai Zsuzsanna szerint azonban a céh 1814-ben alakult meg, s - Bodgalhoz hason-
l6an - szintén az els6, 1814-es jegyzokonyvet idézi. A céh 1872-ben sztint meg.

18 Spoéner P. 2005. 166.

19 Razus J. 1928. 32-33; Loffler E. 1984. 290, 293; Eri L. — Nagy L. - Nagybdkay P.
1975-1976. 296, 332.

20 Reizner J. 1900. 449-450.
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mi levelet, a céh tagsaga magyar volt,”! de jegyzékonyveinek nyelve 1844-ig
német, majd 1867-ig magyar. A céhmesterek kozott 1844 utan is vannak német
neviek, am feltehet6en 6k ekkorra mar elmagyarosodtak. Igaz, a Csongrad
varmegyei kerékgyartok 18. szazadi limitaciéjaban — mas megyékhez hason-
l6an - megkiilonboztették egyes termékek arat a szabad kirdlyi, illetve a me-
z6varosokban és falvakban, s utdbbiak esetében megjegyezték, hogy ,,Németh
Kerék gyartotall”” Ezt a megnevezést hasznalhattak a német ajku iparosokra,
de jelenthetett egy megkiilonboztetést a céhes mesterek és a szintén falvakban
dolgozé kontérok kozdtt. Mas mesterségekben is taldlunk erre példat. Eppen
Szegeden a haziiparosok magukat ,magyar kémuvesek” (-nek) és ,faragok”
(-nak) nevezték, s a céhbeli iparosokat ,,tanult’, ,német mesterek”-nek.” 1820-
ig a szegedi egyesiilt céh véddszentje Szent Led papa, majd 1821-t6l a bognar-
céh patronusa Szent Katalin. A céh évi forgalma atlag 200-300 frt volt, ami
gytjtésre is lehetdséget adott. A véros hatdsaga partfogolta a kerékgyarto és
kovacs céhet. 1731-ben a tandcs elhatdrozta, hogy a Szegedre vasarra érkezd
vidéki bognarokat a céh javara megadoéztatja kocsinként 5 dénarral.** Szege-
den a kerékgyartok szamat illetéen Eperjessy Géza munkajara tamaszkodunk,
amelyben felhivja a figyelmet Reizner Janos adatainak hibaira. Az adatok he-
lyesen: 1819: 12 mester, 17 legény, 7 inas, Osszesen 36 f6; 1828: 13 mester, 9
legény; 1830: 14 mester, 12 legény, 6 inas, Osszesen 32 6. 1847: 24 mester, 30
legény, 5 inas, 6sszesen 59 £6. Az 1830 és 1847 kozotti idoszakban tehat az ipar-
agban létszamgyarapodast tapasztalhatunk. A legényeknek kiilon pecsétjiik és
szamadaskonyviik volt, utobbi 1852-1876-ig.>® A szabad kiralyi varosokban a
céhek torekedtek arra, hogy ne kelljen felvenni uj tagokat, legkevésbé mez6-
varosi és falusi ipartizoket. A szegedi bognarcéh a dorozsmai és drokszallasi
mesterek felvétele ellen nyujtotta be panaszat a Helytartétanacshoz 1846-ban,*
amelyet a Kancellaria egy évvel késébb az 1813. évi céhszabalyzat 24. paragra-
fusara hivatkozva elutasitott. E szabalyzat szerint ugyanis a vidéken remekelt

21 Eperjessy G. 1982. 172.

22 H. Csukas Gy. szerk. 2004. 301-302.

» Eperjessy G. 1988. 140-141, 147.

2 Hilf L. 1929. 50.

% Balint S. 1957. 1. 165; Hilf L. 1929. 49-50; Reizner J. 1900. 452, 473-474; Jenéfi E.
1932. 29, 38; Pozsar 1. 1912. 61-63; Eperjessy G. 1982. 168, 170-171.

A vandorl6 idejét ki sem t6ltott bognar legény ,nem jelenti magat Szegeden mes-
ternek, hanem kimén Dorozsmara, hol tobb nemt kontéroknak][...] egy céhok
van, ezeket afeldl biztositja, hogy ott végképp letelepedni nem kivan, és igy, mivel
a bognar remeket csizmadia vagy varga itéli meg, konnyen bevéteti magat éspedig
csekély dldozat mellett mesternek, ezutan jelenti magat Szegeden, és azt mondja,
én mar egy kivaltsdgos céhnél remekeltem, [...] ez nyomaszté reank.” Eperjessy G.
1982. 175; 1988. 130.
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kézmiiveseket a szegedi mestereknek tjabb remek nélkiil be kellett fogadniuk.”
Eperjessy szerint az egyes iparagakban sszefiiggés lehet a legények és meste-
rek szama, illetve a mesterek vagyoni helyzete kozott.® Tekintve, hogy a fenti
adatok szerint a 19. szazad els6 felében nem viltozott jelentésen a bognar ipar-
ban a mesterek és legények egymashoz viszonyitott aranya, kovetkeztethetiink
arra, hogy a mesterek vagyoni helyzetében sem allt be jelents valtozas. Ennek
megerdsitésére azonban egyéb adatokkal sajnos nem rendelkeziink.

Szentesen a kerékgyartok és kovacsok céhalakitdsi kérelmét Csongrad me-
gye 1793-ban és 1808-ban is felterjesztette, azonban a kozos céh csak 1818-
ban alakult meg, s 1882-ig 4llt fenn. 1826-ban a céhen beliil valik szét a két
iparag, a testiilet egységes marad. 1818-ban 25 bognar- és 22 kovacsmester
tagja a céhnek, az 1830-as években 25-30 bognarmester koziil 3-6, az 1840-es
években pedig 27-30 bognar koziil 6 a szegvari. 1872-ben 29 bognarmesterrél
tudunk.”

Hoédmezdvasarhelyen a kerékgyartok a kovacsokkal, asztalosokkal és lakato-
sokkal egytitt 1777-ben nyerték el privilégiumukat. 1778-ban a kontarok miiké-
dését Hodmezévasarhelyen kiilon rendelettel is tiltottdk. A varmegye azonban
ugyanebben az évben a ,,magyar faragoknak” engedélyezte, hogy kisebb famun-
kakat tovabbra is készithessenek, a céhbeli kerékgyartok ugyanis kis szamuk
miatt nem tudtdk kielégiteni a lakossag igényeit. 1815-re a kerékgyartok szama
annyira megnovekedett, hogy kivaltak a k6zos céhbdl, s 6nallo céhet alkottak.
1777-ben 2, 1856-ban 50 bognar dolgozott Hodmezdvasarhelyen.”

Csongradon viszonylag késén, 1820-ban sikeriilt a kerékgyartoknak és
kovacsoknak a céhlevelet megszerezniiik, s a hodmezévasarhelyi céhtdl fiig-
getlenedniiik. Az 1860-as években a céhnek 25 tagja volt.! A bajai kovacsok
és bognarok 1721-ben kaptak meg privilégiumukat Pesttdl, majd a kadarok,
kerékgyartok és kovacsok egytitt 1779-ben.*

Gyulan 1773-ban alakult meg az egyesiilt kovacs és kerékgyarté céh. Bir6
Gyorgy szerint 1818-ban a kovacsok és a kerékgyartok kiilon-kiiléon megkap-
tak uj kivaltsagleveleiket. Czeglédi Imre — Eperjessy Géza konyvére hivatkoz-
va - viszont nem kiilonvalasrol ir, az iparosok a megujitott céhlevelet 1833-ban
kaptak mint kovacs, kerékgyartd és bognarcéh.” Errdl tantskodik a Czeglédi
Imre altal elemzett vandorlegény-protokollum is. Az 1803-t6l 1872-ig eltelt

77 Eperjessy G. 1982. 174-176.

2 Eperjessy G. 1982. 187.

¥ Pozsar 1. 1912. 105-106; Eperjessy G. 1963. 960; 1967. 21-22.

% Pozsar I. 1912. 93; Eperjessy G. 1963. 973; 1967. 163; Juhasz A. 1991a. 458.

' Pozsar I. 1912. 115.

> Eperjessy G. 1963. 971. 99. labjegyzet.

3 Czeglédi I. 1973. 122; Bird Gy. 1999. 240 (a szerzé nem hivatkozik); Eperjessy G.
1967. 222.



34 A KEREKGYARTO MESTERSEG MULTJA MAGYARORSZAGON

iddszakbol rank maradt adatok alapjan a céh vonzaskorzetérdl, erejének valto-
zasairdl nyeriink képet.

A kecskeméti kerékgyarté mesterek 1801-ben folyamodtak a Magyar Ki-
ralyi Helytartétandcshoz céhartikulusért, és 1802-ben meg is kaptdk a pesti
bognarok 1766-ban Maria Teréziatdl nyert céhszabalyait.**

Azokon a telepiiléseken, ahol bognarok dolgoztak, de a parasztok sajat
haszndlatra is eldallitottak szekéralkatrészeket, esetenként konfliktus alakul-
hatott ki a felek kozott. A Nagykoros kornyéki szilerdok remek alapanyagot
szolgéltattak a famunkakhoz, amit igyekezett mindenki kihasznalni. Az ottani
bognarcéh viszonylag kései, 1803-as létrejottének okat is ebben kell keresniink,
ugyanis feltehetéen nem a lakossag igénye hivta életre a céhet. A mesterek még
1811-ben panaszt tettek a varosi tanacsnal, hogy ,,az itt laké némely parasztem-
berek kerékjartéo munkakat, kotsi oldalakat, rudakat, tengelyeket készitenek”.
A tandcs elutasitotta a bognarcéh panaszat, ,,mivel ezek jobb munkakat készi-
tenek a Czéhbeli Mester Embereknél”. A céh pecsétjét 1804-bdl ismerjiik.*

1792-ben a vidéki varosok koziil Debrecenben élt a legtobb kézmiives, tob-
bek kozt 71 szekérgyartd.* Ott a kerékgydrto céh feltehetéen 1576-ban alakult.”
Pesten az 1792-es Osszeiras szerint 9 szekérgyarto és 16 bognar dolgozott.

A céhes forrasanyag-kataszter szerint a ceglédi kovdcs és kerékgyartd céh
nyomdt 1802-bdl ismerjiik, Haraszthy Lajos azonban mar a céh 1782-ben szii-
letett szabadalmat emliti.’® Szintén néla talaljuk meg a dunafoldvari bognar és
kovacs céh 1774-es privilégiumara vonatkozé adatot.”

Vacon a kovacsok és kerékgyartok egyesiilt céhe 1725-ben veszi at a pestiek
céhlevelét. 1820-ban kiilon valtak. 1725, illetve 1723 el6tt viszont a kerékgyar-
tok még kiilon céhet alkottak, errdl a céhpecsétjitkon szerepld 1722-es évszam
tanuskodik.*

Komaromban 1640-ben alakitottak kozos céhet a bognarok és kovacsok.
Az 6nall6 bognarcéh céhlevelének keletkezési idépontja 1753.*' Esztergomban
a bognar céhszabaly 1715. december 23-an adatott ki, a kerékgyartdk és kova-

3 Szabo L. 1933. 18.

* Horvath Z. 1943. 129.

% Horvath M. 1984. 213-214.

7 Szalay E. 1978.204. A 18-19. szazadban nem csak a kerékgyartok, de mas debreceni
iparosok is kimutathatdan hatdst gyakoroltak a vonzaskorzetbe esé telepiilések ipa-
rosaira. A kiilonboz6 iparagak (pl. féstisok, csizmadiak, szlicsok, késesek) termékei
kiilon-kiilon 6nallo stilusiranyzatot teremtettek. Varga Gy. 1981. 333.

% Eri L. - Nagy L. - Nagybékay P. szerk. 1975-1976. 1. 322; Haraszthy L. 1911. 127.

¥ Haraszthy L. 1911. 127.

“ Duray K. 1912. 9, 38. Duray a fiiggelékben a céhbeli kovacsok és kerékgyartok név-
sorat is kozli 1725-t6l. 149-157; Eri I. — Nagy L. — Nagybakay P. szerk. 1975-1976.
333.

4 Kormendi G. 1999. 36; Kecskés L. 1978. 33.
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csok szabalyzatat viszont mar 1699-b6l ismerjiik, ez még kozos céh lehetett.*
Itt 1715-ben 2 kerékgyarté dolgozott.*

Tatdn Kérmendi Géza szerint a bognar és kovacs egyesiilt céh 1774-ben
nyerte el artikulusainak meger6sitését, majd 1803-ban a kovacsok 6nallé céhet
alakitottak. A céhkataszter adatai viszont azt igazoljak, hogy 1774-ben a bog-
narok és a kovacsok kiilon privilégiumot kaptak.*

Székesfehérvaron a bognar- és kovacsmesterek 1740-ig alkottak kozos céhet
a céhkataszter szerint 1695-t6l, majd a bognaroknak sajat céhiik volt 1832-ig.
Ekkor csatlakoztak hozzdjuk az esztergalyosok, 1839-ben a kaskotok és 1843-
ban a nyergesek. Irataikban kevés a német szoveg, a bognarcéh pecsételdje
1771-bél, a bognar, esztergalyos és kaskotd céhé 1840-bdl német feliraty, mig
a négy egyesiilt céhé 1845-bdl német és magyar felirattal van ellatva. A Fejér
megyei, sarmelléki bognar, kovécs és lakatos céh 1817-ben kapta privilégiumat
I. Ferenctdl, 1818-bol szarmazo pecsételdjitk magyar feliratt. A bognar- és
kovacslegények szabélyzata viszont 1694-bél val6 és német nyelvli. A céhhez
tartoznak: Aba, (Als6) Szentivan, Barand, Belmajor, Csikvar, Cs6sz, Dég, Diny-
nyés, Falubattyan, Fiile, Hatvan (puszta), Kislang, Nagylang, (Nadasd) Ladany,
C)dénmajor, Pakozd, Polgardi, Sarkeresztur, (Sari) Kiskeszi, Sarpentele, Sere-
gélyes, Tarnoca, Tac.®

Gyor, Moson és Sopron megyében az elsé céhek a 15. szazadban alakultak,
Sopronban az elsé bognarcéh 16. szazadi, 1577-es alapitdst. Ovéron 1614-ben
jott létre a kovacs-bognar céh.* Gydrbe a 16. szazad végén, 17. szdzad elején
a katonasag (féleg az osztrak tartomanyokbol érkezett zsoldosok) ellatasara
katonai szolgalatban all6 vagy katonai igazgatas ala tartozé mesteremberek ér-
keztek. Ezek az un. regiment-alattvalok a polgari iparosokkal szemben jelent6s
elényokkel rendelkeztek, nem viseltek polgari terheket, nem addztak, és nem
tartoztak a kdptalan foldesudri hatalma ala. A kiralyi parancsok ellenére szamuk
egyre nétt a varosban. Ha nem is jelentettek konkurenciat valamennyi iparag-
nak, de tobbek kozt bognarok is voltak koztiik. A ,,katonai” kovacsok és bogna-
rok statatumait 1643-ban Philipp Mansfeld fékapitany adta ki. A céh kizardlag
németekbdl allt, 24 mester eredeti lakohelyét Gecsényi Lajos a céhprotocollum
alapjan ismerteti: ,,8 {6 az osztrak tartomanyokbdl, 12 {6 a német birodalombdl,

* Baross K. 1932. 16, 55, 56. Hivatkozik a Nemzeti Muzeum 462. sz. céhiratara, vala-
mint az Esztergom Vérosi Mizeumra és Levéltarara.

# Baross K. 1932. 38; Kérmendi G. 1999. 36.

“ Koérmendi G. 1999. 36 (Kérmendi Géza nem hivatkozik forrasra); Eri I. — Nagy
L. - Nagybakay P. szerk. 1975-1976. 281, 286, 337.

45 Lakatos D. 1932. 39; Eri I. - Nagy L. - Nagybakay P. szerk. 1975-1976. 281, 296,
331. A céhkataszter egy 1695-6s 6nallé bognarcéh privilégiumot is emlit Székesfe-
hérvaron.

¢ Domonkos O. 2002a. 63-65; Domonkos O. 1991b. 140-141.
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2 f6 Csehorszagbdl és 2 f6 mas magyarorszagi varosbdl érkezett”*” Emellett
a gyori bognaroknak 1748. évi céhszabélyzatardl is tudunk.*® Részletes ipar-
statisztikai kimutatast k6zol Horvéath Zoltan 1848-bol és 1851-bél, amelybdl
Sopron megyében falvanként lebontva tudjuk meg az iparosok szamat (ezen
beliil mesterekét, legényekét és tanulokét), esetenként a legények atlagkerese-
tét, valamint készitményeik értékét, és hogy helyben, megrendelésre vagy va-
sarokra dolgoztak. A legtobb telepiilésen 1, 2 vagy 3 bognarmestert talalunk,
Locsmandon volt 4, illetve kiugréan magas a létszamuk Nagymartonban és
Nyéken: 15-15 6. Locsmandon 1702 éta létezett bognarcéh, Nagymartonban
1626, Nyéken pedig 1643 6ta vannak bognar, illetve vegyes (nyereggyarto,
bognar, kovécs) céhre vonatkozé adataink. A statisztika szerint a legtobb mes-
ter legény és tanuld nélkiil és nagyrészt megrendelésre dolgozott.*” A csornai
bognar-kovacs céh 1826-ban alakult, német nyelvii céhpecsétjiiket ismerjitk
(1. kép).>®

Kormenden Eperjessy Géza szerint mar a 17-18. szdzadban is létezett bog-
narcéh. A céhkataszter 1725-6s kdrmendi bognar-kovacs céhet emlit, onalld
bognarcéhet viszont nem. Az 1828. évi dsszeirasban jobbagyként és zsellérként
tiintették fel a tagokat, jobbagytelken iiltek. 1829-bdl ismerjiikk a bognarcéh
korsojat.”!

Szita Laszl6 a Klauzal Gabor altal elrendelt 1848-as statisztikai felmérés-
bél harom dél-dunantuli telepiilés statisztikdjat talalta meg, amelyeket teljes
egészében kozol is: Mohdacs, Pécsvarad, Szekszard. Igen érdekes ennek jegyzet
rovata, ahogy a céhmester néhany széban 0sszefoglalta az adott helységben az
iparag helyzetét. Mohacson ezek szerint 14 ,,kocsis és kerékgydrté” mester dol-
gozott. A 14 mester 5 legényt és 3 tanulot foglalkoztatott, mig kontdr egy sem
volt. A statisztikai szerint valamennyi legény és tanuld irastudd, viszont nem
rajzképes. A kerékgyartoknak helyben volt céhiik, a céhkataszter szerint 1819-
t6l a kovacsokkal kozosen, mig az itt idézet Osszeiras szerint 1753-t6l 1étezett
a céh.” Arnyalt képet kapunk a megjegyzés rovatban a mohdcsi kerékgydr-
t6 szakmarol. A készitmények értéke évi 500 valtoforint, ami a tobbi helybeli
szakmahoz képest kozepes keresetnek tekinthetd. Parasztkocsit, hintdt és stajer
kocsit gyartanak megrendelésre. Am a 14-bdl csak 3 mester dolgozik aktivan, a
tobbiek épp csak a fennmaradasért kiizdenek, illetve egy mester 6regség miatt
egyaltalan nem dolgozik. A legények inkabb varosban vallalnak munkat, mert

¥ Gecsényi L. 1979. 151, 157, 162.

8 Szabo P. 1986. 157.

¥ Horvath Z. 1976. 128-145; 152-167.

% Domonkos O. 1991b. 142-143. A céhpecsét magantulajdonban van.

1 Eperjessy G. 1967. 42; Domonkos O. 1991b. 142-143; Nagy Z. 2004. 155-156, 382;
Eri I - Nagy L. - Nagybakay P. szerk. 1975-1976. 296, 333.

2. Domonkos O. 1991c. 142-143, 48. térkép.
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helyben keveset keresnének. A pécsvaradi egyesiilt céhben 4 bognar dolgozott
4 legénnyel és 1 tanuldval, kontdr az 6sszeiras szerint itt sem volt. A legények és
a tanulok itt is frastuddk, am nem rajzképesek. A pécsvaradi bognarokrdl csak
annyit tudunk meg a megjegyzés rovatbdl, hogy a felhasznalt anyag értéke 150
Ft, mig a készitmény értéke 300 Ft, és kocsikat készitenek. Szekszardon a statisz-
tika szerint nem dolgozott bognar.>

Kalocsan a céhek megalakulasa Maria Terézia uralkodasanak idejére tehe-
t6. 1. Ferenc egységesitette a céhleveleket. O erdsitette meg tébbek kozt a pintér
és bognar (victorum et rotarium vulgo bogndrok) céh privilégiumat is 1819.
janudr 8-an.**

Késmarkon a Bruckner Gy6z6 altal publikalt adatok szerint a bognarok
1740-ben léptek be a kovacsok céhébe. Nincs adat arra, hogy el6tte onalld
céhet alkottak volna, a céhlevélben azonban kikétik, hogy amint a bognarok
megerésodnek, 6nallo céhet fognak éllitani™® A kovacslegények rendszabaly-
zata 1515-bdl valo, a kovacscéh szabalyzata 1490-es.>® A késmarki bognarokat
az 1740-es privilégium révén némi sérelem érte, hiszen bar céhlevelitk megtil-
totta, hogy barki a késmarki piacra kereket vagy 4j kocsit hozzon, engedélyezte
a Magura vidéki (Szepes megye) parasztoknak, hogy orszagos és hetivasarokon
szabadon aruljak haziipari termékeiket, az ugynevezett puszaken kereket és
szekérkereket. A maguraiak ugyanis ezeket a termékeket mar régota a haziipa-
rosoktol vették.”

Délvidéken a zentai kovacsok és kerékgyartok kérelmét Bacs megye 1808-
ban tamogatta.’®® Az aradi kerékgyartok Budatdl kaptdk a privilégiumukat
1718-ban, majd a kovacsok és bognarok 1781-ben az uralkodétol.” Temesva-
ron 1719-ben alakult meg a pékek, mészarosok, csizmadiak, kovacsok, kerék-
gyartok, nyergesek, kupasok, fazekasok, 6tvosok és asztalosok vegyes céhe.®
Itt a kovacsok és kerékgyartok 1815-ben szerezték meg céhprivilégiumukat.!

3 Szita L. 1964.

5 Dehény J. 1922. 6.

A céhkataszterben azonban 1565-6s kovacs-bognar privilégiumot talalunk (296. 0.)
(amely a Magyar Néprajzban kozolt térképen 1656-o0s évszammal szerepel), am a
privilégiumok részletezésénél nem talalunk adatot a céhre 1565-nél (326. o.). Korab-
bi évszammal valéban nincs bognarcéh megemlitve. Eri I. — Nagy L. — Nagybékay P.
szerk. 1975-1976.

¢ Bruckner Gy. é. n. 38, 41, 102, 185-188, 362-367.

°7 Bruckner Gy. é. n. 159, 365-366. A szerz0 szerint a maguraiak a puszaken kereket
apro szekereikhez vasaroltak. A kerékrSl azonban — a megnevezésén tul - a kozolt
céhlevél nem szolgaltat részleteket, és a szerzé nem hivatkozik egyéb forrasra, ami-
kor az apré szekerekr6l szol.

% Eperjessy G. 1967. 24.

* Eperjessy G. 1963. 970; 1967. 33.

8 Kovach G. - Binder P. 1981. 12.

1 Eperjessy G. 1988. 56.



38 A KEREKGYARTO MESTERSEG MULTJA MAGYARORSZAGON

Ezek mellett tobb driascéh alakult. Az ujvidéki, gorogkeleti vallasu kovacsok,
kerékgyartok és bognarok 1818-ban nem csupan szakmai, de felekezeti alapon
is probaltak a tobbi szakmatol elkiiloniilni, és céhet alkotni. Kérésiiket azonban
a Helytartdtanacs elutasitotta, igy 1821-ben a kotélgyartokkal és bardkészitok-
kel egytitt kaptak meg német nyelvii kivaltsagleveliiket. Az tjvidéki magisztra-
tus 1844-ben tobb céhen kiviili bognarnak is engedélyezte, hogy dolgozzon.®

Erdélyben a kerekesek a 15. szazadtol alapitottak céheket, azonban jelentds
haziipari tevékenységrdl is beszélhetiink ezen a teriileten. Az erdélyi 1556-os
limitacidban 15 ipardg kozott a kerekesek is szerepelnek. A szasz kerekeseknek
Kiralyfoldon céhunidjuk is volt, Kiralyfold hét székének, valamint Brass6 és
Beszterce polgarmestereinek megfogalmazasaban kiadott szabalyzatuk 1569-
bdl szarmazik. A kerekesek koziil keriiltek ki a kocsigyartok, akik hadisze-
kerektdl diszes hintokig mindent gyartottak. A 18. szazadban a kerekesek a
mezdvarosokban itt rendszerint a kovacsokkal kozosen alapitottak céheket.®
Kovach Géza és Binder Pél a szentagotai kerekeslegények tarsuldsanak 1740-
ben irédott szabalyzatat is kozlik.* Brass6 megyében Feketehalomban a kere-
kes céh 1654-ben kapta privilégiumat Brassé varos tanacsatol. Szabalyzatukrol
Orban Balazs részletesen beszamol.®

Marosvasarhelyen az els6 céhek a 16. szazadban nyerték el céhkivaltsaga-
ikat (Brasso, Kolozsvar, Szeben, Sopron vagy Pozsony a céhes életnek ezt a
szakaszat két évszazaddal kordbban élte meg), de a szazad végén még mindig
csak 10 céh volt, mig az erdélyi szasz varosokban egy szdzaddal kordbban mar
19, Kassan pedig a 16. szazad kozepén 27 céhszervezetrdl tudunk. Az 1616-
ban szabad kirdlyi varosi rangot nyert Maros Vasarhely kézmiivessége a 17.
szdzad sordn fellendiilt. A kddarok, kerekesek és asztalosok 1607-ben hoztak
létre kozos céhet, 1633-bol ismerjiik az asztalosok és kerekesek kozos szabalya-
it. A kerékgyartok 1640-ben adtak ki céhszabalyzatukat, majd 1657-ben ismét
a kadarokkal alkottak céhet. Ekkor 11 kerekes mester dolgozott a varosban.
Az iparag méretét igazolja az is, hogy 1640-ben a marosvasarhelyi kerekesek a
vasarhelyi piacot elaraszto székely kerékgyartok ellen emeltek panaszt a varosi
tanacsndl. A tandacs elrendelte, hogy idegenek csak a vasar estéjén arulhattak
a varosban.® A szakma folyamatosan szerepel a céhnyilvantartasokban, 1750-
ben 5, 1816-ban 11 mesterrdl tudunk. A 20. szdzadban a mesterség képvisel6i
tagjai a Kocsigyarto Ipartarsulatnak.®’

62 Eperjessy G. 1988. 56, 139, 148.

6 Kovach G. - Binder P. 1981. 32, 123-126; Domonkos O. 1985. 197; Bir6 V. 1957. 66.
¢ Kovach G. - Binder P. 1981. 250-252.

% Qrbén B. 1981. V1. 402-403.

% Bénis J. 1997. 67.

 Boénis J. 1997. 59, 64, 67; Lasd még Kadar et al. 2002. 24-25.
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Az erdélyi 19. szazadi iparstatisztikdk forrasértékével kapcsolatos kételyeket
Miskolczy Ambrus fogalmazta meg. Hasonloképp a kor tobbi statisztikajahoz,
ezek is évenként eltéré szempontok szerint késziiltek, illetve nem vették figye-
lembe, hogy a legtobb falusi iparos tevékenységét csak az év egy részében végezte.
Miskolczy 6sszegzi a céhes kimutatasokat Erdély harom legnagyobb varosaban
(Brasso6, Nagyszeben és Kolozsvér). Osszefoglalja tovabba a 200 fénél nagyobb
létszamu iparagak foldrajzi megoszlasat 1851-ben és a reformkorban.®®

Az 6sszegyijtott adatok alapjan az 6nallé bognar, illetve a bognar-kovacs
céhek szama a kovetkez8képp mddosul: 58 6nalld és 79 kozos céh. Ezek a sza-
mok tartalmazzak az eredetileg 6nall6, majd kozossé atalakuld céheket is. A tér-
képek a céhek megalakitdasanak a talalt adatok szerint mddosult évszamait is
tartalmazzak (1. és 2. melléklet).

Céhjelvények

A céhjelvényeken a kerékgyartok attributumai jelentek meg: Alexandriai Szent
Katalin és Illés proféta, a kerék, és az eszkozok koziil elsésorban a bognarbard,
avonokés és a véso. A kerékgyartok véddszentje Alexandriai Szent Katalin volt,
aki Maximianus csaszar koraban szenvedett vértantuhalalt. E16bb kerékbe tor-
ték, aztan pallossal lefejezték, ezért az dbrazolasokon mint koronas sziiz jelenik
meg kerékkel és pallossal, kezében liliommal vagy a megdicsdiilést jelz6 pal-
maaggal. Vértanusaganak eszkozei miatt a fuvarosok, kerékgyartok, molnarok,
fazekasok és szovolanyok, valamint a banyaszok véddszentje. Patronusa az er-
délyi szasz kerekes céhunidnak, a papai bognaroknak, s a bakonyszombathelyi
kovacs-bognaroknak is. A bognarok masik patrénusa Illés proféta, akit az
Otestamentum szerint tiizes szekéren ragadott magahoz az Ur.%

Nagybdkay Péter osszefoglalja az elsé ismert kiilfldi céhjelvényeket. A briizsi
kerékgyartok (Wielwerker) 14. szazadi céhpecsétje a legkorabbi ismert, amely
egy kereket és egy bognarbardot abrazol. Hasonloképp a parizsiak 1412. és
1449. évi pecsétje, amelyeken mar Alexandriai Szent Katalin attributuma is
megjelenik. A krakkoéiak (rotifices et currifices) cimerpajzsaikban kereket, il-
letve a kocsigyartok utazohintét abrazoltak (1506). Londonban a kerékgyartok
(wheelwrights) cimerében harom kerék és egy bognarbard jelent meg, mig a
kocsigyartok (coach- and coach-harness makers) (1677) harom hinto6t abra-
zoltak pajzsban, Illés szekerével sisakdiszként. A magyarorszagi kerékgyartd
céhjelvényeket az abrazolasok tipusai szerint Nagybakay Péter 0sszegezte.”

% Miskoczy A. 1982. 391-396.
% Nagybédkay P. 1995. 96; Csiffary G. 1982. 106-108.
7 Nagybakay P. 1963b; 1995. 96-98.
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Mesterremekek

A mesterremek a mesterség fejlddésével egyiitt valtozott. Rajziskolakat eldszor
Maria Terézia és II. Jozsef koraban allitottak f6l. 1795-ben bizonyos szakmak-
nak, tobbek kozt a kerékgyartoknak is kotelez6vé tették ezek elvégzését.”!

Az igen fejlett kassai kerékgyartd ipar a 16. szazad kozepén egy kerék
(raadt) és egy szekér (renwagen) készitését kovetelte meg a mesterjeloltektol.
Miskolcon viszont a 18. szazadban mar a mesterremek egy egész kocsi és egy
diszes hint6 volt, s6t, az elkészitett remek rajzat is be kellett nyujtani (hiszen
itt négy éven at céhrajziskolat is kellett latogatni a segédeknek).”> A késmarki,
1740-ben egyesiilt kovacs-bognar céhben a bognarok remeke egy teljes ko-
csi volt.”” Szegeden a bognar mesterremek az 1821-es alapitolevél szerint: ,,egy
hinto6 kotsinak négy kerekei és két allasi”.”*

Mezéturon a kerékgyartolegények egy kocsit készitettek remekbe, s a jegy-
z6konyvek segitségével még az id6vel valtozoé kovetelményeket is nyomon tud-
juk kovetni. Az 1830-as évek el6tt a vékony, féderes stdjer-kocsi volt a divat,
majd a kdnnyt, kecskeméti parasztkocsi. Ezt 1850 utan az n. lengyelkocsi val-
totta fel. MezGtaron a kerékgyarto céh volt az egyetlen, amely a remekléshez 6
évi vandorlast és nagykorusagot kovetelt meg.”” Nagykdroson a 19. szazadban
a bognarcéh remeke ,.egy Tséza kordé és egy szekérkerék”, késébb ,,16g0s kotsi”¢
1844 és 1868 kozottiek a sellyei (Baranya megye) egyesiilt céh iratai, amelyek-
bdl kideriil, hogy a bognarok mesterremekként készitettek ,,egy Tsinos Steier
Kotsit mind a 4 kerekei meg legyen sorosan kiill6zve”” Az esztergomi mesterjelol-
tek feladata egy diszhintd tervezése és elkészitése volt.”®

A kerékgyartok termékei a limitacidkban

A céhkorszakbeli arakrol és termékekrdl els6sorban a limitaciokbol tajéko-
zodhatunk. A 17. szazad elejéig a varmegyék és a varosok is szabalyoztak a me-
z6gazdasagi és ipari termékek arat, 1659-t6l a varmegyék kaptdk meg ezt a
jogot, és a varosi polgarsag, illetve a céhes mesterek kiizdelme ellenére meg is
tartottak egészen a 18. szazad végéig. Ennek ellenére a céhek igyekeztek sajat

7t Eperjessy G. 1967. 100.

72 Spéner P. 2005. 165; Veres L. - Viga Gy. szerk. 2006. 59.
73 Bruckner Gy. é. n. 65.

7 Hilf L. 1929. 228.

7 Voros 1. 1911. 55.

76 Horvath Z. 1943. 129.

77 Kodolanyi J. 1957.

78 Baross K. 1932. 26.
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maguk is araikat meghatdrozni (tobbek kozt ezt tiltotta meg az 1715. évi 79.
torvénycikk). Tobb limitacid is tantskodik arrél, hogy egyes varmegyék a mes-
teremberek és a varosi magistratus véleményét is kikérték az arak szabdlyoza-
sakor.”” A varosi és varmegyei hatdsagok, illetve a céhek kozti drszabalyozas
koriili harc eredménye az is, hogy a 18. szazad elején a korabbinal jéval tobb
limitaciot adtak ki a varosok és a megy¢k, s helyenként egyre részletesebbeket.®
1792-t6] az addigi varmegyénkénti limitalas helyett az orszag kertileti beosztasat
alapul véve igyekeztek a megyék az arakat egyeztetni és egységes szabalyozast
kialakitani.*" Szombathelyen példaul 1812-ben a készitett jarmtivek és mez6-
gazdasagi eszk6zok mellett a tengely mérete is kideriil az arszabasbol. Végiil
1824-ben egy helytartotandcsi rendelet a kézmtves aruk helyi arazasat a me-
gyéknek is megtiltotta.®

Erdélyben a 16. szazad kozepére alakult ki olyan foku aranytalansag a me-
gyei és varosi szinten szabalyozott arak terén, hogy az orszaggytlés majdnem
egy évszazadon keresztiil hét teljes és tobb részleges limitacioban rogzitette az
arakat. A 17. szazad masodik felétdl a szabadkereskedelem elve miatt elmarad-
tak a kozponti arszabalyozasok.*

A kerékgyart6 limitaciokban feltiintetett termékek Osszehasonlitdsa nem
feltétleniil nyujt pontos képet egy-egy alkatrész vagy jarmi részletes torténe-
térdl, hiszen az arszabasokat a megyék gyakran atvették egymastol. Mégis az
arszabasok orszagos attekintése ujabb adatokkal szolgalhat egy termék teriileti
elterjedésérdl, illetve megerdsitheti a korabbi kutatasok eredményeit, s a tech-
nikai részletek fontosabb korszakokat jelolhetnek a mesterségben.® Erdemes
az azonos iddszakbol de kiillonbozd teriiletekrdl szarmazé limitacioknak az
arait 6sszehasonlitani. Az arszabalyzatok nem csak kész jarmiiveket tartalmaz-
nak, a listdk nagy részét az alkatrészek felsoroldasa és azok ara teszi ki. Fentebb
azonban mdr emlitettiik, hogy a termékek szamat egy limitdcioban gyakran az
is befolyasolta, hogy a varmegyék, esetleg a céhek mit tartottak szabalyozasra

7 Balogh I. 1981; Domonkos O. 1981. 45; H. Csukas Gy. szerk. 2004. 286-287.

% Domonkos O. 1981. 45; Florian M. 1994; Domonkos O. - Kiss M. - Nagybakay P.
szerk. 1986. Heves varmegye 1716. évi limitacidja tartalmazza a mesteremberek és
a varosi magistratus javaslatait is a vairmegye limitdcidja mellett.

81 Balogh I. 1981. 72; Nyakas M. 1981. 75.

8 Spéner P. 2005. 161; H. Csukas Gy. szerk. 2004. 352-354.

8 Fodor L. 1993; Szilagyi S. szerk. 1877; 1882.

8 Az utdbbi években a limitaciok kutatdsa nagy lendiiletet kapott, ennek kdszonhe-
téen szamos kiadott arszabas rendelkezésre all: H. Csukas Gy. szerk. 2004., illetve
az 1986-ban az arszabaskataszterben (Domokos O. - Kiss M. - Nagybakay P. szerk.
1986) megjelolt, lentebb hivatkozott forrasok. A kiadott arszabasok mennyisége,
iddbeli és teriileti szorodasa kellden reprezentativ egy ilyen jellegli 6sszehasonlitas-
hoz, mindez azonban nem zarja ki a tovabbi forrasfeltarasok hasznossagat a fenti
kérdések arnyaltabb megvalaszolasanak érdekében.
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alkalmas arunak. Ezért gyakran a mezégazdasagi eszk6zok kimaradtak a limi-
taciokbdl, noha feltehetéen azokat is elkészitették a bognarok.

Az els ismert kerékgyarté arszabds 1560-bol Kassarol szarmazik, ebben tar-
szekeret, 4 16csos kocsit és szekeret talalunk, tovabba ezek alkatrészeit. 1610-ben
Szepes varmegyében megemlitik a furmanyos szekeret (illetve annak kerekét:
Fuhrmannsrad) (3. melléklet), tovabba az 1620-as évekbdl szarmazd orszaggyl-
lési arszabasokban is megtalaljuk a bérszekeret, tarszekeret és hintdszekeret.®
Szintén Kassardl és Ungvarrol ismeriink limitaciokat 1626-bol, el6bbi a felvidéki
varmegyékre, tobbek kozt Abaujra és Zemplénre volt érvényes, mig utébbi Ung
varmegyére. Mindkét limitacié két-harom féle kerekes jarmtvet, illetve annak al-
katrészeit tartalmazza, fakd szekeret, oreg szekeret, kocsit kassal vagy kas nélkiil.
Nincsenek mezdgazdasagi eszkozok, s nem térnek ki a magas szinvonalat kép-
visel6 arukra, példaul a kassai céh altal eléallitott termékekre. Az 1633-as csak
Abatj megyére vonatkozo arszabas sem részletes, amit azzal indokoltak, hogy
olyan sokféle terméket készitenek, gyakran mas iparagak képviseldivel egyiitt
(kovacs, lakatgyarto, szijgyarto stb.), hogy nem lehet egységesen meghatarozni
az arakat. A varmegyei limitaciokkal ellentétben az 1635-6s kassai arszabas mar
felsorolja az itteni kerékgyarté céh magas szinvonalat képvisel6 termékeit: 7 kii-
16nb6z6 kerekes jarmiivet és 12 alkatrészt. Ez az els6 limitacid, amelyben mar
a hintét is megtalaljuk: ,,Egy 1ij hinto szekeret szerszdmostol per 20 f” Tovabba
kereskeddknek késziilt jarmtivekrdl is olvashatunk: ,,Egy pdr létra poszto szekér-
hez 1 f. 25 d” és szintén egy par létra boros szekérhez 1 £. 20 d.* (3. melléklet) Ki-
maradnak ezek a termékek a tobbi ismert 17. szazad masodik felébdl szarmazé
varmegyei limitaciobdl is, melyek kozt sajnos varosi arszabasokat nem talalunk:
Abatj, Moson, Zemplén, Saros, Borsod, Szatmar, Ung, Sopron. Ezekben a var-
megyékben egyébként egymashoz hasonlo arakat allapitottak meg: egy 4j kocsi-
kerék 50-60 dénar, egy furmanyos szekérbe valé hatso kerék 75 dénar, els6 kerék
faluhelyen 45, varosban 60 dénar.¥

A kerékgyarto limitaciok korszakonkénti teriileti 6sszehasonlitasanal figye-
lembe kell venniink, hogy a termékek arat befolyasolta a fa mindenkori ara is.
Az 1560-as kassai arszabas végén meg is jegyzik, hogy ,,Mi most lelkunk zerinth
igi esmertuk az ideohez kepest aminth a fat agiak es egieb eleseketh.”®® Szintén az
abauji arszabasokban tapasztaljuk el6szor, a 17. szazad masodik felében, hogy
egyes termékek drat kiilon meghataroztak faluhelyen és kiilon varosban. Példa-

8 Szilagyi S. szerk. 1882. 284, 290, 335, 407.

8 Kerekes Gy. 1901. 475-476; Bogdan I. 1973. 217; Spéner P. 2005. 162. A borsodi és
abauji limitaciok alapjan a két megyében a kerékgyartd mesterség fejlodését Sponer
Péter hasonlitotta dssze fentebb idézett mivében.

8 Spéner P. 2005. 162; H. Csukas Gy. szerk. 2004. 269-273; Torténelmi Tar 1894. 551;
Domonkos O. 1980. 53.

8 Torténelmi Tdr 1889. 777.
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ul: 1669 Kassa: ,egy afféle kerek elséért vdarosba 60, mig falun 45 déndrt kértek”.
1696: Kassa: ,egy vdrosba utolsé tengellynek 50, faluhelyen 40 déndr”. Ennek in-
doklasat is kozli sok limitécio, tobbek kozt Szatmar varmegye 1706-0s arszaba-
sa. Az erd6khoz kozelebb es6 falusi és mezdvarosi iparosok konnyebben, tehat
olcsobban juthattak fahoz, mint a varosiak, akik gyakran kénytelenek voltak
azt megvenni. Emiatt utobbiak dragabban is arulhattak bizonyos termékeket.
Erdekes médon ugyanennek a virmegyének az 1812-es limitaci6ja a korabbi-
akkal ellentétben mar azt allitja, hogy a szabad kiralyi varosokban, Szatmarné-
metiben és Nagybanyan konnyebb megszerezni a fat, ezért ott az arszabashoz
képest egy nyolcad és egy hatod résszel olcsobban arulhatjak a kerékgyartok
termékeiket.*” Pozsony varmegyében Pozsonyban 1743-ban a termékek azért
dragabbak, ,,mivel dragab az fa s élett”. Valamivel olcsobbak a termékek Somor-
jaban, s a legolcsobbak Hegyaljan.”® A Hajdukeriiletben az 1794-es limitacids
targyalasokon épp a kerékgyarto6 és a bodnar szakma termékeinek limitalasa-
ban nem sikeriilt megéllapodni, mert a fa ara az egyes torvényhatdsdgokban
nagyon eltérd volt.”

A 17. szézadi erdélyi és a 18. szazad elejétdl a részletesebb magyarorszagi
limitacioknak koszonheten egyre tobb adat all rendelkezésre a mesterségrol.
Az 1625. évi gyulafehérvari orszaggytilésen elfogadott arszabasbol az is kidertil,
hogy 16csot a fa tovébdl volt érdemes késziteni: ,,Egy 6csot, hajtottat, fa tovébol
csindltattat, tizendt pénzen.”* Gomor varmegyében 1704-ben faanyag szerint is
megkiilonbozették egy oreg szekérre valo kerék arat: ,,Egy nagy dreg szekerhez
valo bikkfabul csinalt kerek dra” 60 dénar, ,,K6ros fabul csindlt oreg szekerhez valo
kerek ara” 75 dénar, ,,Cserfdbul csinalt hason lo éreg kerek ara” 60 dénar, ,,Szil
fabul csindlt 6reg kerek(ne)k ara” 1 forint.”® A kerékgyartok nem csak kész alkat-
részeket, de azoknak vald faanyagot is drultak, hiszen a tulajdonosok maguk is
el tudtak késziteni bizonyos darabokat. Heves és Kiils6-Szolnok varmegyében
1704-ben ,,készétetlen egy darab fa, kerék talpnak valo” 1 fH 80 d., ez feltiinéen
magas ar (talan téves is) a tobbi termékhez és a lentebb emlitett Z6lyom varme-
gyei hasonlo tételhez képest. 1705-ben Abauj varmegyében ,,Lécsnek valo egy
par Faért” kellett fizetni 12 dénart. Zoélyom varmegye 1706-os limitacidjaban
»készitetlen egy darab fa kerék talpnak valé” 1 d., ,Készitetett kerékb(en)
helyheztettet” 6 dénar. Felsorolja tovabba a kerékagynak vald juhar (6 dénar)
vagy masféle fa (4 dénar), és a rudnak vagy tengelynek val6 biikkfa arat is.*
Veszprém varmegye tobb drszabdsaban is szolgaltat informaciot a nyersanyagra

% H. Csukas Gy. szerk. 2004. 279-280, 358.
% H. Csukas Gy. szerk. 2004. 310-311.

! Nyakas M. 1981. 76.

> Szilagyi S. szerk. 1885. 284.

% H. Csukas Gy. szerk. 2004. 271, 274.

% H. Csukas Gy. szerk. 2004. 275-276, 278.
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nézve. 1724: ,,Egy par cser vagy szilfa odal” 80 dénar. Tolna megyében ugyanez
1743-ban 1 £ Sopron varmegyében 1766-ban ,,Egy pdr paraszt oldal Biik fabu
valo” 1 flo, 10 d.*

1771-ben Maria Terézia elrendelte, hogy a magyarorszagi megyék és varosok
tegyenek jelentést arrdl, milyen arucikkeket készitenek az iparosok, milyen ar-
ban, milyen mennyiségben, és ezek atlag mennyi id6 alatt késziilnek el. A jelenté-
sek nagy része hianyos, a statisztikak nem pontosak, illetve az egy havi, heti vagy
napi munkabodl nem lehet kovetkeztetni az egész éves munkamennyiségre. En-
nek ellenére érdemes idézni Sopron megye jelentését, a bognarokrol csak ez a
megye tett emlitést. Az drak rajnai forintok. ,,A Nagy-Martoni uradalmi kerék-
gyarto egy terhes szekeret minden hozzdvaldval 22 frtért durvabb, létrds szekeret
jarommal 12 frtért, egy drb parasztszekérbe valo kereket 54 krért csindl. Fekete-
Viroson a kerékgydrto czéh csindl egy uj, nehéz szekeret létrdk nélkiil 10 frtért,
kozepest 5 frt 45 krért, konnyiit 5 frt 30 krért, 2-3 hét kell egy szekér elkészitésére.
Dénesfdan az egyetlen mesterember évente 20 kozépfinom és 10 olcso kereket csi-
ndl 1 frt 42 krjaval és 1 frtjaval darabjat. Veperden és Lackenbachon 2, Nyéken,
Kaboldon, Sigrabenben és Kalchgrubon egy-egy iparos lakik. Csindlnak: Kalles
nevii szekeret, 15 nap alatt egyet, 10 frtért; parasztszekeret, 8 nap alatt egyet
5 frtért; nagyobb és kisebb kereket 1% nap alatt egyet 90, illetéleg 80 dendrért.
Tengelyt ugyanannyi idé alatt, s ugyanannyiért, mint a kereket. Locsmdndon 2,
Basztifalvdn és Gogdanfalvin egy-egy kerékgydrté naponta két par kereket vagy
tengelyt csindlhat, tengelyt 2 frt, 1 frt 43 kr és 1 frtjaval, kereket 1 frt 30 kr. és 1
frtjaval. Egy kocsit egy hét alatt készitenek el A termékek elkészitésének idejét
illetéen nehéz 6sszehasonlitani az adatokat, hiszen nem tudjuk, hogy helyen-
ként mennyire el6készitett alkatrészekbdl dolgoztak.”

Az egri kerékgyartok 1818-as arszabastervezetének végén azt a tanacsot is
olvashatjuk, hogy a nyersanyagot 2 évig kell szaritani, tovabba hogy egy kocsi
elkészitése egy embernek két heti munkajaba keriil. Egy egész paraszt kocsira
vald fa ara pedig 18 R.£.*

A jarmuvek derekanak anyaga, a kocsiszekrény formdja tajanként valtozott.
Lehetett kasos (fonott) vagy deszka derék, illetve ,,[...]kotsi kemény fa Oldal tab-
lakkall...]”. Somogy megyében taldlkozunk a ,, Tdblds Korbdjii Léggos Kotsi”™-val.
Veszprém megyében ez az oldal a deszkas oldalt jelentette a szan esetében: ,,Illyes
Szdnyhoz valé deszka derék, de a’ Bogndr fdjabol, az-az Korba”'® A részletesebb
limitaciokbol olyan technikai részleteket is megismeriink, amelyeket a 20. szaza-

% H. Csukas Gy. szerk. 2004. 295, 309.

% H. Csukas Gy. szerk. 2004. 325.

7 K. Karlovszky E. 1896. 1-4, 55.

% Lasd még a termékekkel foglalkozo fejezetet.

% H. Csukas Gy. szerk. 2004. 377.

10 H. Csukas Gy. szerk. 2004. 344-345, 354; Paladi-Kovécs A. 2003a. 147.
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di bognarok mar nem alkalmaztak. A kerék javitasanak egyik mddja a keréktalp
foltozasa volt, kerékagypuskazasra pedig a 18-19. szazadi limitaciokban a ko-
vetkezé adatot talaljuk: ,,Egy vdsott Kerék agynak fabul valo puskdzdsa”. A kerék
készitésénél tobb helyen utalnak kétféle ékezési mddra: a kerék duplan ékezésére
és a kiillok kozének ékezésére vagyis ,,kozonséges ékezése”-re.'"!

Az arszabasok kozti kiilonbségek jol nyomon kovethet6k egy kerék araban:
egy fako kerék Nyitraban 70, mig Zemplénben csak 40 dénar 1706-ban. Vas var-
megyében 1708-ban az elsd és hatsé kerék 70-75 dénar. Kiugréan magas arakat
talalunk Bihar varmegyében: ,,Czéhbeli Mester ember csindlta edgy Oregh 6k,
vagy L6 utdn valé Szekér” 15 forint, a ,,Kisebb Szekér” 12 forint, ,,Annal is kisebb”
10 forint. Igaz, itt a limitaci6 végén azt is megjegyzik, hogy ha a megrendel6 adja
a fat, minden termékért csak feleannyi arat kell fizetni. Ezzel szemben Pozsony,
Nyitra és Ugocsa varmegyékben egy egész kocsi, illetve szekér 5-6 forintba
keriil. Vas varmegyében kiilonbséget tesznek az els6 kerék (70 d.) és a hatsé
kerék (75 d.) ara kozott. E16bbit Rohonczinak, utdbbit Kiiszoginek (kdszeginek)
nevezik. A Vas és Zala megyei telepiilések kerékkészitésérdl tobbet sajnos nem
tudunk meg, ilyen jellegti emlitésiik mindenesetre a kerekes mesterség, talan ha-
ziipar egy-egy kozpontjara utal.'”> Rohoncon 6nallé bognarcéhrol tudunk, saj-
nos év nélkiil.'” Egy 1716-os Heves megyei arszabas szolgal példaval arra, hogy
bar a limitaciok elkészitése a varmegyék joga volt, azok helyenként kikérték a
varosi magisztratus és a mesteremberek véleményét is az arakrol. Természetesen
alegmagasabb arat mindig a mesterek adtak, alacsonyabb arakat javasolt a varosi
vezetés, s a varmegye ez utobbiakat vette figyelembe. Igy egy 6kros szekér kere-
kének ara 1 forint 13 dénar helyett 1 forint lett. S6t, bizonyos termékeknél még
lejjebb, akdr a mesterek dltal meghatarozottak felére szoritotta az arakat a varme-
gye (egy Uj hatulsé saroglya példaul 60 dénar helyett csak 30 dénar), esetleg nem
is vette be valamennyi terméket a limitacidba.'™

A varmegyék kozt az arak tekintetében a fent emlitetten kiviil kiugréan nagy
eltérést nem talalunk. A 19. szazad elsé felében, 1812-ben egy fako kerék ara So-
mogy megyében mar 1 fl. 15 kr. volt, egy okros szekér 10 fl. 30 kr.' A teljes jar-
muvek koziil a kerékgyarto arszabasokban elsdsorban a vasalatlan, fako szekér
arat talaljuk meg. Hiszen a vasdrra a vasalds utan a kovacs vitte a szekereket és
kocsikat, ezért a kovacs limitaciokban joval gyakrabban talalkozunk a szekerek,
kocsik, hintok araval. Emellett feltiintetik a teljes vasmunka arat is.'

101 H. Csukas Gy. szerk. 2004. 341, 353, 385.

12 H. Csukas Gy. szerk. 2004. 282.

1% Domonkos O. 1991b. 140-141. Lasd a mellékelt térképet.

1% H. Csukas Gy. szerk. 2004. 286-287.

1% H. Csukas Gy. szerk. 2004. 354-355.

1% H. Csukas Gy. 2009. 190; Ilyen arszabas pl. a Veszprém megyei kovacsoké 1794-bél:
H. Csukas Gy. szerk. 2004. 192-193.



46 A KEREKGYARTO MESTERSEG MULTJA MAGYARORSZAGON

A falusi és vérosi arak megkiilonboztetését nem csupan a faanyag ara indo-
kolta. A 18. szazad elsé felét6l a mesterség fejlédését jelzi, hogy egyes arszabasok
megkiilonboztették a paraszt bogndrokat és a céhes mestereket. A falusi bogna-
rok ugyanis elsésorban a paraszti igényeket elégitették ki, de tobb olyan ter-
mék is van, amelyet falun és varoson egyarant készitettek. Ebben az esetben az
arszabas mindkét arat jeloli. Ilyenek példaul Vas varmegye 1723-as limitacidja
vagy Nograd varmegye arszabasai 1744-bél, 1778-bdl és 1813-bdl is. Nograd
varmegyében 1744-ben ,Egész vds ald valéo Lovas szekérnek fa munkdja ha
Czéhes Mester Ember csindllya 5 f.R., Ha paraszt Ember csindllya 4 fR.” Tobbek
kozt a Tolna megyei 1743-as arszabas is igazolja, hogy parasztszekérbe vald
vasalatlan kereket (t6bb helyen fakoé kerék vagy paraszt kerék) inkabb falusi
bognar készitett.'"”

Szatmadr varmegyében (Csenger) szintén 1706-ban minden terméknél meg-
kiilonboztették a vasarra és a megrendelésre késziilt, azaz ,Mondva Csindlt”
darabok arét, utobbiakért tobbet kellett fizetni. Ezt a megkiilonboztetést a ké-
s6bbi szatmari arszabasokban 1725-ben és 1812-ben mar nem talaljuk meg.'*®

A 18. szazad masodik felétdl egyes arszabasok a piackorzetekre engednek
kovetkeztetni. Ekkor a megyék arszabasi joga boviilt, és a nagyobb varosok pi-
ackorzetébe es6 megyék az érintett szabad kiralyi varosokkal kozosen alkottak
meg a limitaciokat.'” A kerékgyart6 arszabasok koziil 1812-bél rendelkeziink
ilyen egytittmtkodésrdl adattal. Ekkor Nograd varmegye készitett Gomor és
Zdlyom varmegyékkel egyeztetve arszabast, amely ,csupdn az adozé népnek
legsziikségesebb vdsdari miiveket tartalmazza”.'"’

Az egyszeriibb egykereki és kétkerekd jarmiiveket (talicska, taliga) az ar-
szabasok alapjan szinte valamennyi varmegyében megtalaljuk.''! Az arsza-
basok a talicska haromféle valtozatat soroljak fel: a k6hordo (vas ala valé dupla
kill6jt), a mészhordo és a kozonséges talicskdt. Moson, Pozsony és a kevésbé
részletes limitdciokkal rendelkezd Zdélyom, Ung, Bereg és Ugocsa varmegy¢k-
ben nincs utalds a talicskdra és a taligara. Pozsony és Ugocsa varmegyékben
azonban megtaldljuk az eketaligat 1706-ban. A tobbi varmegyébdl szarmazo
limitaciok arra engednek kovetkeztetni, hogy a fent emlitett jarmiivek orsza-
gosan elterjedtek voltak, azonban - ahogy a mezdgazdasagi eszkozoket - eze-
ket sem tiintették fel minden esetben az arszabasokban, illetve haziiparosok
készithették oket. Lektikdt vagy leptikdt Veszprém, Komarom, Pest-Pilis-Solt,

17 H. Csukas Gy. szerk. 2004. 317, 309.

1% H. Csukas Gy. szerk. 2004. 279-281, 301, 357-358.

1 Balogh I. 1981. 71-72.

10 H. Csukas Gy. szerk. 2004. 351-352.

"1 Az arszabasokban nem taldlunk furikot. Targonca egyetlen dltalunk ismert arsza-
basban szerepel, a Bihar varmegye altal 1724-ben kiadott limitdcidban: ,,Fold hordo
targoncza kér 16s kerékre”. H. Csukas Gy. szerk. 2004. 299.
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Csanad, Csongrad varmegyékben és a Jasz-Kun keriiletben emlitettek a 18.
szazad végi, 19. szazad eleji arszabasok. Kordét csak Veszprém megyében ta-
lalunk, ott az 1813-as limitdcioban egyiitt szerepel a leptikdval. Szintén hézi-
iparosok készithették tobb helyen a szdnokat, amelyekre még kevesebb utalast
taldlunk az arszabasokban, mint a taligakra és talicskakra: Sopron, Vas, Vesz-
prém, Komarom, Nyitra, Pest-Pilis-Solt, Szepes, Saros, Csongrad, Abatj és
Zemplén varmegyékben, habar feltehetéen szintén igen elterjedt eszkoz volt.
A korcsolya arat Gyér, Bacs-Bodrog, Csongrad, Békés és Csanad varmegyék,
illetve a Jasz—Kun keriilet limitacidi tartalmazzak.'?

A hegyallyai szekeret, ami egy hat 6kor utan valé nehéz, vasalt szekér, mind-
6ssze harom limitacidban talaljuk meg: Pozsony és Nyitra megyékben is 1706-
ban emlitik el3szor, de 1703-ban mar a Sopron megyei arszabasban is szerepel.
Utobbiban kiemelik, hogy a jarmtivet Pozsonyban 6, mig mas varosokban
5 E-ért adjak.'??

Gyakran megjelenik a mar korabban emlitett furmdnyos szekér is, elsésor-
ban Fels6-Magyarorszagon: Heves és Kiils6-Szolnok varmegyében (1704),
Zdlyom varmegyében (1706), Szepes varmegyében (1721). A 13. szazad ota
ismert, nagy terhek szallitasara szolgal6 mazsaszekeret a limitdciokban tdrsze-
kérként talaljuk meg, s a korabbi kutatdsok szerint elsésorban a Felfoldon és
a Dunantulon terjedt el. A 17-18. szazadban Erdélybdl ismerjiik."'* Kelet felé
terjedd utjat az arszabasok is igazoljak, hiszen a 18-19. szazadban Nyugat-Ma-
gyarorszagrol mar csak Gyor (1744), mig keletebbre Pest-Pilis-Solt (1812),
Borsod (1744), Heves és Kiils6-Szolnok (1716), Csongrad (1765-1803), Békés
(1812), Csanad (1813) varmegyékben is megemlitik. A tarszekeret deszka-
vagy fonott oldallal is készitették: ,,Egy tar s zeker fodéletiil, és minden hozzd
tartozandé alapotokkal e gyiit ha deszkdval vagyon az oldal ki tsinyalva 28f A ki
pediglen deszka béllés nélkiil kassal vagyon 23f”.''> A kalmaroknak valo ,lant
kocsisnak valo egész fodeles szeker” csak Borsod, Heves és Kiils6-Szolnok, va-
lamint Csongrad megyék arszabasaiban jelenik meg a 18. szazadban."® Mas,
a kereskeddknek készitett jarmuvekre is taldlunk példat, mint a torkélyhordo
(pl. Zemplén 1666, Szepes 1721, Abatj 1696, 1705) vagy borért jaré szekerek
és a s0s szekér. Utobbit Nograd megye kovacs drszabdasaban taldljuk meg 1696-
ban.'”

12 H. Csukas Gy. szerk. 2004; Paladi-Kovacs A. 2003a. 147; Barth J. 1987. 75-76.

13 H. Csukas Gy. szerk. 2004. 276-277; Domonkos O. 1980. 37.

114 Paladi-Kovécs A. 2003a. 74; Szilagyi S. szerk. 1882. 284, 335, 407 (17. szazadi erdélyi
limitacidk).

15 H. Csukas Gy. szerk. 2004. 338.

¢ Domanovszky S. 1917; Paladi-Kovdcs A. 2003a. 73-74; H. Csukas Gy. szerk. 2004.
97, 284.

17 H. Csukas Gy. szerk. 2004. 57, 271, 273, 276, 288.
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A Dunantulon igen elterjedt volt a gydri és somorjai kocsi. A gy6ri kocsi, illet-
ve gy6ri kocsioldal Sopron, Vas, Zala, Veszprém, Somogy, Tolna, Bacs-Bodrog és
Békés varmegyék limitacidiban jelenik meg. Megtaldljuk tovdbba a somorjai ko-
csival egyiitt Moson, Gydr, Heves és Kiils6-Szolnok és Csongrad megyékben is.
Somorjai kocsit emlitenek még Pozsony, Nyitra és Esztergom megyék arszabasai,
ez utobbiakban gyori kocsit nem talalunk. A Néprajzi Lexikonban Keszi-Kovacs
Laszl6 altal irt szdcikkek szerint a somorjai kocsi oldalai hatul dombortian
gorbék, hatul két 16cs, eldl két rakonca tdmasztja, de létezik négylécsos valto-
zata is. Valoban tobb arszabasban taldlunk erre utalast: ,, Somorjai Kotsiba valé
forgetiiért és hosszui rakontzaért”.''® Keszi-Kovacs szerint a kocsi megnevezés-
bdl kovetkeztethetiink arra, hogy 16fogatolassal hasznaltak, am az arszabasok
tobb helyen is kovetkezetlentil hasznaljak a kocsi és szekér megnevezést. Ezt
igazolja az 1706-os Nyitra virmegyei kovacs arszabas is: ,, Mezdre valo 6kor Sze-
kér a’ vagy Somoriai forma Kocsi tol”.""* A Néprajzi Lexikon szécikke megemliti
a somorjai szekeret is, amely egy sukkal hosszabb, mint a kocsi, és feltehetden
okrokkel vontattak. A fenti forrasok alapjan sajnos méreteket nem tudunk. Ez
a jarmifajta mind az Eszak-Dunénttlon, mind az Alfoldén nagyrészt 18.
szazadi limitaciokban jelenik meg, bar ismerjiik az 1853-as gydri arszabas-
bol is,'* igy a 19. szazadi dokumentumok feltehetden tovabbi kutatasokat
igényelnek. A gy6ri kocsi a Néprajzi Lexikon szerint 4 rakoncds, deszkaoldalas,
elol és hatul gorbe saroglyakkal. Haszndlnak hozza hosszu faroskast, els6 rovid
szekérkast és hosszu koriilkast.'' Az arszabasokban elsdsorban a hajtott oldalra
taldlunk utalast: ,,Konnyii Gydri Kocsihoz valo hajtott oldalok”.'** Paladi-Kovacs
Attila kisalfoldi limitacidk elemzésével jutott arra a kovetkeztetésre, hogy a
gyori és somorjai kocsi ugyanazt a jarmtipust takarja, hiszen mind a ketté
hajlitott oldalakkal késziilt, illetve a vizsgalt arszabasok csak egyik vagy masik
tipust tartalmaztdk.' A két jarmu valéban hasonlitott a Dunantilon jellegzetes
hajtott oldal miatt, taldlunk azonban olyan limitacidkat is, ahol mindkét tipus
szerepel, illetve hasonlosagukra utalnak. 1744-ben Gydr varmegyében példa-
ul ,,Edgy Gyori vagy Somorjai gorbe oldalu Sraglds kotsi” arat hataroztdk meg.
Mosonban 1724-ben a kerékgyartok termékei kozt még gyori kocsirdl, 1744-
ben a kovacsoknal mar somorjai kocsirdl vagy szekérrdl olvasunk.'* Ezek a
példak akar azonossagra is utalhatnanak. Heves és Kiils6-Szolnok varmegye
1716-0s arszabdsa azonban kiilon-kiilon emliti a két jarmuvet: ,,Egy Gydri for-

18 H. Csukas Gy. szerk. 2004. 324; Magyar Néprajzi Lexikon 1-V. 1977-1982.
19 H. Csukas Gy. szerk. 2004. 71.

120 Timaffy L. 1979. 118.

12 Magyar Néprajzi Lexikon 1977-1982.

122 H. Csukas Gy. szerk. 2004. 325.

12 Paladi-Kovacs A. 2003a. 146-147.

124 H. Csukas Gy. szerk. 2004. 137, 294, 313.
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ma Gérbe oldalu sarogla val edgyiitt”, illetve ,,Somorjai kocsiba valo fergetyiiért
és hosz(sz)u rakonczdért”. A Csongrad megyei 1765-6s limitacioban hasonld
sorokat talalunk: ,Edgy Gydri forma gérbe oldalui Szekér szaraglaval edgyiitt”,
»Somorjai Kotsiba valo forgetiiért és hoszszu rakontzdért” > A jarmuvek saja-
tossaga a gorbe oldalon tul a gy6ri kocsi esetében a gorbe saroglya volt, mig a
somorjai kocsinal a legtobb drszabas megemliti az els6 rakoncakat, illetve az
ezek rogzitésére alkalmas fergettytit.

Kevesebb helyen ugyan, de megtalaljuk a limitaciokban az évdri és a ba-
ranyai kocsit is. Az dvari kocsit csak Moson megyében emlitik 1744-ben, eb-
bdl minddssze annyi deriil ki, hogy saroglyas kocsirdl van sz6. Rogton utana
ugyanugy 6 f. 50 d.-ért kovetkezik a ,Hat 6krdés ovdri szekér”.'** A baranyai
kocsi a Kiskunsag, Nagykunsag, Szeged, Hodmezdvasarhely teriiletén elterjedt
volt a 18. szazadban, s6t, a 19. szazadban is. A Gyorfly Istvan altal idézett nagy-
kunsagi 1770-bdl szarmazé adat szerint egy 2 lovas, egyenes oldalu kocsirol
van sz0. A baranyaiak még a 19. szazadban is tobbek kozt kocsikat is hoznak a
szegedi vasarokra. Fényes Elek szintén irja, hogy a baranyaiak és a nogradiak
a kész kocsikat az Alféldre hordjak.'” A limitdciokbol Csongrad és Borsod
megyébdl ismerjiik a baranyai szekeret és kocsit. Mint fentebb emlitettiik, a
szekér és kocsi megnevezés ekkor még nem feltétlentil utal a jarm elé befogott
allatokra is. A Csongrad megyei drszabasrol mindossze annyi deriil ki, hogy
18. szazadi, nem kozol részletet a jarmiir6l sem, csupan annyit tudunk meg,
hogy itt az dra 4 f. A baranyai kocsi eljutott viszont Borsod megyébe is, ahol
1770-ben mar ,,Egy Baranyai gérbe oldalu soroglydval valo szekér” 8 Rf., jelen-
tds tehat az arkiilonbség. Néhany sorral lentebb az is kideriil, hogy a somorjai
kocsihoz hasonléan a baranyai kocsi is el6l hosszt rakoncakkal rendelkezik:
»Baranyai kotsiba valo fergetyiiért és hosszii rakontzdért”.'*® A baranyai kocsi
jellegzetességei lehettek tehat az egyenes oldal, gorbe saroglya, elol két hossza
rakonca és hatul 16cs.

Csongrad megyében olvashatjuk még a 18. szazadbdl a vdsdri toth szekér
kifejezést.'”” Erre egyéb forrast egyel6re nem ismeriink, de feltehetéen azokra
a jarmuvekre vonatkozik, amelyeket Nograd megyébdl hoztak ide vasarokra,
s készitették az itteni kerékgyartok is. A Jasz és Két-Kun kertilet arszabasaban
1812-ben emlitik a kozonséges téth fako szekeret; tehat vasalatlan is lehetett a
jarmi. Ennek ellenére a kovacs limitacidkban a t6th jelz6 utalt a szekerek va-
salasara is. A Csongrad megyei kovacsoknal ennek részletes leirdsat talaljuk

125 H. Csukas Gy. szerk. 2004. 285, 323-324.

126 H. Csukas Gy. szerk. 2004. 311.

127 Gyorffy 1. 1929. 57; Balint S. 1977/2. 51; Paladi-Kovacs A. 2003a. 75; Fényes E. 1842.
215.

128 H. Csukas Gy. szerk. 2004. 302, 327.

12 H. Csukas Gy. szerk. 2004. 302.
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ugyanebbdl az idészakbol: szekér vasazasa ,, Totth vassal, vagyis Csetneki vagy
mds Magyar Orszdgi Vass Banydbull valé vassal.”>

A 18-19. szazadbdl ismert debreceni szekeret'*' a kerékgyartd arszabasok
nem emlitik, feltinnek viszont a Békés és Bihar varmegyei kovacs limitaciokban,
melyek az erGs vasalasra is utalnak: ,,Egy liicsnek Debreczeni modgyara megh
vasaltatasaért”.'

A Dunantdlon Vas (1708), Fejér (1725) és Veszprém (1794, 1813, 1819)
varmegyékben emlitik a cseh oldalt: ,Egy terhes négy 16, vagy okor utin valé
Tseh oldalui szekér, hozzd valo sardglydval, s riddal”.'* Sajnos errdl tobb részle-
tet egyeldre mas forrasokbol sem ismeriink.

Az 1716-o0s Heves megyei limitacioban taldlkozunk a 18. szazadi ar-
szabasok kozt elészor a hintdval (amir6l a 17. szazadban csak Kassan olvas-
hattunk, de feltehetéen azdta tobb helyen is készitették), a csézdval és a 16gds
kocsival. Ezek a varosi igényeket kiszolgdlo jarmiivek az 1720-as évektdl egyre
gyakrabban jelennek meg az drszabasokban. Gyakorisaguk a mesterség fejlé-
dését, az igények atalakuldsat igazolja."**

A kerékgyartoknak uj megrendelést jelentett a postaszolgalat, amelynek
megszervezése mar a 16. szazadban megkezd6dott, de a szolgalatot a 18. szazad
elejéig lovas futarok teljesitették. A szazad elején azonban megindult a postako-
csi-kozlekedés, ennek megfeleléen Vas megyében mar 1708-ban megtalaljuk
a bakos postakocsi arat. Ez a jarmi a szazad elsé felében az egész orszagban
elterjedt.'” Jelzi ezt az 1744-ben Kassan kiadott drszabds, amely szintén tartal-
mazza a postakocsit. Borsod és Zemplén egyes varosai is bekeriiltek a postaha-
16zatba: Onod, Tokaj, és Miskolc, utébbi 1790-ben.'*

A kerékgyartok keresete a céhkorszakban

Egy-egy céhlevélbdl megtudhatjuk, hogyan részesedtek a termékek arabol a mes-
terek és a legények. A pincehelyi (Tolna megye) kerekesek 1638. évi céhlevelébdl
Bogdan Istvan idéz: ,,A legény [...] négy nap az Czéh szerént dolgozik hét szamra,
lészen tiz garas, de egy keréktiil darab szdamra 5 krajcdr [...] Legény ha I kereket
egyenget, jar neki 5 krajcdr, taligakeréktiil 3 krajcdr [...] egy kerék megfoltozdstul
az féll rész a mesteré a mdsik féll rész pedigh az legényé.” A céhlevél 27. artikulusa

130 H. Csukas Gy. szerk. 2004. 125, 361.

131 K. Kovacs L. 1977. 564; Balogh 1. 1966. 75.

132 H. Csukas Gy. szerk. 2004. 149, 158.

133 H. Csukas Gy. szerk. 2004. 283, 300, 342, 367, 383.
3 H. Csukas Gy. szerk. 2004. 284.

135 Spoéner P. 2005. 163; H. Csukas Gy. szerk. 2004. 283.
136 H. Csukas Gy. szerk. 2004. 284.
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szerint tovabbi keresetre tehettek szert a legények: ,A legények ital pénze avagy
borra valdjok koszoriis keréktdl [...] kereket megfurnyi, két magyar rid szegeth
megcsindlvdn, a szekeret egyben igazittanyi, hegyeket csindlvin, item egy keresztet
az talicska kerékben csindnyi, 1ij keresztfdt ¢ kerékben, item két sragla ldbot 6
sragldban megcsindnyi ez mind az mester legények borra valdjok lészen.”"?

Komadromban 1715-ben az egy mesterre szamitott évi jévedelem orszagos
viszonylatban a legmagasabb volt (22,30 arany), 1720-ban a méasodik legmaga-
sabb (21,40 arany). A kerékgyart6é szakma Komarom legjobban jovedelmezd
mesterségei kozé tartozott: 1720-ban évi 45 arany (kovacsok: 40; kotélverdk 50;
pékek: 56,25; sorfézok: 55; szabok: 28,30; szappanosok: 50; timarok: 40). En-
nek okat feltehetden abban kereshetjiik, hogy Komarom kiemelked szekeres
kozpont, kerékgyarto kozpont volt egészen az 1930-as évekig."*® Késmarkon az
1740-es céhlevél szerint egy bognarlegény egy heti keresete 12 garas. A mester
a legénynek borravalot kételes adni, kerékfurasért példaul 3 denart.'

Duray Kédlmdn nagyon j6 9sszehasonlitast ad a vaci céhbeli legények kere-
setérdl a kiilonbozd szakmakban a 18. szazadban. A keresetek fiiggtek attol is,
hogy ki milyen jol dolgozott. Eszerint a 19. szazad kdzepén egy csizmadialegény
1 forintot keresett hetente, a kovacs 18 kr.-t, a kerékgyartd 12 garast. Az év- és
kantorszamos legény élelmezést is kapott, a darabszamos kereset nem jart ilyen
ellatassal. A rendes munkabéren kiviil mellékkeresethez is juthattak a legények.
A kerékgyartoknal példaul minden kerékért még kiilon 6 kr.-t kapott a legény.
Ové a dij kerékabroncs-szoritas, kapanyél-csinalds, saroglyaldb és 4j kiill§ utdn
is, ha a megrendel6 hozta a fat; a megmaradt fa pedig a mesteré lett.'** Székesfe-
hérvaron a kovacsok 8 garast és 25 dénart kerestek, a bognarlegények 10 garast,
mig a szlicslegények 15-20 dénart kaptak.'""! Mez6taron a 19. szazad elsé felében
a csizmadia legények 34 pénz heti bérnél nem kaphattak tobbet. A kovacsok és
kerékgyartok 30-40 frt-ot fizettek az tigyesebb legényeknek egy évre, a kezd6
legények heti bére 5 garas volt. Szabdlegények csak évi 10-15 frt-ot kaptak.'**

Szegeden a 19. szazadban a bognarlegények szintén 12 garast kerestek, egy
kerékért 6 kr. jart nekik. A kovetkezé munkakért kaphattak borravalét: ,,koszo-
riit és kereket ékelni, feisze nyelet tsindlni, kocsit hirtelen reperalni, kerék agyat
on kerékben tenni, 6n saroglydba kétlabot késziteni. Ami fit ezekhez a paraszt
maga hoz, egy darab a legényé, ha tobbet hozna, az a mesteré légyen”'**

37 Bogdan L. 1973. 217.

138 Kecskés L. 1978. 19-20, 186-229; Kemecsi L. 1997. 60; Paladi-Kovéacs A. 1984a.
1% Bruckner Gy. é. n. 365.

10 Duray K. 1912. 60-62.

1“4 Richter M. 1. 1930. 182.

142 Voros I. 1911. 42-43.

143 Balint S. 1976/77. 50.
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Tolna varmegye 1812-es bérszabalyzataban az iparosok jovedelem szerinti
osztalyozasat is megtalaljuk. A mesterembereket négy osztalyba soroltak, az el-
sobe tartoztak azok, akik a legnehezebb munkakat végezték: kovacsok, lakatosok,
pintérek, bognarok, asztalosok, timarok, kéfaragok, takacsok és posztosok. Ennek
megfelel6en allapitottak meg az iparosok keresetét is. A bognarlegények — a ko-
vacs- és lakatoslegényekkel egyiitt — a legtobbet, hetente 2 Ft 24 xr-t kaptak.'**

Sopron megyében Bagyogon, Doron 1848-ban egy bognarlegény évi kere-
sete 75, Szill Sarkanyban 70 forint volt. Ezzel szemben Gyérben az 1844. évi
Osszesités szerint a bognarok a legkisebb atlagjovedelemmel rendelkezé iparo-
sok kozé tartoztak a magyar és német takacsokkal, a szlirszabokkal, a csizma-
diakkal, a német és magyar vargakkal egyiitt. Ok fizették a legkisebb, 3 Ft-nal
kevesebb adot. Jobb helyzetben voltak, vagyis 5 Ft-nal magasabb adét fizettek
példaul a kovacsok, mészarosok, kdmiivesek, asztalosok, timarok stb.'*>

A céhrendszer megsziinése

Az 1851-es ideiglenes, az ipartizés szabalyozasat tartalmazo utasitas fenntar-
totta a céhkereteket, de Gj céh alapitasat nem engedélyezte. Eltorolte a remeklés
szlikségességét, a mesterjog megadasa pedig mar nem a céheknél volt, mert a
rendelet az ipartizést hatdsagi engedélyhez kototte. A céhek igyekeztek kijat-
szani a rendeletet. 1861-ben hatalyon kiviil helyezték az 1851-es ,ideiglenes
utasitdst’, 1872-ben azonban a céhrendszert végleg felszamoltak.'*

A bognar mesterség specializalddasat befolyasoltak a természeti kornyezet
nyujtotta helyi lehetéségek és a térségi gazdasagi viszonyok. A specializalodas
kiilonboz6 szintjeirdl beszélhetiink. A fentebb idézett Zemplén megyei forra-
sok alapjan Roman Janos szerint a kizardlag egy munkafolyamattal, példaul a
kerékagyfurassal foglalkozé haziiparos munkadja a 16. szazadban specializalt
tevékenységnek tekinthetd. Egy évszazaddal késébb a szélokarokat, keréktal-
pakat és mas szekéralkatrészeket is el6allito iparosok valtozatos tevékenysé-
ge a specializaltsag megsziinésére enged kovetkeztetni. Nehezen elképzelhetd
azonban, hogy akar mar a 16. szazadban is a kerékgyartassal és kerékagyfu-
rassal (utobbi esetleges specializaltsdganak okat fentebb kifejtettiik) foglalkozo
haziiparosok ne készitettek volna egyéb termékeket a megfelel6 nyersanyag és
szerszamok birtokaban. Kizarolag egy munkafolyamatbol, a kerékagyfarasbol
nehezen éltek volna meg. Még ha csaladneviiket elsddleges tevékenységiikrol
is kaptak, feltehet6en a sz6l6kardkra, mezégazdasagi eszkozokre jelentkezd
igényeket sziikség esetén Ok is kielégitették.

' Domonkos O. 1991a. 723.
'*> Eperjessy G. 1988. 95.
146 Veres L. 2003. 363, 365-366.
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A specializalodas folyamatat talan jobban megvilagitja a céhek létrejottének,
miikodésének vizsgalata. Amig a haziiparosok esetenként csak egy-egy alkatrész
gyartasaval foglalkoztak, a céhek megalakuldsaval az abba belép6 kerékgyartok-
nak és bognaroknak a mesterré valashoz sokféle terméket el kellett tudni készi-
teni. A limitaciok az arak meghatdrozasa érdekében is rogzitették a vérosi és a
falusi igényeket kiszolgald iparosok kozti killonbséget. A hintokat (b6ros vagy
l6gds kocsikat, majd a 18. szazadtdl a féderes, rugds jarmiveket) készité bog-
nar szakma fokozatosan kiilonvalt a paraszti igényeket kiszolgalé bognaroktol,
kerékgyartoktol. A kassai céh mar a 16. szazadban igen gazdag termékkészletet
tudott felmutatni, de az Erdélyben emlitett, ugyanebben az iddszakban a kereke-
sektdl elkiiloniilé kocsigyartéd mesterség is hatarozott specializalédasra utal. Ez a
valtozas a limitaciok tanulsaga szerint a legtobb helyen legkésdbb a 17. szazadra
végbement. Nehezen nyomon kovethetd azonban mindez az iparosok megneve-
zésében. 1792-ben Pesten megkiilonboztették a szekérgyartd és a bognar szak-
mat, hatarozottabb elkiiloniilést azonban majd csak az 1800-as években,
a kocsigyarto tizemek megjelenésével tapasztalhatunk.'*

A céhrendszer bomldsa mar a 19. szdzad elején megindult, s ennek egyik
legfbb jele a tékés vallalkozasok kialakulasa volt. A bognar szakmaban az
els6 ilyen vallalkozast Westermayer Janos és Jozsef, kocsigyartok hoztak létre.
Eredetileg nyergesként dolgoztak, s mestervizsgat nem tettek, de a kocsigyar-
tashoz sziikséges tobb szakmabeli iparost is foglalkoztattak. 1831-ben kértek
kivaltsagot izemiikre, s azt meg is kaptak. Ugyanebben az évben kért két pesti
nyergesmester is, Kolber Jakab és Schiicke Ferenc és Fia is kocsigyarallitasi
engedélyt, elobbi 1843-ban kivaltsagot is kért tizemére. Vacott a kerékgyartd
Reitter csalad egyik tagja, Reitter Istvan az 1850-es években alapitotta meg tize-
mét. Valamennyi tizem céhes mestereket foglalkoztatott, akik idével elveszitet-
ték onallosagukat, és bérmunkasokkd valtak.'® A céhek sikertelentil tiltakoztak
az ellen, hogy a fentebb emlitett {izemek engedélyt kapjanak. Az 1840-es és
1870-es évek kozott a gyaripar elszivo hatasa igen erdsen jelentkezett a ko-
vacsok és bognarok esetében. Idével mar a céhek kozt is kialakult konfliktus,
hiszen a kocsigyarak termelésének mennyisége felillmulta a céhes mesterek
altal eldallitott aruk mennyiségét. Ezért a céhek mar nem akartak Gj mestert
sem folvenni, az 1850-es években példaul a pesti kovacsok a céh zartta nyil-
vanitasaért folyamodtak. A néhany legénnyel dolgozo kisebb bognarmesterek
nem készitettek hintokat, vagy csak kevesen, a kocsigyarak viszont szekereket
és 16csos kocsikat is forgalomba hoztak. A 19. szazad elsé felében a kocsigyartd
(fogatolt jarmu gyartd) ipar a legfejlettebb iparok kozé tartozott, mig a szazad

47 Horvath M. 1984. 213-214.
8 Mérei Gy. 1951. 189-190, 304-305; Koczianné Szentpéteri E. 1981a; 1981b; Forrd
K. 1997.
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masodik felében a kozlekedéstechnikai valtozasok miatt elmaradt az iparag to-
vabbi el6retorése.'*

A kocsigydrak természetesen befolyasoltak az 6nallésagukat meg6rizni akard
mesterek munkajat és vevokorét is. A bognarok és valamennyi kapcsolodo szak-
ma képviseldi kénytelenek voltak tjabb technikdkat megtanulni, az eredménye-
sebb termelés érdekében j szerszamokat vasarolni és hasznalni. A kocsigyarak
hatassal voltak a paraszti hasznalatra késziilt termékek mindségére, valtozatossa-
gara is. Ezekrdl a kovetkezményekrdl a vonatkozo fejezetekben szélunk.

149 Kéczianné Szentpéteri E. 1981. 187-188.



A KEREKGYARTOK SZAMANAK VALTOZASA
A CEHRENDSZER MEGSZUNESE UTAN

A céhrendszer megsziinése utan a kisiparossag valsagba keriilt, és csak kis
mértékben tudott alkalmazkodni a kapitalizmus szabalyaihoz. Az elszaporodé
kontarok, a kisipar szabalyozasanak dtmeneti nehézségei, a hazai és importalt
gyaripari termékek eldretorése kozt a fennmaradashoz struktdravaltasra volt
szitkség. Az 1872. évi VIIL. torvénycikk értelmében minden nagykoru egyén
szabadon Gzhette iparat akar szakmai képesités nélkiil is, igy onkéntes ipartar-
sulatok alakultak. Az 1884. évi XVII. torvénycikk mar szakmai ismeretekhez
kototte a muhely nyitasat, az errdl szolo igazoldsokat az iparhatdsag biralta
el (és nem a kézmiivesek testiilete). Iparhatésag dontott tovabba a tanoncok
felvételérdl, felszabaditasardl, iparigazolvany és iparengedély kiadasarol. Ipar-
testiiletet lehetett 1étrehozni azokban a varosokban és kozségekben, ahol leg-
alabb szaz szakképzettséggel rendelkez6 iparos volt, és 2/3 résziik ezt kivanta.
Az ipartestiiletbe a belépés kotelezdé volt. Az ipartestiileteket mar bizonyos
mértékd onrendelkezéssel lattak el: 6nalléan folytathattak inas- és segédkoz-
vetitést, feliigyelhettek az inasiskoldkra, alapithattak betegsegélyez6 pénztara-
kat stb. Az egykori céhes szervezddést elényben részesit6 iparosok szamara
az onrendelkezéssel bir6 ipartestiiletek 1étrehozasanak lehetsége valamelyest
megnyugvast és Uj lehetéségeket hozott, az ipartestiiletek szama folyama-
tosan nétt. Az ipartestiiletekben mar nem talalunk olyan nagyfoku szakmai
elhatarolddast, mint a céhekben és az ipartarsulatokban, tobb szakma képvise-
16i alkottak a nagyobb varosokban ipartestiileteket. Ezekhez kapcsolodtak az
egyesiileti tevékenységek is: olvasokorok, legényegyletek, kaszinok.!

A 20. szazad elejére ismét meger6sodott a kisipar, fejlodott a szakképzés.
Ahogyan valamennyi kisipari dgra, a kerékgyarto iparra is elmondhato, hogy
varosi keretek kozott sokkal inkabb specializalodott (kialakultak a kocsigyarto
ipar agai: kocsinyerges, kocsifényezd stb.), s falusi keretek kozott tovabb hozza
volt kotve a hagyomanyos sziikségletekhez és termelGeljarasokhoz.? A faban
gazdag vidékeken ekkor még a haziipar és a hazimunka is konkurenciat jelen-
tett, akar kisipari tizemek alakitasaval is.> Ezt igazoljak a lentebb bemutatott
statisztikak. Az 1910-es években ,a kisipari munkassdg szambeli gyarapoda-
sanak 80%-a vidékre jutott”* A hagyomanyokhoz valé kot6dés keveredett az
itt is elvart szakmabeli képzettség, iskolazottsag kovetelményével, ami lassu

Doka K. 1999. 195-196; Kalavaszky, M. 1988. 62.

Erdei F. 1980. 331-333.

Szulovszky J. 2009. 562. Hivatkozik: Sugar I. 1901. 39-40.
Erdei F. 1980. 333; Ranki Gy. 1964. 436.
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fejlodést és helyenként sajatos formdkat eredményezett a termékek korében.
Az elsé vilaghaboru utdn az ipartérvény szerint iparengedélyt csak szakkép-
zett iparos kaphatott, ezzel a lehetdséggel sokan éltek is. Onéllésodasukat el6-
segitette, hogy a nagyipari termelés egy ideig nem tudta kielégiteni a bizonyos
iparcikkek irant jelentkezd igényeket. Ennek koszénhetéen az 1920-as években
Uj iparagak is teret kaptak. Az 1920-as évek végén bekovetkez gazdasagi valsag
hatasdra azonban a kisipari vallalatok szama tjra csokkent, s ettdl az id6szak-
tol kezdve a nagyipari munkasok szama gyarapodott. A méasodik vildghaboru
és az utana kovetkezd szabélyozasok nem viltoztattak jelentGsen a kisiparban
onélloként dolgozok ardnyan.” Az Ipartestiiletek Orszagos Kozpontjatdl (IPOK)
1948-ban vette at az 1946-ban megalakult Kisiparosok Orszagos Szabadszerve-
zete (KIOSZ) azokat a feladatokat, amelyek a kisipar [étét szabalyoztak: anyagel-
osztas, szocialis segélyezés stb. Az ipartestiileteket a Beliigyminisztérium 1949.
oktdber 28., 55 0243/1949. IV. 3. szamu rendelete értelmében végleg meg kel-
lett sziintetni. Az 1948-1953 kozott sziiletett rendeletek korlatoztak a kisipari
tevékenységet, az ugyanis ,,akadalyozza a munkaer6 és a termeldeszkozok leg-
ésszertlibb felhasznalasat [...]", s jelentésen csokkent a kis maganvallalkozasok
szama. Miutan a lakossag ellatasaban zavarok mutatkoztak, az 1953-as és 1954-
es allami szabdlyozasok mar a magankisipar fellenditését céloztak. Az 1953. évi
14. szamu torvényerejii rendelet az ipar(izést nemcsak iparigazolvany, hanem
kisipari mtikodési engedély alapjan is lehetévé tette. Az 1954. évi 24. szamu
jogalkotas értelmében kiadtdk az iparjogositvanyt annak, aki a jogszabalyban
eloirt altalanos feltételeket és a szakképzettséget igazolta.®

Ezt a folyamatot az egy-egy iparag termékei irant jelentkez6 novekvé vagy
épp csokkend igények, tovabba a tarsadalmi rétegek kozti ujrarendezddések is
befolyasoltak. A kisipar a két vilaghdboru kozott az uri kozéposztaly és a polgari
kozéposztaly feldl is alsorendi palyanak mindsiilt, hiszen fizikai munkaval jart
egyiitt, mig a parasztsag fel6l egy megbecsiilt, vagyott, magasabb rendi létnek
szamitott. A munkassag szintén lebecsiilte a kisipari réteget szervezetlensége
miatt. ,,Ilyen koriilmények kozott nem is kotottek le tartdsan tobb nemzedéket
ezek a palyék. Allandé volt a torekvés a parasztsag feldl a kisiparos és kiske-
resked6 foglalkozasokra, ugyanakkor azonban ennek a rétegnek a gyermekei
jorészt értelmiségi palyakra igyekeztek, de nem kevés volt az olyan sem, aki
szakmunkasként gyarakba ment. Tehat ebben a korszakban sem tudott kiépiil-
ni a kisvallalkozas és a kisiparossag szilard tarsadalmi képzédménnyé.™”

> Ranki Gy. 1964. 438-450.

¢ Smuta L. 1982. 106-113; Biré Gy. 1999. 247. Az ipartarsulatokkal és ipartestiiletek-
kel kapcsolatos torvényi szabalyozasokrodl lasd még Kaszas M. 1996. 14-23.

7 Erdei F. 1980. 333.
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Statisztikai adatok

A bognar szakmardl gytjtott statisztikak lehetévé teszik annak topografiai
vizsgalatat. Két adat alapjan tudjuk egy foglalkozas elterjedtségét megallapita-
ni. Vizsgalhatjuk, hogy egy térségben a telepiilések hany szazalékaban talalha-
t6 meg az adott szakma. Masodik szempontunk az lehet, hogy egy ipartizére
mennyi lakos jut.?®

Nem kezelhetjitk azonban valamennyi statisztikat egyenrangunak és ossze-
vethet6nek. A kisiparosok létszamara és agazati struktirajara vonatkozdan a
népszamlalasok lehetnek forrasok a 19. szazad utolsé harmada és az els vilagha-
boru kozotti iddszakban. Ezeken kiviil késziiltek iparstatisztikai felvételek (1874,
1884), a kereskedelmi és iparkamarak jelentései az 1850-es évektdl, ipartestii-
letek statisztikai, addstatisztikak és egy-egy iparcsoportra vonatkozoé haziipari
statisztikak. Faragé Tamds véleménye szerint azonban az adott teriilet és idépont
vonatkozasaban mindig a népszamlalds adata a megbizhatobb a tobbi felmérés-
hez képest.” 1850-ben sziiletett egy ideiglenes torvény a Kereskedelmi és Ipar-
kamarak felallitasardl, s elindultak az iparstatisztikai adatgytjtések is, am ezek
nem voltak megbizhatdak, illetve néhany évig sziineteltek is. Az els6 értékelhetd
felmérések az 1880-as években valdsultak meg. Ekkor mar a legtobb kamarai
jelentésben elkiilonitik a gyaripart, illetve a kis- és haziipart is egymastol.'’

A statisztikdk értékelésekor tovabbi nehézséget okoz a bogndr és kocsigydrto
megnevezések sokaig tisztdzatlan volta. Amint az Kéczianné Szentpéteri Er-
zsébet kutatdsaibol kideriil, az ipartestiiletek megalakuldsakor kocsigyartonak
vallottak magukat a kocsinyergesek is, s csak 1899-re hozott a budapesti
ipartestiiletek felettes hatdsaga egy olyan dontést, miszerint egészen addig a
kocsigyartoknak csak egynegyede hasznalta joggal ezt a cimet, azaz egyesitette
mithelyében a kovécs, bognar és kocsinyerges munkat."" A statisztikakban te-
hat a bognar és kerékgyart6 kategéridkba mind a falusi, mind a varosi igénye-
ket kiszolgal6 bognariparosok beletartoztak.'?

Az 1870-1875. évi iparstatisztikak eredményeit foglalja 6ssze a Budapesti
Iparkamara a hozzatartoz¢ teriiletekre vonatkozoan 1877-ben. A kimutatasok
azonban a statisztikat kozI6k szerint is hézagosak. Az 1872. évi felmérésben
kiilon szerepelnek a kocsigyartok és kerékgyartok, mig az 1874. évi felmérés

8 Szulovszky J. 2000a. 542, 544.

Ennek részletezését lasd: Farago T. 1991.

1 Halkovics L. 1977. 1-6.

" Kéczianné Szentpéteri E. 1995. 123-124.

A bogndr, kerékgyarto és kocsigyarté megnevezések a kocsigyartas és ahhoz kap-
csolodo szakmak megjelenése 6ta nem egyértelmiiek. Satoraljatjhelyen 1827-ben a
tiizoltasi rendszabalyban 15 bognarmester és 7 kerékgyartd mester szerepel. Csik-
vari A. szerk. 1940. 91.
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alapjan késziilt adatsorban kocsigyarosokat, bognarokat és kiilon kerékgyarto-
kat is talalunk. Ertékes adat, hogy mindkét esetben kiilon szakmaként szerepel
a talicskakészitd."

Az 1880-as népszamlalas iparosokra vonatkozé orszagos adatait Jekelfalussy
Jozsef foglalta 6ssze. A kerékgyartokat, kocsigyartokat és talicskakészitoket a
mechanikai iparok kozt talaljuk meg. Figyelemre mélt6, hogy ebben az ipar-
csoportban a kerékgyartok 17 095 fével a masodik legnagyobb iparagat képvi-
selik, el6ttiik allnak a kovacsok 49 309 f6s sszlétszammal, s harmadik helyen
a lakatosok 14 928 f6vel. A kocsigyartas 246 f6vel kozepes létszamu iparagnak
mondhatd, mig a talicskakészités kicsi, minddssze 43 f6s szakma.'

Az1893-as, majd az 1897-es népszamlalasokban (utobbi esetében 1896-os ada-
tokkal) a bognar, illetve kerékgyartd ipar a tulajdonképpeni iparok kozott szerepel.
Magyarorszagon 19 583 {6 féfoglalkozasu bognar volt és 1 995 {6 mellékfoglalko-
zasként Gizte az iparagat. 1896-ban mar kiilon szerepel a bognar és kerékgyarto, il-
letve a kocsigyart6 szakma. Osszesen 5 571 bognér és kerékgyérto dolgozott, ebbél
1 980 f6 mester, 1 469 £6 segéd, és 1 122 {6 tanonc. Az 512 kocsigyartobdl 138-an
mesterként, 193-an segédként és 181-en tanoncként dolgoztak.”

A statisztikdknal joval arnyaltabb képet nyujtanak az eddigi kutatasok so-
ran - feltehet6en a nagy adatmennyiség idéigényes feldolgozasa miatt is — mel-
16z6tt gazdasagi cimtarak.'* Bed6 Albert 1885-ben és 1896-ban megjelent kotetei
is részben ezekre tdmaszkodnak. 1885-ben a Jekelfalussy-féle cim- és lakjegyzék
és sajat adatok, 1896-ban pedig az orszagos statisztikai hivatal adatai alapjan
Osszegezte a fakereskedok és fat fogyaszto fobb iparosok szamat varmegyékre
lebontva."” Nyomon kovethetjiik az iparengedéllyel rendelkezé kerékgyartok
szamat és a kocsigyarosokat. Utobbi az iparag fejlodésére enged kovetkeztetni,
am sajnos nem tudjuk meg, hogy hany bognart foglalkoztattak a gyarakban.

Ez a szakma szempontjabol egy igen érdekes korszak. Bar kocsigyarak,
nagylizemek mar a 19. szdzad els felétdl léteztek, a szazad végén még mindig
nagy teret kaptak a bognar kisiparosok is. Az 1891-es népszamlalas beszamol
az 6nallo iparosok, segédek és tanoncok szamarol, tovabba a segéd nélkiil, il-
letve az egy vagy tobb segéddel mikodd mihelyekr6l és tizemekrdl is részletes
adatokkal szolgal. Ezek szerint valamennyi varmegyére igaz, hogy a bognarok-
nak tobb mint a fele 6nalléan vagy egy f6 segédszemélyzettel dolgozott.'* Ma-

' Budapesti Kereskedelmi és Iparkamara 1877.

14 Jekelfalussy J. 1882. 12.

15 Magyar Statisztikai Evkonyv 1893. 13; 1897. 148.

16 Szulovszky J. 2000a. 539.

17 Bed6 A. 1885. XXXIX. tablazat, 498-503; 1896. XL. tablazat, 526-531; Jekelfalussy
J. szerk. 1885b. Ez a cimjegyzék hianyos (lasd Szulovszky 2000b. 587-589.), mégis
igen figyelemreméltd Bed6 felmérése.

A Magyar Korona orszagaiban az 1891. év elején végrehajtott népszamlalas eredmé-
nyei I1. 128-465. A varmegyék sorrendjében; Sugar I. 1901. 39-40.
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gyarorszagon 1891-ben 13 135 6nallé bognar volt és 6 448 {6 segédszemélyzet.
Az iparagon beliil egymashoz viszonyitott aranyuk 67,07% és 32,93%. 217 £6
kocsigyarto dolgozott ekkor 6néllé vallalkozoként, és 998 £6 segédszemélyzet-
ként, itt tehat mar megfordul az arany: 17,86% az 6nallo és 82,14% a segéd-
személyzet, hiszen ebbe a szamba mar a bognarmiihelyeknél joval nagyobb
létszamu tizemek, gyarak személyzete is beletartozik.” Azt is tudjuk, hogy a
kocsigyarté megnevezés ekkor még tobb iparagat is jelolhetett. Sugar Ignacz
szerint ekkor a gyarak még nem elég erdsek a kisipar és haziipar hattérbe szo-
ritdsahoz. ,,A kész kocsik forgalma emelkedd, de a vidéki, falusi és gazdasagi
sziikségletek nagyok s gydrak altal nem fedezhetd, miért is 1éte megtamadott.
Erés versenytarsa ez ipardg régi alakzata a haziipar és az otthoni munkal...]
A sziikségletek lokalis és individualis mivolta a gyari verseny ellenében szinte
elhdrithatatlan akadalyokat tesz”*

A Jekelfalussy Jozsef altal szerkesztett, 1892-ben megjelentetett Gazdasdgi
Cimtdr, illetve hozza kapcsoléddan a szintén 1892-ben kiadott Helységnévtdr
és az 1891-ben végrehajtott népszamlalas eredményeinek segitségével arnyalt
képet rajzolhatunk egy adott ipardg helyzetérdl, elterjedésérdl, az iparag iranti
igényszintr6l.*' Szulovszky Janos is felhivja ra a figyelmet, hogy a népszamla-
las masodik, foglalkozasstatisztikai kotete és a Cimtar adatai kozott 1ényeges
eltérések vannak. Ennek oka, hogy a foglalkozasstatisztikai kotet 1890-es ada-
tok alapjan késziilt, mig a Cimtarhoz annak 1892-es lezarasaig tovabb folyt az
adatgytjtés a kiillonboz6 hivatalok és hatésagok kozremiikodésével, igy a nép-
szamlalasi eredményekre alapozott ugyan, de megjelenésekor naprakész ada-
tokat tartalmazott.” A forrascsoport segitségével megallapithaté a mesterség
iranti ,realizalt igényvilag”, amelyhez figyelembe vessziik az egyes nagytdjakon
és megyékben a telepiilések szamat, a bogndr iparosokkal rendelkezé telepii-
lések aranyat, az egy bognar iparosra jutd lakosok szamat. A mesterség iranti
igényszintet egy adott térségben az iparagnak a ,.telepiiléshal6zaton beliili elter-
jedtsége és egységnyi népességre (példaul 10 000 fére) jutd ipartizék szorzataval
hatarozhatjuk meg”. Ezzel a médszerrel joval arnyaltabb képet kaphatunk. Arrol,
hogy mennyire népszert a mesterség a leendé iparosok kozott a tanoncok és se-
gédek hanyadosanak, valamint a telepiilések lefedettségének szorzata arulkodik.
Ha ugyanis sok segéd van egy teriileten, akkor a kozelmultban volt a szakma
irant nagy az érdeklddés az iparosjeloltek kozott, mig ha a tanonc sok, akkor az

A Magyar Korona orszdgaiban az 1891. év elején végrehajtott népszamldlds eredményei
II. 1893. 108*-109*.

20 Sugar I. 1901. 39-40.

21 Szulovszky J. 2000b; Jekelfalussy J. szerk. 1892a, 1892b; A Magyar Korona orszdgai-
ban az 1891. év elején végrehajtott népszamldlds eredményei I1. 1893.

Szulovszky J. 2000b. 594. A cimtar digitalizalt adatbazisaban szereplé bognar és
kocsigyart6 adatokért Szulovszky Janosnak tartozom kdszonettel.
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adott pillanatban népszeri.” Témank szempontjabdl ez kiilondsen a bognar és
kocsigyartd szakma Osszevetése miatt lehet érdekes. A Helységnévtarban sze-
repld népességi adatok az 1890. évben végzett népszamlalas eredményeit mu-
tatjak, mig a Statisztikai Kozleményekben megjelentek az 1891. évben gyujtott
adatokat foglaljak ossze. Utobbi azonban nem valasztja kiilon a rendezett tana-
csu varosokat. A Helységnévtar kiilon kozli a rendezett tanacsa varosok, a tor-
vényhatdsagi joggal felruhazott varosok és a szabad kiralyi varosok népességét
is. A falusi és a varosi ipar kozti kiillonbség megallapitasanal ezért utobbit a
Cimtdrban tallt adatokkal 6sszevetve alkalmasabbnak taldljuk az elemzéshez.
Mivel a Cimtar nem tartalmaz Horvat-Szlavonorszagra vonatkozo felmérése-
ket, ezért ezt a teriiletet nem vizsgaljuk.

Sajnos azt ez esetben sem tudhatjuk, hogy hany bognar foglalkozott kizard-
lag paraszti igények kiszolgaldsaval. Az egészen bizonyos, hogy a kocsigyarak,
kocsigyartok, ha kellett, paraszti igényeket is ellattak, mégis gy gondoljuk,
hogy a kocsigyartok mar inkabb a varosi igényeket elégitették ki. Feltételezé-
stinket az adatok telepiilésekre lebontott vizsgalataval igyeksziink ellendrizni.
A paraszti igényeket kiszolgald bognar mesterséget elsGsorban falvakban ke-
ressiik, mig a varosi igényeket kiszolgalé bognar és kocsigyarté mesterséget
nagyobb telepiilésekhez kothetjiik. A két szakma kiilonallasat mutathatja egy
adott telepiilésen vald eléfordulasuk, s az ottani igényekrdl arulkodhat a két
szakma egymashoz viszonyitott aranya. A Cimtdr szerint Magyarorszagon 4 225
teleptilésen (izték a bognar mesterséget. Ezeknek a telepiiléseknek 0,54%-a volt
szabad kiralyi varos és torvényhatosagi joggal felruhazott varos, 2,49%-a ren-
dezett tanacsu varos, és nagy része, 96,97%-a ezeknél kisebb telepiilés. Joval
kevesebb volt a kocsigyartokkal rendelkezé telepiilés, 0sszesen 130, am en-
nek 14,62%-a szabad kiralyi varos és torvényhatdsagi joggal felruhazott varos,
28,46%-a rendezett tanacsu varos, és 56,92%-a egyéb telepiilés.*

Tekintve, hogy a bognaroknak jelentds hanyada kisebb telepiilésen dolgo-
zott, egy-egy varmegyében a bognarokkal rendelkezé telepiilések aranyanak
nagytajak szerinti és orszagos 6sszehasonlitasakor valamennyi ilyen telepiilést
figyelembe vessziik. A megyék nagytdji beosztasahoz a Szulovszky Janos altal
is javasolt, Csaté Tamas dltal kidolgozott rendszert hasznaljuk.®

# Szulovszky J. 2000b. 599.

2 Jekelfalussy J. szerk. 1892a. alapjan.

» Szulovszky J. 2000b. 592. Dunantudl: Baranya, Esztergom, Fejér, Gyér, Komdrom,
Moson, Somogy, Sopron, Tolna, Vas, Veszprém, Zala varmegyék. Felvidék: Abauj-
Torna, Arva, Bars, Bereg, Borsod, Gémor-Kishont, Heves, Hont, Lipté, Maramaros,
Nograd, Nyitra, Pozsony, Saros, Szepes, Trencsén, Turdc, Ugocsa, Ung, Zemplén,
Zdlyom. Alfold: Arad, Bacs-Bodrog, Békés, Bihar, Csanad, Csongrad, Hajdu, Jasz-
Nagykun-Szolnok, Pest-Pilis-Solt-Kiskun, Szabolcs, Szatmar, Temes, Torontal
varmegyék. Erdély: Alsé-Fehér, Beszterce-Naszdd, Brasso, Csik, Fogaras, Hirom-
szék, Hunyad, Kis-Kiikiill6, Kolozs, Krass6-Szorény, Maros—Torda, Nagy-Kiikiill6,
Szeben, Szildgy, Szolnok-Doboka, Torda-Aranyos, Udvarhely varmegyék.
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A bognarok szamat az Osszes telepiilés szamaval és a népességgel dsszevetve
nagytajanként igen érdekes képet kapunk (4. melléklet). Bar az Alf6ldon van a
legkevesebb telepiilés, ott a legtobb a népesség, és ott a legnagyobb a bogna-
rok szama is. Az, hogy egy-egy telepiilésen tehat tobb bognar dolgozik, illetve
nagyobb kozpontokat talalunk, mint mashol, adédik az Alf6ld telepiilésszer-
kezetébdl is. Masrészt a f6bb kerékgyartd haziipari kozpontokat a harom ma-
sik nagytajon irtak le a korabeli szerzdk, hiszen az Alfold kevesebb erdével
rendelkezett. A faanyaghoz a helyi forrasokon tul kereskedelem tutjan jutot-
tak, ami szintén a miihelyek egy adott kozpont koré torténd elhelyezkedését
eredményezte. A Dundntulon és Erdélyben kozel azonos a telepiilésszam és a
népesség szama, mégis Erdélyben dolgozott a legkevesebb engedéllyel rendel-
kezd, 6nall6 bognar. Ennek okat szintén a fejlett haziiparban kell keresniink.
Hasonloképp a Felvidéken, ahol a legtobb telepiilés volt, és a tobbi nagytidjhoz
képest kozepes volt a népesség szama, mégis valamivel kevesebb bognart tala-
lunk, mint a Dundntilon.

Amennyiben azt vizsgaljuk, hogy egy-egy megye telepiiléseinek hany szaza-
lékan van jelen a bognarmesterség (5. melléklet), a fentebb emlitettek fényében
értheté az eredmény, miszerint elsésorban az alfoldi megyék emelkednek ki
ilyen szempontbol. Bacs-Bodrog és Torontdl, illetve Jasz—Nagy-Kun és Békés
varmegyék, ahol 90% folotti az 6nallé bognarral rendelkezd telepiilések aranya,
tovabbd Pest-Pilis-Solt-Kiskun, Tolna, Csongrad és Hajdi megyékben ez az
arany 80% folotti. Jol lathatéan egy tombot alkotnak ezek a megyék, s szoro-
san kapcsolodnak hozzajuk a 70% feletti aranyt mutatok: Temes, Csanad, Esz-
tergom, Komarom és valamivel tavolabb Moson, tovabba a 60% feletti aranyt
mutatok: Fejér, Veszprém és Heves. Utobbiak esetében kivételt képez Brasso
megye Erdélyben, hiszen ott is 66,7% a bognar iparossal rendelkezé telepiilé-
sek aranya, dm ennek értelmezéséhez tisztaban kell lenniink azzal is, hogy ez
az egyik legkevesebb, mindossze 24 telepiiléssel rendelkezé megye. Szintén a
fentebb emlitettekkel egytitt alkotnak egy nagyobb tombat az 50% feletti aranyt
mutaté megyék, mint Baranya, Somogy, Sopron, Gy6r, Pozsony és Szabolcs.
Az ennél alacsonyabb aranyszamot mutaté megyék mar nagyobb szérasban he-
lyezkednek el. Legkevesebb a bognart foglalkoztatd telepiilések aranya az erdé-
lyi megyékben, féleg Hunyad megyében. A Felvidéken szintén tobb megyében
alacsony a bognarokkal rendelkezd telepiilések aranya, ilyen Arva és Saros me-
gye is. A térképet nem értelmezhetjiik anélkiil, hogy ne ismernénk a telepiilések
szamat az egyes megyékben. Ezt figyelembe véve érthetd, hogy 88,9% az ardny a
minddssze 18 telepiiléssel rendelkezd Csongradban, 85,7% a 21 telepiiléses Haj-
du megyében és 96,2% az 52 telepiilést magaba foglal6 Jasz—Nagykun-Szolnok
megyében. Nem vizsgalhatjuk azonban csupan a telepiilések szama alapjan az
adatokat, hiszen mig Hunyad megyében érthetd az alacsony aranyszam a 432
telepiilés miatt, addig ez alapjan Biharban magasnak szamithatna a 28,6%.
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A fentebbi felmérés tehat hamis képet adhat egy orszagos dsszehasonlitas elvég-
zésénél, am annal tanulsagosabb egy-egy megye esetében.

Az egy bognarmiihelyre juté lakosok szdmanak vizsgalatakor mar kevés-
bé képeznek egy tombot a hasonld arannyal rendelkez6 megyék. (6. melléklet)
Legkevesebb az egy bognart foglalkoztat6 lakosok szama Torontal megyében és
Temesben, ezeket koveti Bacs-Bodrog, Baranya, Veszprém és Moson. 1000 f6
alatti még az egy bognarmthelyre es lakosok szama Jasz—-Nagykun-Szolnok és
Békés megyékben. 1000 és 1400 f6 kozotti ez az arany nagyrészt az orszag nyugati
felében, néhany északi megyében, mint Pozsony, Nyitra, Turdcz, Lipto, Heves és
Hont, tovabba a legtobb alfoldi megyében: Szabolcs, Csongrad, Csanad, Arad.
Erdélyben ezuttal Hiromszék megye emelkedik ki a kdrnyez6 megyék koziil, itt
1120,8 f& jut egy bogndrra. Osszevetve ezt a szomszédos megyék népességével
és a bognarok szamaval, megallapithatjuk, hogy itt valéban tobb bognar dolgo-
zott a lakossag szamahoz képest, mint a kdrnyez? teriileteken. Szintén viszony-
lag sok bognar volt Nagy-Kiikiill6 megyében. Feltlinden magas az egy bognarra
juté lakosok szama Pest—Pilis-Solt-Kiskun varmegyében ahhoz képest, hogy itt
volt a legnagyobb a népesség. Amig azonban itt 761 bognar dolgozott, addig a
mintegy félmilli6 fével kevesebbet szamlaloé Bacs-Bodrog megyében 938 6nalld
bognar élt. Kiiléndsen sok lakos jutott egy bognarra Arva, Szolnok-Doboka,
Udvarhely* és Hunyad megyékben. Az elébbi térképpel ellentétben itt sokkal
inkabb az als¢ félbe, alsé harmadba tartozé megyék képeznek egy tombot, azok,
ahol a legkevesebb az egy bognarra jut6 lakosok szama.

Tovabb arnyalhatjuk a képet, ha 6tvozziik az el6z6 két felmérés eredménye-
it, és a bognarmesterség elterjedtségét a mar fentebb emlitett igényszintszorzat
segitségével vizsgaljuk. (7. melléklet) Ez alapjan ismét a kozépso, déli és nyugati
megyéken van a hangsuly. Legjelentdsebb a mesterség Bacs—-Bodrog és Torontal,
valamint Temes, Jasz-Nagykun-Szolnok és Békés megyében, a Dunantilon
pedig Moson és Veszprém megyében. Magas még az aranyszam Csongrad,
Csanad, Komarom és Tolna megyében. Ezeket koveti Somogy, Baranya, Fejér,
Esztergom és Hajdu megye. A viszonylag nagy, illetve kozepes aranyszammal
rendelkezé megyék kevésbé tombosodve helyezkednek el a térképen. A Du-
nantdlon a szomszédos megyékhez képest alacsony az ardnyszam Vas és Zala
megyében. Erdélyben viszont viszonylag magas aranyszammal emelkedik ki
ismét Haromszék és Brass6 megye. A bognarmesterség szempontjabol kevésbé
jelentés megyék e felmérés szerint is az orszag északi, keleti és délkeleti teriile-
tén helyezkednek el, koztiik is ismét Hunyad megye 4ll az utols6 helyen. A ha-
rom vizsgalati szempontot dsszevetve egyértelmii 3 déli megye: Bacs-Bodrog,
Torontal és Temes megye, tovabba Jasz—Nagykun-Szolnok, Békés, Veszprém,

A Marosvasarhelyi Kereskedelmi és iparkamara 1891. évi jelentése szerint ekkor Ud-
varhely és Csik megyékben 17-17 kerekes mithely miikodétt, mig Haromszék megyé-
ben 65 kerekes miuhelyt tartottak szamon. Kadar Zs. — Pal-Antal S. 2002. 121.
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Komadrom, Moson és Tolna megyék kiemelkedd szerepe a bognar kisipar jelen-
tésége szempontjabol.

Sajnos a haziiparrdl nem rendelkeziink olyan pontos adatokkal, amelyekkel
egyértelmtien 6ssze lehetne hasonlitani a kisipari tevékenységet. A Bed6 Albert
munkaja alapjan elvégzett, 1896-ban kiadott felmérés segitségével 6sszegezhet-
jik, hogy megyénként hany hold az egy fére es6 tolgy, biikk és mas lomberd6k
mennyisége. (8. melléklet) Ez alapjan és a bogndr haziipart 6sszefoglalé feje-
zetben leirtak alapjan is elmondhatjuk, hogy altalaban a nagyobb erdésséggel
rendelkezd teriileteken joval tobben foglalkozhattak akar hazimunka szintjén
is famegmunkaldssal és szekéralkatrészek készitésével, am a haziipar mérté-
ke fliggott az adott teriilet gazdasagi helyzetétdl, lehetdségeitdl is. Ez aldl, ugy
tlinik, Hunyad megye szintén kivételt képez, hiszen ezen a teriileten - taldn
csak adatok hianya miatt - nem emlitenek a forrasok famegmunkalé haziipari
kozpontokat. A fent leirtak azonban még nem magyarazzdk minden megye
esetében a bognar kisiparosok szamanak alakuldsat, lasd példdul Temes me-
gyét, ahol a sok erdé ellenére sem tudunk jelentds kerékgyarté haziiparrdl.
A kisiparosok szama fiiggott az iparosodast szorgalmazo intézkedésektdl és a
nagyobb kisipari kozpontokhoz valé kozelségtdl, illetve egyéb jelenlévd ipar-
agak jelentGségétol is.

A bognarmesterség iranti érdeklddés indexe az adatok gytjtésének pillana-
taban arulkodik a mesterség helyzetérdl a tanoncok és segédek szama alapjan.
(9. melléklet) Az érdeklddés nagyjabol megfelel a mesterségnek a tobbi tér-
képrél leolvasott helyzetének. Erdemes azonban megemliteni Hajdt és Csanad
megyéket, amelyek igényszintszorzat alapjan a kozéps6 savban helyezkednek
el, am érdekl6dés szempontjabdl az els6 két helyen dllnak, tehat tobben lattak
még jovot a bognar szakma tanuldsaban. Moson megyében lathatéan kielé-
gitették a mesterek a keresletet, hiszen kevés fiatal valasztotta ezt a szakmat.
Haromszék és Brassé megyében szintén biztak még a bognar mesterségben,
mig Hunyadban a jél lathat6 hidny ellenére sem dontottek emellett a szakma
mellett.

Mivel a Cimtarban az iparosok névvel és helyenként pontos cimmel vannak
feltiintetve, megtudhatjuk, hogy hany iparos dolgozott egyszerre tobb iparag-
ban. A bognarok és kocsigyartok neve kozt nem sok ismétlodést talalunk, ke-
vés iparost jegyeztek be bognarként és kocsigyartoként is, illetve ezek kozott
sem minden esetben ellendrizhetd, hogy ugyanarrol a személyrél van-e szo.
Bacs-Bodrog, Esztergom, Hajdu, Heves, Nograd és Zolyom varmegyékben ta-
lalunk egy-egy ilyen iparost. Az 6sszes bognar és kocsigyart6 szamahoz képest
vizsgalatunk szempontjabol ezt a mennyiséget elenyészének tekintjiik.

Az 1900-ban kiadott, 1890-es és 1900-as adatokat tartalmazé Magyar Sta-
tisztikai Kozleményekben, illetve a késdbbiekben is a kisipari statisztikak-
ban a kerékgyarté és valamennyi a kocsik elkészitésével foglalkozé szakma
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kocsigyartd cimszo alatt szerepel, igy az egyes iparagakat még annyira sem
tudjuk elkiiloniteni, mint a korabbi felmérések alapjan.”” Mindez sajnos épp
a korabbi részletes adatokkal valé 6sszehasonlitast teszi lehetetlenné.

A bognar és kerékgyarto, illetve a kocsigyarté szakmardl a szazadfordulé utan
pontosabb képet nytjtanak az ipartestiileti Osszeirasok. Az Ipari érdekképviseletek
a Magyar Szent Korona orszdgaiban az 1911. évben cimi kotet dsszefoglalja az
ipartestiiletekhez tartozé mesterek, segédek és tanoncok Osszes szamat az orszag-
ban 1896-ban, 1901-ben, 1906-ban és 1911-ben. (10. melléklet) 1911-ben 6 017
f6 dolgozott a bognar/kerékgyarté mesterségben ipartestiileti keretek kozott, eb-
bél 3 362 6 mester és 2 655 {6 segédszemélyzet. Egymashoz viszonyitott aranyuk
55,88% és 44,12%. 1 896 és 1911 kozott a bognarmesterek szama enyhe novekedést
mutat (1896-ban 2 980 f6, 1911-ben 3 362 £6), ennek oka lehetett az ipartestiileti
tagsagra valé nagyobb hajlandésag is. Kiugréan magas a bognarsegédek létszama
1911-ben. Az 1906-ban megjelent Az ipartdrvény modositdsa cimi sorozat X. ko-
tete varmegyei lebontasban is kozli a segédek adatait 1901-ben. Itt igen kirivo Pest—
Pilis-Solt-Kiskun varmegye (424 mesterhez tartozo) 3 256 segéddel.”® Ennek a
nagy létszamnak a magyarazatat nem ismerjiik, s annal is érdekesebb, hiszen 1906-
ban mar ujra csak 1 227 segédrdl tudunk orszagos viszonylatban. A kocsigyarto
szakmdban 1911-ben dsszesen 1 761-en dolgoztak: 535 mester (30,38%) és 1 226
£6 segéd és tanonc (69,62%). Ezeket az adatokat nem tudjuk &sszevetni a fentebb
bemutatott 1 891-es népszamlalas felmérésével, hiszen itt csak az ipartestiileti
tagokrol és a naluk alkalmazott segédszemélyzetrdl kapunk képet.

Ugyanebben és az Ipari érdekképviseletek Magyarorszdgon az 1906. évben
cimu kotetben a megyei és torvényjogu varosokra vonatkozé adatokat is meg-
talaljuk, noha néhany varmegye adatai hianyoznak. A mér fentebb emlitett,
1906-ban megjelent Az ipartorvény médositdsa cimii sorozat X. kotete az ipar-
testiiletekrdl 1901-ben végzett felmérés alapjan kozli ugyan a bognarok és ke-
rékgyartok (egyiitt), illetve a kocsigyartok szamat szintén varmegyékre, azon
beliil pedig ipartestiiletekre lebontva, azonban ebbdl is hidnyoznak még az el6-
z8eknél is tobb varmegye ipartestiileteinek adatai.” Mivel az ipartestiileteket is
felsorolja, igy pontosan tudjuk azok szamat: a felmért varmegyékben 6sszesen
299 olyan ipartestiilet volt, amelyben bognar dolgozott. Az ipartestiileti fel-
mérésekben szereplé 0sszegek mar 1896-ban is oly nagy mértékben eltérnek a
fentebb emlitett népszamlalasok és cimtar adataihoz képest, hogy részleteiben
nem tudjuk azokat 6sszehasonlitani.

¥ A Magyar Szent Korona orszdgainak 1900. évi népszdamldldsa. 1905; A Magyar Szent

Korona orszdgainak 1910. évi népszamldldsa. 1914; Az 1920. évi népszdamldlds. 1926;

Az 1930. évi népszamldlds. 1935.

Az ipartorvény modositdsa. 1906.

¥ TIpari érdekképviseletek Magyarorszdagon az 1906. évben. 1909; Ipari érdekképviseletek
a Magyar Szent Korona orszdgaiban az 1911. évben. 1921; Az ipartorvény modositd-
sa. 1906.
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Az ipartestiileti felmérések esetében szintén nem lehetiink benne biztosak,
hogy a bognar/kerékgyarté és a kocsigyarté szakmak mennyiben kiiloniiltek
el egymastol, mindenesetre az ipartestiileteken belill megtalaljuk mindkét
szakmat. Az 1910-es népszamlalds és az 1911-es ipartestiileti adatok alapjan
mindossze az egy - ipartestiiletbe tartozé — bognarmesterre jut6 lakosok sza-
mat tudjuk megallapitani és térképen dbrazolni. (11. melléklet) Ebben az eset-
ben sem valasztjuk szét a varosok és kozségek adatait, hiszen sokkal inkabb a
kocsigyarto és bognar kisipar kozti kiilonbség a kérdés. Tovabba a nagyobb va-
rosok ipartestiiletéhez kornyékbeli kisebb telepiilések mesterei is tartozhattak.
A térkép némiképp eltér6 képet mutat a 20 évvel korabbi adatokhoz képest.
Sajnos tobb erdélyi megye ipartestiileteirél nem all rendelkezésre adat. Ossze-
tiiggd tombben helyezkednek el azok a megyék, amelyek a legtobb bognarral
rendelkeznek az orszag délnyugati és déli, kozépso részén, ezek koziil is Jasz—
Nagykun-Szolnok megye éll az elsé helyen. Nem érinti a tombét, de szintén
sok ipartestiilethez tartozé bogndrmester van Esztergom és Zolyom vérme-
gyében. Elszértabban helyezkednek el azok a megyék, amelyekben - a lakossag
szamahoz képest — kevés bognarmester dolgozott ipartestiileti keretek kozott.
Ezek elsdsorban az orszag észak-nyugati részén és keleti felében talalhatok. Er-
délyben még ezekben az években is kiemelkedik Brassé megye a bognarok
szamat illetéen. Az 1892-es felmérés szerint ott a bognar iparossal rendelkez6
telepiilések ardnya és a mesterség iranti érdeklddés indexe volt a magas.

Erdélybdl nem csak a hétfalusi szekérkészitok vandoroltak ki Romaniaba.
A jelenségre Bozodi Gyorgy is felhivja a figyelmet. A magyar iparosok mar a 19.
szazad masodik felében is j6 munkaerdnek szamitottak Romaniaban, ,,a magyar
kocsigyartokkal pedig senki nem tudja felvenni a versenyt.” Ipari képzettségii-
ket a székely megyékben, Budapesten és egyéb nagyvarosban szerezték, mig
Romanidban nem volt ipariskola, igy az ott feln6vé iparos nemzedék képzettség
nélkiil maradt, sokuk elemi iskolaba sem jart. A 19. szazad végén azonban még
a magyar iparosok sem tudtak felvenni a versenyt a be6z6nlé német és olasz
ipari munkasokkal, ezért onallésagukat, sokszor mesterségiiket is elhagytak.*

A Rudolf Mosse altal 1924-ben kiadott cimtarban még helyenként kiilon
szerepel a bognar, a kerékgyartd és a kocsigyarto,” illetve néprajzi leirdsok
egy-egy telepiilésrél kozolnek részletesebb adatokat. Ezek arrdl arulkodnak,
hogy az 1920-as évektdl dltaldban 2-8 kerékgyart6 dolgozott egy telepiilésen.’

3 Bozodi Gy. 1938. 96.

31 Magyarorszdg kereskedelmi, ipari és mezbgazdasdgi cimtdara 1924-1931.

32 Zarand varmegye 1845: Kozma P. 1848. 47; Endréd 1893-1925: Hornok L. 1996. 44;
Szombathely: Ehen Gy. 1905. 33-34; Kecel: Juhdsz A. 1984. 667, 669, 672; 1991b.
429; Kocsis Gy. 1984. 346; Mad: Vinnai Zs. 2001. 145-146; Matészalka: Kotics J.
1992. 137; Barand és kornyéke: V. Szatmari I. 1985. 348-349, 351; Szaszrégen: Bird
D. 2000. 18.
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Kivételt képez — az ismertek koziil - Kistelek, ahol viragzo szakma volt a bogna-
roké, az 1920-as években dolgoztak a legtobben. 1923-ban 26 kerékgyarto, 1927-
ben 23 volt, és ezen feliil sokan dolgoztak iparengedély nélkiil. 1935-ben 10,
1944-ben 9, mig 1975-ben mar csak 2 bognar volt a teleptilésen.” A kerékgyartd
szakma létszamanak csokkenését nem csak az 1949-t6l a magankisiparban je-
lentkez6 Osszlétszamcsokkenéssel hozhatjuk osszefiiggésbe,” hanem a szakma
iranti igény eltlinésével is. A falun ekkor még dolgozd kerékgyartok mar csak
javité munkakat végeztek, és fokozatosan atélltak egyéb famunkak készitésére.

A fentebb bemutatott statisztikak és felmérések alapjan tehat nem tudjuk
pontosan megallapitani a falusi és varosi igényeket kiszolgalé bognarok, illet-
ve kerékgyartok szamat kiilon-kiilon, mar csak azért sem, mert a két agazat
kozott atfedések voltak. Igény szerint tanultak meg a kerékgyartok uj formak
és jarmualkatrészek elkészitését, paraszti jarmuveket pedig akar nagyobb
kocsigyarto tizemek is elallitottak. A cimtarak segithetnek a falusi és varosi
bognar kisipar mértékének meghatarozaséban, s arulkodo az is, hogy hanyan
dolgoztak segédszemélyzet nélkiil vagy 1-2 f6s segédszemélyzettel. Ezek a sta-
tisztikak és adatok azonban csak pillanatképet mutatnak a mesterség helyzeté-
réla 19. szazad végérol és 20. szazad elejérdl. A rendelkezésiinkre all6 felméré-
sek attekintése segit meghatarozni a kordbbi néprajzi gytijtések dltal a bognar
kisipar szempontjabdl jelentésnek tartott falvak, telepiilések valodi sulyat is
a szakma torténetében.

3 Juhdsz A. 1976. 475, 488.
3 Lasd Tellér Gy. 1972. 69-244.
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Azokon a teriileteken, ahol a kevés és gyengébb mindségli terméfold nem
biztositotta a teljes lakossag megélhetését, volt viszont elegendé fa, a 16-17.
szazadban a fafeldolgozas haziiparra fejlédott. A kerék kivételével a parasztem-
berek valamennyi szekéralkatrészt el tudtak késziteni. Az el6bbihez sziikséges
eszkozoket és szakértelmet azonban mar a parasztspecialistak birtokoltak.!

A parasztspecialistak tobbféle famunkat el6 tudtak allitani, nem szakosodtak
egyetlen mesterségre, hiszen sokoldalusagukra sziikség volt.” Egy faddi farago-
specialista, Borda Sandor mthelyének szerszamkészletébdl is kideriilt, milyen
sokoldalu volt: értett a hazépitéshez, készitett malmot, ladikot, zsindelyt, kapu-
allvanyt, fejfat, kocsit, taligat, ekét, boronat, szerszamnyeleket, kadat, hordokat,
szOl6prést és haztartasi eszkozoket, butorokat. A faragdspecialistak szaktudasa
alulmulta az iparosokét, hiszen nem vandoroltak, a faragast a csalad idésebb fér-
fitagjaitol tanultak meg. A faragospecialistak terményért vagy a megrendeld dltal
leszolgalt gazdasagi munka (pl. kapalas) fejében dolgoztak.?

Amennyiben egy vidéken a parasztspecialistdk egy-egy terméke keresett
aruva valt, arra a készitményre szakosodtak készitéik, és arutermel6, piacozd
haziiparosokka valtak.* Az orszag egész teriiletén voltak olyan ipartizék, akik a
mester cim elnyerése, illetve céhhez valo tartozas nélkiil, haziipari keretek kozt
dolgoztak, arut termeltek. Ezek a specialistak kontaroknak mindsiiltek. Helyze-
tilk kiilonosen a 19. szazad elejétdl valtott ki tobb vitat a céhek, a varosi magiszt-
ratusok és a helytartétanacsok kozott. Utdbbiak egyre tobb helyen tamogattak a
kontarok miikodését, mert a céhes iparosok csekély szamuk miatt nem tudtak
kielégiteni az igényeket, illetve tul dragan termeltek.” A kiskunfélegyhazi kerék-
gyartok 1842-ben emeltek panaszt a kontérok ellen. A Jaszkun kertiletben — mi-
vel Kiskunfélegyhdzan nem volt kerékgyarté céh — dolgozhattak faragé kontarok
1842-t6, de legényt nem tarthattak.® Szentendrén a megye 1832-ben szintén
a kontarok partjat fogta.”

A bognaripar korébe tartozé gazdasagi eszkozok legfobb nyersanyaga a biikk,
tovabba a kdris, szil és tolgy, bizonyos vidékeken az akac, éger, nyir, nyar és a
fazfa volt. Ahol ezek a fafajok megtalalhatok, illetve adott a mezdgazdasaggal
foglalkozé vidékek kozelsége, ott jo eséllyel tizték a bognar haziipart. Az orszag
nagy részén ezek a feltételek megvoltak.®

Spoéner P. 2005. 155-156.

Juhdsz A. 1991a. 416.

Molnar M. 1965. 332-334.

Juhész A. 1991a. 416; Domonkos O. 1991b. 20.

Juhasz A. 1991a. 416; Bévebben lasd Eperjessy G. 1967. 137-177; 1988. 135-149.
Eperjessy G. 1967. 167.

Eperjessy G. 1967. 174.

Gaul K. 1902. (mérc.) 307.
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A 18. szazadtol megsziiletd leirdsok egy-egy tajegységre, varmegyére vonat-
kozoban, illetve a 19. szazadtdl a haziiparrol kiadott, lentebb hivatkozott adatfel-
vételek is bizonyitjak, hogy a telepiilések idészakosan specializalodtak egy vagy
tobb famunkara, alkalmazkodva az adott piaci kortilményekhez.” A kerékgyartd
haziipar valtozasat egy-egy tdjra, megyére vonatkozdan a rendelkezésre all6 ada-
tok kronoldgiai szambavételével igyeksziink tehat vizsgalni. A lentebb kifejtett
okoknal fogva egyik felmérés esetében sem kezelhetjiik a szamokat teljes mér-
tékben hitelesnek, mégis az adatokat a néprajzi leirasokkal és az irott forrasokkal
osszevetve feltérképezhetjiik azokat a vidékeket, esetleg falvakat, amelyek jelen-
t6s mértékben foglalkoztak hdziiparszer(ien kerékgyartassal, faeszkozkészitéssel.
A felmérések egy része nem valasztja kiilon a kerékgyartd haziipart. Azt gyakran
a gazdasagi eszkozok készitésével egyiitt emlegetik, hiszen aki szekéralkatrészt
tudott késziteni, az egyéb faeszkozt is el6 tudott allitani.

A 19. szazad els6 felében az orszag haziipararol Fényes Elek 1836-1842 ko-
z9Ott frott miivébdl tajékozddhatunk, bar — mivel a szerz6 célja nem a haziipari
tevékenység felmérése volt — pontos képet nem kaphatunk. Fényes Elek megem-
litette ugyan, ha egy-egy telepiilésen a kerékgyarté mesterség jelentds gazdasa-
gi tevékenység volt, am nem irta le, hogy azt haziiparszertien, tehat ekkor még
kontarkodasnak szamité munkaként vagy céhes keretek kozt izték."” A késGbbi
adatok figyelembevételével azonban értékes adatokkal szolgalhatnak leirasai.

Az elsé felmérés az orszag haziiparat illetéen 1884-ben zajlott le, amikor
kozségenként mérték fel a haziiparral foglalkozok szamat. Gondot jelentett
azonban a haziipar pontos fogalmanak meghatdrozasa, igy — mint utélag ki-
deriilt - szamba vettek sok hazimunkat, am teljesen kimaradtak azok a hazi-
iparosok, akik nem f6foglalkozasként tizték tevékenységiiket.!' A Jekelfalussy
Jozsef dltal kiadott iparstatisztika szerint 1885-ben az orszagban 6sszesen 216
csaladfo foglalkozott kerékgyartd haziiparral, az évi termelés értéke 2 612 fo-
rint volt. A faiparok kozt a zsindelyfaragas volt a legjelent6sebb 34 961 forint
évi termeléssel, masodik a gazdasagi eszk6zok készitése (33 416 forint), mig a
kerékgyarto a 13 faiparbdl a 8. helyen allt. A faipar 6sszes haziipari termelésé-
nek értéke 105 875 forint 50 krajcar volt.'?

A haziparosok szamat illetden Gaul Karoly 1902-ben megjelent tanulma-
nyaban megjegyzi, hogy az addigi 0sszeirasok, koztiik a Kovacs Gyula altal
1895-ben gyujtott adatok is pontatlanok. Kovacs Gyula haziipari térzskony-
ve hivatalos, a kereskedelmi és iparkamarak adatai és magangyujtés alapjan
késziilt, s — hianyossagai ellenére - ez a felmérés a fentebb emlitetteknél mar

° Viga Gy. 1990. 38-41; Mocsary A. 1982 (1826).
' Fényes E. 1836-1842.

"' Halkovics L. 1963. 362-363.

2 Jekelfalussy 1886. 178-179.
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joval atfogobb képet nyujtott a haziiparrdl.”® A szerzd helyenként utal ra, ha
egy-egy telepiilésen szekéralkatrészeket készitenek, de pontos szamadatokat
nem tud feltiintetni, pl.: Maros-Torda varmegyében Kibéd, Makfalva, Havad,
Szatmadr varmegye falvai, Udvarhely varmegye egyes telepiilései. A 63 varme-
gyébol — ezek szerint — 56-ban létezett hazi faipar. Gaul felhivja ra a figyelmet,
hogy a maradék 7-ben is iznek haziiparszertien famesterségeket, csak nem
rendelkeziink réluk pontos adatokkal."* Gaul Karoly Kovacs Gyula gyujtését
egészitette ki sajat felméréseivel. Statisztikdjaban megyénként tiintette fel az
adatokat, kiilon részletezve a gazdasagi eszk6zok és egyéb a bognaripar korébe
tartozo termékek készitésével foglalkozé haziiparosokat. Egyes varmegyéknél
csupan arrdl kozolt adatot, hogy hany telepiilésen foglalkoztak famegmunka-
16 héziiparral, am a csaladfék szamat nem tudta feltiintetni (pl. Szabolcs var-
megye, Szatmar varmegye)."> Udvarhely, Maros-Torda és Kolozs varmegyék
leirdsaban Barabds Endre a haziiparrol is tudott adatokkal szolgalni 1904-ben,
1907-ben és 1910-ben. A szerzé nem szamolt be részletesebben az altala kuta-
tott teriiletek leirasat megel6z6 gytjtési modszerekrol, koriilményekrdl.'s

A Magyar Statisztikai K6zleményekben kozzétett 1910-es, 1920-as és 1930-
as népszamlalasi adatok tartalmaznak a haziiparra vonatkozé szamokat is, ahol
kiilon oszlopban szerepelnek a kerékgyartokra vonatkozé adatok, 1910-ben
varmegyékre és torvényjogu varosokra is lebontva. A korabbiaknal joval ala-
csonyabb szam a hdziiparosokat illetéen utalhat arra, hogy a 19. szazad végétél
egyre tobben helyezkedtek el a gyariparban, tovabba a gyaripari termékek el-
terjedése miatt a haziiparosok munkdja irdnt is csokkent a kereslet. A haziiparok
felmérése soran azonban itt is adodhattak a fentebb mar emlitett nehézségek,
miszerint a statisztika készit6i nem rendelkeztek minden teriiletrdl elég infor-
maciéval. A haziiparosoknak pedig nem allt érdekiikben bevallani tevékeny-
ségiiket. A 19. szazad végi, 20. szazad eleji felméréseket Osszevetve az 1910-es
népszamlas haziiparra vonatkozo6 statisztikdjaval arra a kovetkeztetésre jutunk,
hogy bar a kisiparosok 6sszeirasaban a népszamlalasok nyujtjak a legmegbiz-
hatobb adatokat, a haziiparosok esetében (hianyossagaikkal egytitt is) alapo-
sabbnak tlinnek a fent emlitett felmérések. Az 1920-as és 1930-as statisztikak
mar nem is kozlik a kerékgyartd haziiparosok szamat teriileti lebontasban,
csupan egy orszagos Osszefoglalot nydjtanak."”

Ugyan az Osszeirasok hidnyosak, nem allnak rendelkezésiinkre ezeknél
pontosabb adatok, igy kénytelenek vagyunk a lentebb is idézett forrasokra hi-

> Kovécs Gy. 1898. 311; Domonkos O. 1991b. 22.

* Gaul K. 1902. (marc.) 302-303; Kovacs Gy. 1898.

Gaul K. 1902. 322-323.

¢ Barabas E. 1904; 1907; 1910.

A Magyar Szent Korona orszdgainak 1910. évi népszdmldldsa; Az 1920. évi népszdm-
ldalds; Az 1930. évi népszamldlds.
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vatkozni. Ha a szamadatok nem is titkkrozik teljes egészében a valosagot, talan
egyes vidékek tekintetében nagysagrendileg képet adhatnak a kerékgyart6 ha-
ziiparrdl, legféképpen annak jelentdsebb kozpontjairdl.

Egyes teriiletek haziipara

A faban szegényebb vidékeken, mint a Kisalfold egyes részein kevés volt a pa-
rasztfarago, a gazdak a szekér alkatrészeinek kifaragasat is inkabb iparosra biz-
tak. Itt mind a gazddk, mind a mesteremberek el3szeretettel vasaroltak a faban
gazdagabb kistajakrol, a Bakonybol és Szlovakiabdl érkezo faszerszamkésziték
termékeit, amelyek kozt szerepeltek a keréktalpak, kiill6k és mas, akar nagyobb
szekéralkatrészek is: kocsirudak, vendégoldal, jarom, 16¢cs.'® A mez6varosi ke-
rékgyartomesterek gyakran a bakonyi, dél-bihari, borzsonyi és zempléni fa-
szerszamkészitoknél rendelték meg a keréktalpakat és kiilloket."

A Bakonyban a 19. szazad végén a hazi faipar elsésorban az északi Bakony-
ban, Zircen és kornyékén, illetve a Kozép-Bakonyban Varosléd kornyékén volt
jellemzé. Biikkfabol készitettek lapatot, favillat, talicskat, kendertilot és siitéla-
patot, tovabba asd- és kapanyeleket, keréktalpakat és kiilloket.”* A bakonybéli
faeszkozkészitok termékei azonosak voltak a céhes, majd ipartestiileti keretek
kozott késziild targyakkal, s6t, a céhek megszlinése utan a veszprémi kadar,
bognar, kocsigyartd és csutoras ipart a falusi haziiparosok lattak el félkész aru-
val. Az els6 vilaghaboru utan f6leg favillakészitésiikrol voltak hiresek, emellett
sok gereblyét, falapatot, jaromfejet, keréktalpat, kaszanyelet, talicskat, rodlit,
szantalpat, kocsioldalt és egyéb eszkozoket készitettek. ElsGsorban Jasdon,
Bakonyndndn, Olaszfalun, Pénzeskuton faragtak keréktalpakat, jaromfejet.
Jasdon a teljes kocsihoz sziikséges alkatrészeket eléallitottak. Az 1970-es évek-
ben a bakonybéli faipari szovetkezetben mar nem mezdgazdasagi eszkozoket,
hanem jaték- és disztargyakat készitettek.*'

Fényes Elek Osszeirasai szerint Somogyban, kiilonésen Kalmancsa hely-
ségben a faeszkozok mellett egész kocsik is késziiltek.”> Baranya megyében a
szerz6 1836-ban Ujbénya falut emliti, melynek lakosai ,,tobbnyire takdcsok,
bognarok, vargak, zsellérek”. Készitettek tovabba szekereket Kisasszonyfan, sok
bognar volt Gilvanfan, Katadfan, Mecskén, Monosokoron, Ronadfan, Kistele-
ken. Szintén kerékgyarté munkéakbol éltek tobben is Obdnyan, Szentldszlon

'8 Kemecsi L. 1998. 99; Hegyi I. 1978.

' Domonkos O. — Nagybdkay P. szerk. 1991. 420.

20 E6tvos K. 1896. 202; Fényes E. 1842. 215; Gaul K. 1902. 309; Hegyi 1. 1978.

' Juhdsz A. 1991a. 419; Hegyi I. 1978. 90-91. Idézi még: Kemecsi L. 1998. 99-100.
A bakonybéli faeszkdzkészitékhoz lasd még: Varga E. T. 1995; 2007.

22 Fényes E. 1847. A telepiilések bettirendjében.
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és Nadasdon.” Kovacs Gyorgy 1898-ban Csasztat és Szaszvarat emliti, ahol
jarmot, favillat, lapatot és talicskat is faragtak.** Gaul Karoly a 20. szazad ele-
jén még 20 csaladférdl tud, akik ezzel a tevékenységgel haziiparszertien foglal-
koztak.” Andrasfalvy Bertalan kutatasai szerint a varaljaiak szekéroldalakat, a
mazaiak kocsitengelyt, nyujtot és rudat készitettek (sajnos azt nem tudjuk meg,
hogy pontosan melyik id6szakbol valé az adat).*

Hont varmegyében a 19. szazad els6 felében Bozok, Szenograd, Szelcz,
Csabrag, Varbok és Csery telepiiléseken faragtak faeszkozoket, elsésorban hor-
dokat, abroncsokat és szekereket. Szelczen famunkaval szintén tobbnyire bog-
narok és kerékgyartok foglalkoztak.”” A 20. szazad els6 felében a Borzsényben
Didsjenén és Kemencén készitettek mezdgazdasagi eszkozoket, Matraban és
Gyongyossolymoson jarmot, talicskat, fazsindelyt és szerszamnyeleket.”® Ke-
mencén mar a feudalizmus idején is foglalkoztak faszerszamkészitéssel sajat
részre, am ekkor a jobbagyok kozossége még nem rendelkezett sajat hasznalata
erdérésszel. Raadasul ekkor is és még a 20. szazad elején is a Kemence kornyé-
ki erdé fai leginkabb tlzifanak voltak alkalmasak. Fafaragasra a hercegprimasi
uradalmi erd6 fait hasznaltdk, amiért fizetni kellett. Sajat hasznalatra mindenki
készitett szerszamokat, de eladasra a 20. szazad elején mindossze 10-12 csalad
faragott. Mivel a kornyékbeli erdds teriiletek lakoi is készitettek szerszamokat,
csak a legjobb mindségli druk talaltak vevére, ,éppen ezért nem tekinthetjitk
Kemencét fafarago, fafaragasbol él6 falunak. [...] A fafaragas tomeges és kiza-
rélagos mesterséggé, szabalyszer(i foglalkozassa nem valhatott”* Ezzel szemben
a didsjendi faragd embereket orszagszerte hivtak gazddk és uradalmak gazda-
sagi eszkozok faragasdra. Osszel szétszéledtek falkdkba, és négyhetente tértek
haza élelemért. Gonyey Sandornak koszonhetden azokat a falvakat is ismerjtik,
ahova a didsjendiek eljutottak dolgozni: ,Ocsara, Dabasra, Ullére, Monorra,
Albertirsdra, Ddnosra, Nyéregyhazara, Pilisre, Jasztelekre, Tésara, Orkény-
be, Barcsra, Nagyvaradra, Debrecenbe, Kecskemétre, Ceglédre, Nagykorosre,
Séterre (Bihar m.), s6t Erdélybe is eljirtak faragni. Eszak felé Sziigy, Csesztve,
Léva, Bozok, Korompa, Turopolye voltak a {6 foglalkoztaté helyeik” A faragd
emberek tobbféle szekér-, kocsialkatrészt is készitettek: keréktalpfakat, kiilloket
(killg), kocsirudat, jarmot, tengelyt, astokot (asztok), simelyt (sdmoly), kerék-
agyakat, kocsisarhanyot, tovabba faragtak villakat és gereblyét.*

> Fényes E. 1836-1842. 1. 25, 30-33, 53, 55, 56.

2 Kovacs Gy. 1898. A telepiilések bettirendjében.

» Gaul K. 1902. 322-323.

¢ Andrasfalvy B. 1978. 238.

77 Fényes E. 1836-1842. II. 139-140, 163.

% Viga Gy. 1986. 92-93.

2 Szab6 I. — Szabo L. 1977. 71, 87-88.

3 Gonyey S. 1940. 229; lasd még Viga Gy. 1990. 41.
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A 19. szdzad els6 felében kocsikat készitettek Arva és Lipt6 varmegyékben
is.>! Az 1910-es statisztika szerint ekkor Arva megyében még 6 csaladfo foglal-
kozott kerékgydrto haziiparral mellékfoglalkozasként.””

Nograd varmegyében Fényes Elek felmérése idején ,,fabol mindenféle esz-
kozoket, t. i. hordokat, abroncsokat, kerekeket, taligakat, villakat, lapatokat,
sajtarokat csinalnak, még éjjel is kevés nyugodalmat engedvén meg maguk-
nak” Az érintett falvak Bisztricsak, Cseh-Brezod, Poltdr, Tosoncza és Felsd
Esztergaly.*> Mocsary Antal 1826-ban ennél joval részletesebben ismerteti az
itteniek faiparat: kerékgyarté és horddkészité falvak Biszticska, Cseh-Brezo,
Tosontza, Turicska.** Az 1884-ben Jekelfalussy altal kozolt adatok szerint 93
csaladfé foglalkozott a megyében kerékgyartd haziiparral, és bar erre a terii-
letre vonatkozoan az 1898-as felmérés nem kozol informaciot, Gaul Karoly
1902-ben mar ismét igen magas szamot, 143 csaladf6t emlit.”

GOmor és Kishont varmegyében Fényes Elek Rozsnyot és Betlért tartot-
ta emlitésre érdemesnek, ahol kocsikat készitenek.’* Vende Aladar 1903-ban
Szelczérdl szamolt be sok kerékgyartorol, bognarrol és famunkasrol. ,,Jé bog-
narmunkdkat készitettek” tovabba Cserencsényen.” Amig a 19. szazad végi
statisztikak hianyosak a megye famegmunkal6 haziiparat illetden, az 1910-es
statisztikaban a tobbi megyéhez képest Gomor és Kis-Hont varmegyében vi-
szonylag magas a 100 ezer foére jutd kerékgyart6 haziipart mellékfoglalkozas-
ként Giz6k szama: 11,7 £6. Ez az arany valoban csak viszonylagos, hiszen ennyi
lakosra a 12 f6 nem tekinthet6 soknak.*®

Fényes Elek Borsod varmegyében kevésbé részletesen tér ki a faeszkoz-ké-
szit6kre, annyit emlit, hogy a rakacaszendiek, a szalonnaiak és mas falvak lakéi
készitenek ,,bikkfabdl talat, kanalat, kereket, egy széval mindennemd faedényt
s eszkozt; @ dids-gydriek pedig borkulacsot készitnek, s ezeket messzi foldre
elhordjak”** Gaul Kéroly szerint Borsod megyében 7 teleptilésen 134 csalad-
f6 foglalkozott mezbgazdasagi eszkozok, tobbek kozt szekéralkatrészek fara-
gasaval.** 20. szazadi néprajzi adatok szerint a Biikkben a felsétarkanyiak és a
nagyvisnydiak (Heves megye), a répashutaiak és a kisgydriek (Borsod megye)

31 Fényes E. 1847. A telepiilések bettirendjében.

2 A Magyar Szent Korona orszdgainak 1910. évi népszamldldsa. A telepiilések betd-
rendjében.

» Fényes E. 1836-1842. II. 207, 221-222, 225, 227, 244.

** Viga Gy. 1990. 40; Mocsary A. 1982 (1826) I. A telepiilések bettirendjében.

> Jekelfalussy J. 1885a. 40, 42; Kovacs Gy. 1898; Gaul K. 1902. 322-323.

¢ Fényes E. 1836-1842. II1. 136.

7 Vende A. 1903. 96; Szabd E. 1903. 256.

¥ A Magyar Szent Korona orszdgainak 1910. évi népszamldldsa. A megyék betiirend-
jében.

¥ Fényes E. 1836-1842. III. 93-94.

10 Gaul K. 1902. 322-323.
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tobbek kozt diszes jarmokat készitettek. A biikkzsérciek és a cserépfaluiak (Bor-
sod megye) egyebek mellett szekéralkatrészeket is faragtak. A vidék termékei
nem csak Borsod és Heves megyékben, de nyugat felé a Galga-, illetve a Tapio-
volgyig és az egész Alfoldon is ismertté valtak.*! A Zempléni-hegység specialistai
kerékgyartoknak adtdk el a durvan kifaragott keréktalpakat és kiilloket, kada-
roknak a dongdakat. Tokajban a barka-, csonak- és szekérkészités volt jellemzd.
A hutai, mogyordskai, regéci és baskdi faragok a 19-20. szazadban tobbek kozt
keréktalpakat és kiill6ket faragtak. Fiizéren és Pusztafalun jarmokat és jarom-
fejeket készitettek, amelyeket az Alfoldre széllitottak.”> Az 1910-es statisztika
hitelességét, illetve a haziipar felmérésének lehetdségeit vonja kétségbe, hogy
ezen adatsor szerint Borsod megyében senki nem foglalkozott kerékgyart6 ha-
ziiparral, és Heves megyében is 0sszesen csak négyen (izték ezt a tevékenysé-
get mellékfoglalkozasként.*”

Viga Gyula a Kovacs Gyula dltal 1898-ban kozzétett adatok alapjan arra a ko-
vetkeztetésre jutott, hogy Eszak-Magyarorszdgon a 19. szdzad végén mez8gaz-
dasagi eszkozok készitésével haziiparszertien elsésorban Abauj-Torna, Saros,
GOmor, Nograd, Borsod és Hont megyékben foglalkoztak.**

Az egykori Bereg megyében Hetyen kozség mai lakosaiban még él az itteni
bognar ipar és haziipari tevékenység emléke.”” A telepiilés korabbi kerékgyartd
haziipardra csak egyetlen forrast talaltunk: 1881-ben Lehocky Tivadar emlege-
ti a kozséget. A rendelkezésre allé sok faanyagnak koszonhetéen ,,[...]JHason-
16ul magok a foéldmiivesek készitenek mellék foglalkozasul a fentebb nevezett
Bereg, Derczen és Izsnyéte koriili tdjakon szekérrudakat, tengelyeket, 16csoket,
lapatokat, harom labu székeket és padokat, villakat, szénvondkat, aso-, kapa- és
fejsze-nyeleket, 1étrakat s egyéb ily aprosagokat. Dobrony vidékén egész szeke-
reket faragnak, valamint kiilonosen kerekeket; e tekintetben Hetyen elsé he-
lyen dll, hol - megyei szélasként — maga a pap is készit kereket. Ily szekereket és
szanokat a munkdcsi és beregszaszi piaczon olcson lehet vasarolni, ugy szintén
kiilonféle targonczakat is”*® Jekelfalussy 1884-es adatai szerint a megyében 73
csaladfo foglalkozott kerékgyartd haziiparral, ami a tobbi megye ekkori ada-
tait figyelembe véve viszonylag magas szamnak tlinik.”” A késébbi statisztikak
nem kozolnek pontos adatokat a megyérdl, csupan annyit tudunk meg, hogy

1 Viga Gy. 1986. 92-93; 1990. 44-45; Bodgal F. 1959. 78;

2 Viga Gy. 1990. 48-49; Petercsak T. 1978. 27; 1981. 55-56; 1982-1983. 382; 1986.

235; Bako Ferenc 1977. 146.

A Magyar Szent Korona orszdgainak 1910. évi népszdmldldsa. A megyék bettirend-

jében.

* Viga Gy. 1990. 54.

* Egy helyi mondas szerint: ,Ha Hetyenben a tiszteletes éppen nem tart istentisztele-
tet, akkor 6 is kereket farag” K6dobocz L. 2005.

¢ Lehoczky T. 1881. 483.

Y7 Jekelfalussy J. 1885a. A megyék betiirendjében.

43
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1902-ben harom telepiilésen foglalkoztak targonca, talicska és kocsirészek ké-
szitésével, 1910-ben pedig 4 {6 tizte mellékfoglalkozasként a kerékgyarté mes-
terséget haziipari keretek kozott.*® Mai visszaemlékezések szerint a termékeket
a kisvardai vasaron adtak el.*

Maramaros megyében 1900-ban a szekérrészek egyéb a gazdalkodashoz
sziikséges faszerszamokkal egylitt még hazilag, otthon késziiltek.*® A megye
biikkoseiben Gaul Karoly szerint néha vallalkozok tzték a mesterséget, pl.
Dolhan, de téli idében egyes haziiparosok is. Az 1910-es statisztika viszont
arrol tanuskodik, hogy itt minddssze harman foglalkoztak kerékgyarté mes-
terséggel haziiparszertien.”!

Bihar varmegyében a 19. szdzad els felében ,kerekeket, 's mas szekérhez
tartozé késziileteket Bélfenyéren, Tenkén, Arpadon” készitenek. Jekelfalussy
Jozsef szerint 1884-ben 11 £6 foglalkozott taliga- és talicskakészitéssel a megyé-
ben. Bar statisztikdjabol ez nem deriil ki, Gaul Karoly megemliti Bihar megyét
is, ahol a 20. szazad elején jelentds a bognar haziipar. 1910-ben pedig még 8-an
végeztek itt kerékgyarté munkat.>

Erdélyben igen nagy volt a gazdasagi eszkozoket készité parasztspecialis-
tak és haziiparosok szama. A kerékkészités viszont még ott is kiilon foglalko-
zassa valt, ugyanis a bonyolult munkafolyamat mihelyt, specidlis eszkozoket
és tudast igényelt.”> Gaul Karoly szerint Kolozs, Szilagy, Szolnok-Doboka,
Besztercze-Naszdd, Arad, Krass6-Szorény és Temes megyékben jelentds volt
még a 20. szazad elején is a bognar haziipar, bar utébbi megyének a szerzé
altal 6sszedllitott tablazatban 1év6 adatai (minddssze 15-en foglalkoztak favil-
lakészitéssel), illetve a tobbi statisztika sem igazoljak Gaul allitasat.>* Az 1898-
as felmérés Kolozs varmegyében szekérkészité haziipar vonatkozasdban a
kovetkez6 falvakat emeli ki: Magyar-Gorbd, Székelyd, Kendermal, Kételend,
Nyires, Kokényes, Czold, Mdkd, Sélyomtelke, Magyar-Sard, Tiire. Igen magas
volt a szekérkészité haziiparosok szama egy fére es6 kerékgyarto tekintetében
is Makon és Tiirén. Ennek ellenére az 1903-as adatok mar nem emlitik ezt a
két falut. Ekkor gazdasagi eszkozoket (jarom, tengely, rud, szan, favilla, lapat,
hombar, lada, sz6vGszék) évente mintegy 3—-4 ezer korona értékben készitettek

% Gaul K. 1902. 322-323; A Magyar Szent Korona orszdgainak 1910. évi népszamlala-
sa. A megyék betlirendjében.

4 Kodobocz L. 2005.

% Nyerge L. 1900. 38.

! Gaul K. 1902. marc. 307; A Magyar Szent Korona orszdgainak 1910. évi népszamld-
ldsa. A megyék bettirendjében.

2 Fényes E. 1836-1842. IV. 55; Jekelfalussy J. 1885a. A megyék betlirendjében; Gaul
K. 1902. 309; A megyék betlirendjében; A Magyar Szent Korona orszdgainak 1910.
évi népszamlaldsa. A megyék betlirendjében.

> Domonkos O. - Nagybakay P. szerk. 1991. 420; Frecskay J. 2001. 149.

** Gaul K. 1902. 309.
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Telek, Hodosfalva, Felso- és Kozépfiild, Kajantd, Komlosujfalu és Batos kozsé-
gekben. Jarmot, tengelyt, rudat és szant Feleken faragtak ketten, az évi termelés
értéke 336 korona volt. Kajanton hatan foglalkoztak jarom és szekérrészek ké-
szitésével, évi termelésiik értéke 330 korona volt. Az 1910-es statisztika szerint
csak egy ember foglalkozott Kolozs megyében kerékgyartd haziiparral, a ko-
rdbbi adatok alapjan ennek hitelessége kétségbe vonhato.

Szilagy varmegyében Kovacs Gyula 1898-ban 21 falut sorolt fel, amelyek a ke-
rékgyarté mesterséget haziipari keretek kozt tzték. Koziiliik is kiemelkedett
Zilah 20 fével és Bréd (Beréd) 50 f6vel. 1902-ben a megyében Osszesen 486
csaladfé foglalkozott gazdasagi eszkozok készitésével, mig az 1910-es nép-
szamlalas mar csak 2 f6r6l szamol be.”* 1898-ban Szolnok-Doboka megyé-
ben szintén sok falunal emlitik meg a kerékgyartd haziipart, dsszesen 43-nal.
Kiillonosen magas volt a kerékgyartok szama Brébfalvan, 40 £6. Kis-Debreken
42-en foglalkoztak faipari mesterséggel, de a szekér mellett gereblyét és favillat
is készitettek. 1902-ben 358-an faragtak gazdasagi eszkozoket, 1910-ben azon-
ban csak 3 f6 kerékgyarto haziiparos volt a megyében.”” Beszterce—Naszod var-
megyében 1898-ban Kovéacs Gyula Kis-Ilva és Néposz falvakat emlitette meg,
ahol haziipari keretek kozott parasztszekeret és talyigat készitettek Gsszesen
nyolcan. 1902-ben szintén nyolcan izték a mesterséget a megyében. 1910-ben
mar csak egy {6t talaltak a statisztika készit6i.>®

Arad megye 1835-6s leirdsabdl megtudjuk, hogy Keriil6sén, Agyén, Mics-
kén, Vadaszon, Barakonyban, Apétiban és Sepréson volt jellegzetes helyi fog-
lalkozas a kerékgyartas, a mészégetés és a kadarsag.”® Az 1884-es leirds szerint
a megyében a taliga- és talicskakészités jelentds (40 £6, évi 600 forint érték-
ben), mig a kocsi- és szekéralkatrészek tekintetében Kovacs Gyula 1898-ban
a bohanyi kocsiernyéfa- és a szadalberti tengelyfakészitést tartotta emlitésre
méltonak.®

Krass6-Szorény varmegye kerékgyarté haziiparardl az 1884-es felmérés
testt emlitést, eszerint 19-en foglalkoztak taliga- és talicskakészitéssel. 1898-ban
Kurtya falut emelte ki Kovacs Gyula, ahol 30-an készitettek talicskat, illetve
Lindenfelden és Pojanan Osszesen harman kocsioldalakat. A talicskakészités

> Kovacs Gy. 1898. A telepiilések bettirendjében; Barabas E. 1910. 43-44; A Magyar
Szent Korona orszdgainak 1910. évi népszamldldsa. A megyék betiirendjében.

¢ Kovécs Gy. 1898; Gaul K. 1902. 322-323. A telepiilések betiirendjében; A Magyar
Szent Korona orszdgainak 1910. évi népszamldldsa. A megyék betiirendjében.

7 Kovécs Gy. 1898; Gaul K. 1902. 322-323. A telepiilések bettirendjében; A Magyar
Szent Korona orszdgainak 1910. évi népszamldldsa. A megyék bettirendjében.

% Kovacs Gy. 1898; Gaul K. 1902. 322-323. A telepiilések bettirendjében; A Magyar
Szent Korona orszdgainak 1910. évi népszamldldsa. A megyék betiirendjében.

* Kovach G. 1971. 44.

5 Jekelfalussy J. 1885a. A megyék betlirendjében; Kovacs Gy. 1898. A telepiilések be-
tlirendjében.
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még a 20. szazad elején is jellemz6 volt a megyében, egyéb gazdasagi eszko-
zokkel egyiitt ennek a terméknek az eldallitasaval 71-en foglalkoztak. Ezzel
szemben 1910-ben nem talaltak itt ilyen tevékenységet.*'

Haromszék, Csik, Udvarhely, Torda-Aranyos és Maros-Torda megyékben
elsésorban a szekér- és kerékgyartas volt jellemz6 1886-ig, azaz amig Romania
hatarait Ausztria-Magyarorszag el6tt el nem zarta. Addig itt ez egész kozségek
iparszertien zott foglalkozasa volt. Kisebb mértékben még a 20. szazad elején
is foglalkoztak a kerék, szekér és gazdasagi eszkozok gyartasaval haziiparkép-
pen.®® A katonai végvidékeken famunkak terén Fényes Elek a székelyek tehet-
ségét emelte ki, dm nem szolt kiilon a bognar szakmardl.** Daniel Gabor 1875-
ben a székelyfoldi erdék tudomanytalan kitermelésének megakadalyozasara
tett javaslatot. Megfogalmazta tobbek kozt a ,,mtifaragas” megkedveltetésén és
tanitasan tdl, hogy sziikségesnek tartja, ,,[...Jhogy a felsébb népiskolak vagy az
ipariskolak mellett az erdékkel bévelked6 vidékeken kerekesmtihelyek is allit-
tatnanak fel. Ki figyelemmel kiséri az erdds helyeken a szekér, eke és hasonld
gazdasagi eszkozok eldallitasat, gyakran sajnalkoznia kell azon, hogy a falusi
ember szakismeret hidnydban mennyi eszkozfat ront el és mennyi id6t fecsérel el
rosz munkara, holott ha kell6 szakismerettel és gyakorlottsaggal birna, mennyi-
vel jobb eszkozoket lenne képes eléallitani és az erd6k is az altal inkabb lennének
kimélve, masfel6l tobb oly kerekes képzédnék, ki nemcsak sajat keresményébdl
illéleg élhetne, hanem falubelieit is betanithatna és a kivitelre is felhasznélandé
eszkozfakért az erdétulajdonosoknak is bizonyos jovedelmet biztosithatna”®*
Itt a 19. szazad végén még szorgalmaztak tehat a kerekes mesterség oktatasat.
Az esetenként gyengébb mindségrdl tett emlitést Orban Balazs is: a 19. szdzadi
Udvarhelyszéken Bodos faluban (ma Kovaszna megye) mindenki, még az asszo-
nyok is szekeret gyartottak, am azokat nem vasaltak, ezért nem voltak tul tarto-
sak. Ennek volt koszénhet6 egy szolds is: ,, Az olcsé de rosz holmirdl szoktak meg
azt mondani, hogy: Olyan mint a bodosi szekér”*> Az 1884-es felmérés Agyag-
falvan, Bozodujfaluban, Bogozon, Olaszteleken és Ravan talalt kerékgyarto ha-
ziipart, az 1904-es adatsor tovabbi falvakat is emlit, ahol egyéb famegmunkalé
mesterségek kozott szekéralkatrészek készitésével is foglalkoztak. Ezek koziil
kiemelkedik Pélfalva. Az 1910-es statisztika szerint nem volt Udvarhely varme-
gyében kerékgyartd haziipar, ez az adat felteheten téves.® Az iparosok, kerekes

6! Jekelfalussy J. 1885a. A megyék bettirendjében; Kovacs Gy. 1898; Gaul K. 1902.
322-323. A telepiilések betiirendjében; A Magyar Szent Korona orszdgainak 1910.
évi népszamldldsa. A megyék bettirendjében.

62 Gaul K. 1902. 307-308.

6 Fényes E. 1836-1842. V1.

¢ Daniel G. 1875. 80.

% Orban B. 1981. 1. 217.

6 Kovacs Gy. 1898. A telepiilések betlirendjében; Barabas E. 1904. 39; A Magyar Szent
Korona orszdgainak 1910. évi népszamldldsa. A megyék betlirendjében.
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mesterek elsdsorban varosban dolgoztak, mig a haziiparosok és parasztspecia-
listak Udvarhelyszéken szinte minden faluban tovabborokitették szaktudasukat
és szerszamaikat. Hadz Ferenc Rezs6 a lengyelfalvi Bartha kerekes nemzetség
120 éves kerékagyesztergdjarol kozolt rajzot 1932-ben.%

Maros-Torda varmegye kerékgyartd haziipararol a 19. szazad végi sta-
tisztikakbol nem sok adatot nyeriink. 1898-ban Iklandon, Szent-Mihalyon,
Sorophazan, Kibéden, Makfalvan és Hadadon (Havadon) készitettek szekeret
és szekéralkatrészeket, utobbi harom telepiilésnél azonban arra nincs adat,
hogy hanyan foglalkoztak a mesterséggel.®® Az 1907-ben kiadott felmérés sze-
rint Kibéden 10 csalad foglalkozott gazdasagi szekerek és szekéralkatrészek
készitésével. Ekkor még az adatokat gytjté Barabas Endre nem a tudas hia-
nya miatt latta e haziipari tevékenység jovojét veszélyben. Véleménye szerint
keréktalpakat, szekéralkatrészeket, jarmokat és egyéb faeszkozoket egyes he-
lyeken minden székely ember tud késziteni. Ezek értékesitése azonban nehe-
zen megoldhatd, hiszen a stlyos, nagy termékek szallitasa aranylag tal draga
kis értékiikhoz képest.” Az 1930-as években Kibéden a szekérkerék faragasa
még mindig a falu sajatossaganak tekinthetd. Ekkor 120 csalad volt kerekes,
azonban haziiparukat megadoztattak, mintha iparengedéllyel dolgoztak vol-
na.”” Meglep6en magas szamot taldlunk az 1910-es népszamlalasban, eszerint
a megyében 51-en (izték a kerékgyartd haziipari mesterséget, a lakosok szamat
figyelembe véve is itt volt a legmagasabb a mesterség képviseldinek szama.”

Csikban a kerekes mesterséget szintén tobb faluban tzték haziiparszertien
mar a 19. szdzadban is: Alcsikon, Lazarfalvan, Szentkiralyon, Szentsimonban,
Felcsikon, Rakoson, Danfalvian és a Kdszonokban.”? Az 1898-as felmérés
Csikgyimesbiikkaot, Csikkarcfalvat, Csiktaplocat, Kaszonfeltizt, Kaszonimpért és
Gyergyotekerdpatakot emliti, legutobbi faluban dten is készitettek keréktalpat és
szekérkereket.”” A megyében a 19. szdzad végén kezdtek néhanyan iparszertileg
foglalkozni a mesterséggel. 1894-ben, 1895-ben és 1897-ben 1-1, 1896-ban
3 kerekes kapott iparigazolvanyt. Vitos Mdzes korabeli leirasa arrél szamol be,
hogy ,Kerekeseink a maguk kozségeikben a gazdakozonség szamara dolgoz-
nak. Piaczra egyesek csak az utébbi id6kben kezdettek dolgozni, de ezek egy
része magan is hordja a piaczi elhamarkodott kontdr munka jellegét””* 1910-

¢ Haaz F. R. 1932. 10, 17-18.

68 Kovacs Gy. 1898. A telepiilések betiirendjében.

¢ Barabas E. 1907. 87, 92.

7 Bozodi Gy. 1938. 154.

' A Magyar Szent Korona orszdgainak 1910. évi népszdamldldsa. A megyék betiirend-
jében.

7> Farkas I. 1994. 86.

7 Kovacs Gy. 1898. A telepiilések betiirendjében.

™ Vitos M. szerk. 1894. 751-752.
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ben a statisztika szerint a megyében kilencen foglalkoztak kerékgyarté hazi-
iparral.”®

Brassé varmegyében a hétfalusi szekerességet fejlett kerekes- és kovacs-
mesterség szolgalta ki. Ok azonban nem csak a szekeresek szdmdra dolgoztak,
hanem Munténiaba valo arusitasra is készitettek patkdt, patkoszeget, kereket,
szekeret.” Termékeiket a szekeresek Bukarest vasaraiba is elvitték. A vasut le-
fektetése utan a szekérgyartok kikoltoztek munténiai varosokba, az 1886-os
vamhdbort utan pedig mas mesterekkel egylitt Romanidban telepedtek le.
1904-ben Caracalban létrehoztak az elsé roman szekérgyarté miihelyt.””

A 20. szazad elején a déli erdévidéken gazdasagi eszkozok készitésével f6-
képpen Otocsacz és Orahovicza vidékén (a Krndija hegységben) foglalkoztak,
tovabba egész Horvat- és Szlavonorszagban mindeniitt, ahol biikkfa terem, volt
famegmunkalo haziipar. Gaul Karoly adatait az 1910-es népszamlalasi adatok is
tikrozik, miszerint 6sszesen 111 {6 egészitette ki keresetét famegmunkalasbdl.”®

A 19. szazad végi adatokat Osszevetve a 20. szazad néprajzi gytjtéseivel iga-
zolhatjuk Viga Gyula allitdsat, miszerint a haziipari kozpontok helye és a ké-
szitett termékek kore a természeti, gazdasagi adottsagokhoz és az igényekhez
alkalmazkodd rugalmas struktura.” A rendelkezésiinkre all6 adatok alapjan
elmondhatd, hogy a vizsgalt iddszakban folyamatosan jelentés famegmunkald
haziipari tevékenységrél beszélhetiink a Bakony falvaiban, az északi megyék ko-
ziil els6sorban Hont, Gomor és Kis-Hont, Borsod, Heves, Abatj—Torna, Saros és
Zemplén megyékben, illetve ezekrdl a teriiletekrdl is rendelkeziink részletesebb
leirasokkal. Nograd megye 19. szazadi bognar haziipararél nincsenek 20. szazadi
néprajzi kutatdsok. Szintén emlitésre mélto volt a kerékgyart6 haziipar Bara-
nya és Bereg megyében a 19. szazadban, a 20. szazad elejétdl ennek jelentGsége
csokkent. Somogy megyébdl csak a 19. szazadbol rendelkeziink adatokkal.
A legtobbet Erdély kerékgyartd haziiparardl tudunk, amely helyenként még a 20.
szazad elején is igen jelent6s volt. Kiilondsen Kolozs, Szilagy és Szolnok-Doboka,
Udvarhelyszék, Csikszék és Haromszék varmegye érdemel emlitést.

A 20. szazad elején a gyaripar eldretorésével a haziipar szerepe csokkent,
amit jelez az is, hogy a statisztikakbdl 1910 utan eltlintek a megyei bontasban
felsorolt adatok, majd 1930 utan az orszagos adatok is.

7> A Magyar Szent Korona orszdgainak 1910. évi népszamlaldsa. A megyék betilirend-

jében.

76 Kos K. 1976. 87. Sajnos a statisztikakban nem talalunk értékelhet6 adatokat erre
a tertiletre vonatkozoan.

77 Kos K. 1972. 17.

7 Gaul K. 1902. 309; A Magyar Szent Korona orszdgainak 1910. évi népszdmldldsa.
A megyék bettirendjében.

7 Viga Gy. 1990. 53.
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A 19. szazad végi, 20. szazad eleji tarsadalomszerkezeti dtalakuldsok soran a kisipa-
rossag zome — Tellér Gyula szerint - falun és varoson is életszinvonal és életmod
tekintetében a munkassaghoz allott kozel, tudataban azonban kispolgar volt!!
Am kiilonbséget kell tenniink a vérosi és falusi kisiparos kozott. Amig a vérosi
mesterember sziikségleteket elégitett ki, a falusi kisiparos részben kiszolgélta a
sziikségleteket, részben azonban maga teremtette meg azokat, ezaltal egy ,,f6ls6,
iranyito szerepet foglal el tarsadalmi kdrnyezetében.” A gyari munkassag egy ré-
sze valoban a kisiparosok koziil keriilt ki. Ez a palya mégsem tekinthetd polgari-
nak, hiszen tul kozel van az anyaghoz és a fizikai munkahoz, s a polgari értékek
felé valo torekvést sokkal inkabb a csaladon beliili tobb generacids kisiparos pa-
lyaknak az értelmiségi palyakkal val6 megtorése jelzi. Nem is tekinthetdk a kis-
iparos szakmadk egészen a gyari munkas élet- és szemléletmodjaval azonosnak,
hiszen a kisiparosok tékével, 6nall6 egzisztenciaval rendelkeztek.?

A mesterember értékrendje és tarsadalmi helyzete tarsadalmi kapcsolataitdl
is fiiggott, amit elsésorban megrendel6i kore, tehat az altala készitett termékek
hatdroztak meg. Ez kiilonboz6 szakmaknal jol megfigyelhetd. Igen szemléletes
példat ismeriink Tarkevérdl a paraszti igényeket és a nagygazdakat kiszolgald
bognarok kozti kiilonbségre, a szakman beliili differencialodasra, rétegzédésre.
Racz Janos turkevei bognar 1925-ben lett 6nallo, ekkor a telepiilésen — elmonda-
sa szerint — 18-20 bognar dolgozott. Koziiliik viszont csak 6 tudott féderes kocsit
és hintot csinalni, ennek koszonhetden igen jo viszonyban volt a gazdakkal és
az uri kozonséggel. Annak a gazdanak, aki megengedhette maganak a hintét,
legalabb 150 hold f6ldje volt. Csak a gazda tartotta az iparossal a kapcsolatot, a
csaladja nem, elébbivel viszont vadaszott is a bognar, s6t, a vadasztarsasagnak
is tagja volt. ,,En meg arra vétam biiszke, hogy - el vétam ismerve [...] hogy ezt
a legjobb bogndr tudja. Becsiiletem vot. [...] A legjobb bogndr, mer szépen jdrt,
kisbarénak hivtdk. [...] Ez kedveskedés vot, nem lenézés.”

A parasztoktol valo elvélast és iparos ontudatot az is erdsithette, hogy a mi-
helyek gépesitésével az iparosnak nagyobb tékével is kellett rendelkeznie, mint
el6deinek. Tovabba a kerékgyartoknak onallésaguk megtartasahoz a megval-
tozott igényekhez is alkalmazkodniuk kellett, és asztalos munkakat elvallalni.
Gépek és megfeleld alkalmazkodoképesség, szakmai tajékozottsag és tjitokedv
nélkiil nem tarthattak meg 6nallé iparos egzisztenciajukat.* Az 1950-es évek-
ben az 6nallésagukat megdrizni probalo kerékgyartok és mas iparosok épp azt

Tellér Gy. 1972. 24.

Erdei E. 1976. 45-46; Paladi-Kovacs A. 2000. 310.
Szildgyi M. 1986. 11, 16, 19.

A témdhoz lasd még: Dankd 1. 1983. 555.
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a generaciot alkottak, akiknek a sziilei még parasztok vagy 6nallé iparosok vol-
tak. Lovas Géza tardonai bognarnak fiatalkordban kifejezett motivacidja volt a
parasztsorbol vald kiemelkedés, az iparos 1ét elérése, hiszen ennek presztizsér-
téke is volt a tarsadalmi kornyezetben.”

A falusi tarsadalomban elsésorban a f6ld nélkiili vagy par holdas szegény-
parasztok adtak inasnak gyermekiiket, hiszen nekik az iparos palya felemel-
kedést jelentett. Emellett a mesterség gyakran 6roklédott a csaladon beliil is,
amelynek nagy elénye volt, hogy a fi 6rokolhette apja szerszamkészletét.’ A tar-
sadalmi értékrendben azonban falun a f6ld élvez prioritast. A legtobb iparos
rendelkezett ugyan egy kis folddel, legalabb valamennyi sz6l6vel,” tarsadalmi
presztizsilk azonban ennek ellenére alacsony volt. Kecelen a médos paraszt
(40-50 holdas) lenézte, mesterjankénak szolitotta az iparost. Az 1920-as évek
el6tt a folddel bird paraszt nem is adta lanyat iparoshoz, az iparosok pedig
iparoscsaladbol nésiiltek. A pdgdrok sem lattdk szivesen az iparosokat a Gaz-
dakorben. A mesterek viszont biiszkék voltak szaktudasukra, s emiatt helyen-
ként elkiiloniiltek a falu tarsadalmatol, amely tobbek kozt az 6ltozkodésben is
megmutatkozott. Kecelen az 1950-es években oldddott fel az elkiiloniilés, bar
akkor is még az ifjusagi szervezet baljan az iparoslanyok és -fitk vettek részt, a
parasztfiatalok tavol maradtak.® Szentesen a 4-10 holdas kis- és 20-50 holdas
kozépparaszt rendszeresen bejart a kovacs és bognar mihelyébe, az 50-100
holdas nagygazda gyakran a kocsisat kiildte. A sajat mihellyel rendelkez6
iparos egyenrangunak tartotta magat a kozépparaszttal, a ,,6-7 segéddel dol-
goztatd kovacs, bognar, pék a nagygazdaval, birtokossal mérte magat anyagi
viszonyaiban.” ,,A nagycsalados segéd, a gyari munkas helyzete a szegénypa-
rasztéhoz, a kubikuséhoz hasonlithato.”®

Az uradalmi iparosok, bognarok nem szamitottak cselédnek, sokkal inkabb
a gazddkkal voltak rangban egy szinten. A cselédeknél nagyobb konvencidt
kaptak, s utébbiakkal csak a munka soran érintkeztek.'” A konvencids bogna-
rok mellett inasok és alkalmi segitdk is dolgoztak, akik a durvabb munkakat
végezték el: a jdszolyokat, létrakat készitették, javitottak, szekerekre karfakat
stb. faragtak, tehat minden olyan munkat elvégeztek, ,,ami a bognar tekintélyét
rontotta volna”'! Kardos Laszl6 a szentgyorgypusztai nagybirtokos gazdasagot
mutatja be, ahol egy gépészkovacs és egy bognarmester volt, utobbi a bognar-

5 Cseh F 2008.

¢ Juhdsz A. 2003. 49-50; Klamar Z. 2005. 14; Ponyokai Balint (1932-2009), Kisujszal-
las, 2007.

7 Juhész A. 2003. 51-52.

& Kotics J. - Magyari M. 1990. 355; Juhdsz A. 1984. 689-690. Lasd még Hanak P. 1962.
215-216; Paladi-Kovacs A. 2000. 328-330.

9 Sziics J. 1982. 54.

10 Kardos L. 1955. 242.

1 Ban F. 1977. 25.
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munkan kiviil egyéb famunkakat is elvégzett. Az iparosok inasokat itt is tartot-
tak, s dolgozhattak a cselédeknek is.'> Az 1950-es években a szentgyorgypusztai
tsz ipari részlegét alkottdk a miihelyek, amelyekben két bognar, két kovacs és
egy kémuves dolgozott.”

Létezett hierarchia a kiilonb6z6 mesterségek kozott is aszerint, hogy me-
lyikhez mennyi tudas kellett, mennyit lehetett vele keresni. J6l kifejezik ezt mar
a 17. szazadi mesterségdicsérd énekek is. A famesterségek kozott a molnarok
alltak els6 helyen. Errdl tantiskodik Szentmartoni Bodé Janos 1644-ben irott
Az malom és dcs mesterségnek ditséretirdl valo ének cimi verse is:

»1i asztalosok, s-ti hasznos Kdddrok,
Esztergdrosok, jambor Kerékgydartok,

Ez egész foldon fabol kik faragtok,

Az Malom mester légyen Hadnagyotok.™

Az egyes szakmak képviseldit meg lehetett kiilonboztetni ruhdzatukrol is.
Barandon a faval dolgozé mesterek melles, kopper alapanyagu, z6ld szint kotot
viseltek, mig a tobbi mester kék, egész kotényben jart."> Hédmezdévasarhelyrol,
Kiskunlachazarol és Murakereszturrdl is ismeriink adatot, miszerint a bog-
nar mesterség szimbolumdnak szamitott a hosszu, zold szinli vaszonkotény.
A bognarinas elképzelhetetlen volt enélkiil és papucs nélkiil, rongyos inast a
miihelyben nem tlirtek meg.'® Dunaszekcson a mester rendezett dltozetéhez is
hozza tartozott a kotény. Kleisz Gyorgy dunaszekcs6i bognarra igy emlékszik
unokaja: ,,Nagyapdm szdmdra nagy iinnep volt a puskdzds szertartdsa. Atélto-
zott, tiszta bogndrkotényt huzott, uigy ment a kovdcshoz. Hiszen nagy 6rom volt
latni az elkésziilt 1ij kocsit, aminek oriilt a parasztember, de a mester is.”’

A bognarok gyakran dolgoztak egyiitt ugyanazzal a kovaccsal,'® a tobb ge-
neracios bognar csaladokban pedig nem volt ritka az sem, hogy egy-egy csa-
ladtag a kovacsmesterséget tizte, igy még szorosabb lehetett a munkaviszony.
A csongradi négy generacids Széke bognar csaladban a mesterek 1823-t6l az
els6 vilaghaborua utdnig nyomon kovethet6k. Az egyes generaciok csaladjaiban
megjelentek a kovacsok is, de a felfelé iveld, folyamatos csaladi ag a bognaro-
ké.” Az, hogy a bognartol vagy a kovécstdl rendelték az 4j kocsit, telepiilésen-

12 Kardos L. 1955. 274-275.

3 Kardos L. 1955. 255.

4 Bitskey I. 2003. 153.

15 V. Szatmari 1. 1985. 370.

¢ Rudolf K. 1966. 2; Béli G. 1975. 49; Foldvary Zs. 1969. 1.
7 Guzsvan Zs. 1978. 8.

'8 Domonkos O. - Nagybakay P. szerk. 1991. 458.

19 Szlics J. 1999. 75-76.
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ként valtozo volt. Mindszenten a kovacsnal rendelték meg a javitast és az uj
jarmuvet is, még akkor is, ha az elvégzendé munka tobbsége a bognar felada-
ta volt. Az ottani szolas szerint ,,Kovdcsnak bogndr a felesége”. Eltértek ettdl a
szokastol egy-egy jelentésebb, tobb alkalmazottat foglalkoztaté bognarmtihely
esetében. Mindszenten az 1930-as, 1940-es években Toth Mihaly bognar gé-
pekkel jol felszerelt mtihelyében gyakran 6ten is dolgoztak nem csak megren-
delésre, de szentesi és vasarhelyi vasarokba egyarant. A véasarlok gyakran itt
adtak le megrendeléseiket, és nem a kovacsnal.*® Debrecenben a kerékgyartd
valtéban készitette el a szekeret a vele tarsban 1évé kovacsmester vagy a gazda
rendelésére.”’ A kovacsok és bognarok a féutvonalak keresztezédésének koze-
lében laktak, ahol a fuvarosok a legkdnnyebben elérték Sket.>

A j6 mester ismérve — a termékek mindségén tal — a szavahihetdsége és a be-
cstilete volt, amelyet tobbek kozt tigy tarthatott meg, ha minden felvallalt mun-
kat id6re elvégzett. Hitelét veszitette az olyan iparos, aki rendszeresen tulvallalta
magat. Ezen pedig a megélhetése is mulhatott.”> A kézmiives szakmakban a be-
cstiletességet a vasarlotdl is elvartak. Idénként el6fordult, hogy a kerékgyartokat
egy-egy vevl megprobalta becsapni, nem jott egy termékért, mert nem tudott
fizetni. A szakmai fogasok ismeretéhez tehat az is hozza tartozott, hogy a tisztes-
ségtelen megrendeldt egy kovetkezé alkalommal a kerékgyartd megleckéztesse.
»Hat, mondtdk is, ha te nem ismered az embereket, akkor mds senki** Nem csak
az anyagi veszteség karpotlasa volt az elsédleges cél ilyenkor, hanem a szégyen
elkeriilése is. Becsapottnak lenni szégyen, s éppen ezért nem szégyen viszont
bizonyos helyzetekben kijatszani valakit.>® Megemlékeznek azonban az elbeszé-
lések soran a mesterek azokrol a vevokrol is, akik egy siirgdsebb munka esetén
megemelték a fizetséget.® Az egytittmiikodés a bognar és a kovacs kozott olyan
szoros lehetett, hogy ha barmelyiknek tartozott egy-egy kuncsaft, 6k 6sszefogtak
annak érdekében, hogy behajtsak a tartozast. ,, Viduskdnak [az egyik kovacsnak]
egy csantavéri huligdn tartozott abba az idébe 35000 dindrral, nagyon emlékszek
rd, mikor én privit lettem. [...] Elmegyek hozzd, azt mondja, hogy Feri bdcsi, tud-
ja, ez meg ez tartozik oneki. Hdt semmi baj se, mondom, majd én elrendezem az
iigyet. [...] Nem szoltam én neki semmit, mer az illeté énhozzdam jart. Még egyeldre
fizetett. Egyszer elgyiin, hoz két kereket az illeté [...], de madr én tudtam, hogy nem
jar oda 2 éve, hanem a Zabosho’ jar [egy masik kovacshoz jar]. Aszondja, Imre,
ha kész lesz, elviszed a Zabosho’ a kerekeket? Hogyne, elviszem én, mondom. Meg-
csindltam a kerekeket, tévedésbii’ kész akarva a Viduskdho vittem a kerekeket. Na,

2 Nagy V. 1996. 542.

21 Balogh I. 1966. 75.

> Benda Gy. - Kiraly F. 1988. 34; Szalkai Imre (sziil. 1926), Csantavér, 2009.
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mondom most mdr az illetének a két kereke, most mdr maga a tobbit tudja. |...]
Viduska ugye addig nem adta oda, mig a tartozdst ki nem fizeti. Aztdn praktizal-
tunk még a tobbivel is igy. Egyik [megrendeld] egyiitt énhozzdam. Megcsindltam a
munkdt. Az is aszonta, hogy hat vigyem le a Zabosho', az egy mdsik taktika vot.
[...] Az illet aztdn elment hozzd, azt 1igy gondolta, hogy 6 majd a kovdcsmun-
kat kifizeti, az enyimet meg nem. De a Zabos meg elvillalta azt, hogy majd én
bekaszirozom a tiedet, s addig nem viszi el. A kovdcs nem adja oda, mig az enyé-
met ki nem fizeti. Mer ott van tindla, ii felel az én munkdmeér is.””

A miihely egyben a tarsas élet szinhelye is volt. Id6sebb Ponyokai Bélint to-
rokszentmiklosi miihelyére igy emlékezett a fia: ,,Meg oszt ez a miihely, meg hosz-
szu ideig, évtizedekig miikodé miihely: a parasztemberek ugye télen raértek. Reggel
megetette az itthon levd joszdgot, a lovat, a marhat, a disznot, aztdn ugy mondjam,
elment kopkodni valamelyik ilyen kovdcsmiihelybe vagy bogndrmiihelybe’*

A tardonai Lovas Géza és a ragalyi Lenkey Jozsef bognarok 1958 és 1960, illetve
1963 kozott vezetett pénztarkonyvében a bevételeknél feljegyezték a megrendeld
nevét, illetve a ragalyi mester minden esetben, a tardonai pedig 1959 novemberét6l
a megrendel lakhelyét is feltiintette. Mindkét bognarnak béven volt annyi mun-
kaja, hogy az orszag tavolabbi pontjaira és vasarokra ne kelljen dolgozniuk, ezt
nem csak a szobeli kozlések, de a pénztarkonyvek is igazoljak. A tardonai mester a
helyi igényeken kiviil ellatta Malyinka, Dédestapolcsany és Kazincbarcika szekér-
tulajdonosait. Ragalyra Zubogyroél, Miskolcrdl, Imolardl, Trizsrél, Zadorfalvarol,
Felsészuharol (Szuhafd), Alsoszuharol, Kelecsénybdl (Felsékelecsény), Nyaradrol
(Felsényarad), egy izben Alsozsolcarol, valamint Ragélyrol érkeztek megrendelé-
sek (12. melléklet). A tardonai bognar pénztarkonyvének végén egy listat készitett
a megrendel6krol, amelyben azt is feljegyezte, ha valamelyikdjiikkel rokonsagi
kapcsolatban dllt. Munkdja szempontjabdl ennek kevésbé van jelent6sége, hiszen
elmondasa szerint sosem dolgozott hitelre. Pénztarkényvében 6sszesen 66 ma-
ganszemély, két vallalat és egy turistahaz szerepel megrendeléként, mig a ragalyi
pénztérkonyvben 34 maganszemélyt, egy tsz-t (Alsézsolcai Uj élet Tsz), valamint
a miskolci Erdelyi Termékvillalatot talaljuk a bevételi oldalakon.”

Miiveltség

A 19. szazad végétdl jelentkezd, fentebb kifejtett okok miatt fokozédé iparos
ontudat erdsitését szolgaltak az ipartestiiletek és iparegyletek rendezvényei, is-
meretterjeszt6 kiadvanyai, tevékenységei.*’

27 Szalkai Imre (szil. 1926), Csantavér, 2009.

8 Ponyokai Balint (1932-2009), Kisujszallas, 2007.

» Cseh F. 2012.

% Az ipartarsulatok és ipartestiiletek megalakulasarol és tevékenységérdl lasd Paladi-
Kovacs A. 2000. 321-323.
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Az iparos 6ntudat megnyilvanult rigmusokban, versekben, a mesterséghez
kapcsolodo torténetekben is. Barmelyik mesterség képvisel6ihez, nem csak a
kis mtihelyekben, de a gyarakban dolgozdékhoz egyarant szdlhatott Csak Kal-
man bognarsegéd verse 1870-ben.”!

A kovdcs- és bognar-ifjuisaghoz

Keljetek fel, ifjak! megkondult az ora,
Felirva a jelsz6 mdr a lobogéra;

De ne a miihelybe, 6 ne most az egyszer,
Léleknemesité tra koltelek fel...

Messze innen a czél, ne késsiink sokdig,

Mert csak egyesiilve juthatunk oddig,

Nagy hegy van eléttiink, oly nagy mint a Mdtra;
Szét kell hanynunk — de még sokan vagytok hatra.

Vesztegelni vétek; mért nem jottok tehat?
Vagy meg sem értitek a kor intd szavdt,
Mely rdzza a léget? vagy nem volna az mds
Mint egy elenyészé pusztai kidltds?

Vagy nem is halljatok? mit beszél a vildg;
Hogy: ,elmarad téle ez a két ipardg”
Hogy: ,,a kovdcs, bogndr szolgai teremtés,
Nincsen kebelében szellemi torekvés.”

»Csak a tobzéddsban tompitja az elmét,
Feledi lelkének legszentebb kotelmeét;
Csak teste iszsza be homlokizzadsdgat,
Tivornydban leli minden boldogsdgdt.”

»Ott vesztnek éltének legdragabb perczei, -
Alacsony oltdron égnek tomjénei,

Oda ldnczolja a szenvedély hatalma,
Nemesebb tettekrdl nem lehet fogalma.”

Mutassuk meg tehdt annak a vilagnak?
Hogy minket sem tarthat helypotlo — nulldknak,

31 Altaldnos Munkds Ujsdg 1870. 56.
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Nemesebb tettekre is képesek vagyunk;
Es hogy magunk utdn sok gyomot nem hagyunk.

Hogy él kebleinkben a honszerelem - és

A kozjoért valo langolds, heviilés. ...

Utra hdt mindnydjan! fogjunk bardt — kezet;
Mert a boldogsdghoz csak ez az 1t vezet.

Nyitva madr az Egylet, hol a sziv feldobog,
Itt az egyetértés zdszloja fent lobog,
Korszellem miive volt, azt kibontani,
Siessetek tehat ald sereglenil! ...

Csdk Kdlmadn,
bogndr-segéd.

Olah Janos, szombathelyi bognar (sziil. Taplanfan, Vas varmegye) az 1920-
as években vandorolt, és a kerékgyarté mesterség kialakuldsaval kapcsolatban
a kovetkezo torténetet hallotta:

»A bogndrmunka Franciaorszdgbdl indult ki. Két francia fiatalember
talalta fel a kereket. Veliik kezdddott a fejlettebb bogndripar. ElGszor is
készitettek egy nagy kereket és abba tengelyt hiiztak, dugtak. Olyan nagy
kerék volt, hogy a tengelyt két fel6l kézbe fogva, nem kellett lehajolniok.
Ketten konnyedén toltdk eldre. Igy mentek, vandoroltak egyik orszdgbdl
a mdsikba. Csodaltik 6ket. Az érdekl6ddk itt is ott is lemdsoltdk, majd
készitettek beldle kisebbet nagyobbat egyardnt. Igy alakult ki a fakerék.
Eleinte csak kéris és akdcfabol készitették a kerekeket.”

Domonkos Janos egy rigmust is feljegyzett adatkozl6jétol:

»— Bogndr az apdm,
Fia vagyok én.

O furja a kereket,

A lanyokat én.-™*

A kovacs- és bognarlegények daldnak egyéb atirataival tobb mesterség

kapcsan talalkozhatunk. Alédbbit Kerekes Pal verseskonyvébdl (Nyiregyhaza,
1890.) idézi Domonkos Janos.

32 Domonkos J. 1973. 72.
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» 1. Nincs szebb élet a miénknél,
Kovidcs, bognar legényeknél,
Mert mi adét nem fizetiink,
Mikor tetszik, elmehetiink.

2. Hétfén reggel ot az éra,

Kelj fel legény dolgozéra.

En mdr, majszter, nem dogozom,
Inkdbb pintlim bepakolom.

3. Be van a pintlim pakolva,

A pantallom felgombolva,

Ugy sétdlok a herbergre;
Valamely orszdg szélére.

4. Minden asszony édesanydm,
Minden falu édes hazam,
Minden ledny feleségem;

Kivel vildgomat élem.

5. Herberg, s Mutter gyujts vildgot,
Van-e kokényszemii lanyod?

Ha nincs kokényszemti lanyod,
Aludjék el a vilagod.”

Az ipartestiiletek miivelddés- és kozosségszervezd szerepérdl igen szemléle-
tes leirast nyujt Juhdsz Antal a keceli példan keresztiil. Kecelen (Pest-Pilis—Solt—
Kiskun varmegye) 1921-ben alakult meg az ipartestiilet, és 1949-ben szlint meg.
Hozza tartoztak a helybeli és a csaszartoltési iparosok, igy az 1930-as években
kb. 250 taggal ez volt az egyik legnépesebb iparos egyesiilet. Vezetésében a
tehetGsebb, beérkezett mesterek kaptak helyet. Az ipartestiiletnek — ahogyan
mas varosokban, itt is — fontos szerep jutott az iparosok tarsas életének, mui-
vel6dési alkalmainak megszervezésében. Székhazaban vendéglé volt biliard-
asztallal, kuglipalyaval, kartya- és sakkasztallal. Torzsvendég volt a falusi ,,in-
telligencia” szamos tagja is: orvos, tigyvéd, tanitok, kozségi tisztvisel6k, zsidd
kereskeddk. Ok az ipartestiilet partold tagjai voltak, ahogy az iparossegédek is.
Idegent, pl. parasztembert csak akkor szolgaltak ki, ha valamelyik iparos ven-
dége volt. Az iparosok mellett a jol keresd segédek latogattak a testiilet kocs-
méjat, az 1930-as években ezek az asztalossegédek, hentes- és cipészsegédek
voltak. Farsangi, sziireti, szilveszteri zartkor( balokat, Erzsébet- és Katalin-balt
tartottak, tovabba mitikedvel$ el6adasokat, szindarabokat rendeztek. Az ipar-
testiilet zart volt ugyan, de muisoros rendezvényeivel, kifelé mutatott dsszetar-
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tozasaval ujat vitt a falusi paraszttarsadalom keretei kozé. Az Ipartestiilet iccése
szoktatta rd a vendégeit a sor és likér fogyasztasara (azeldtt csak bort mértek a
kocsmékban), tea és kavé is kaphat6 volt.** Szekszardon az ipartestiilet mellett
a muvelddés szinhelye az olvasokor, majd 1893-t6l a ,,Szegszardi magyar I-s6
asztaltarsasag” volt, melynek egyik 6 célja a hazai nyelv miivelése volt.** Ha-
sonldan intenziv iparoséletrél szamol be Hajduszoboszlordl is Bellon Tibor.*
Torokszentmikloson az 1940-es években az iparos korben négy biliardasztal
volt, kuglipélya, olvaséterem és szinhazterem.*® A helyi iparos korok a szakmai
identitds meg6rzésében, megerdsitésben és az iparos kozosség épitésében jat-
szottak nagy szerepet.

A brassdi iparosok 1873-ban hoztak létre olvasokort a magyar nyelv m-
velésének, megtartasanak érdekében. Annak ellenére, hogy az iparkamaraban
650 tag koziil 350 f6 magyar anyanyelvii volt, német volt a hivatalos nyelv a
kamaraban, de — Orban Balazs leirasa szerint — ,,a legujabb idében kezdenek
a brassai magyar iparosok lételitk 6nérzetére ébredni” Reményeik szerint ma-
gyar iskolak is létrejonnek, ahol az iparos fiatalok magyarul tanulhatnak.””

Az ipartestiiletek a 20. szazad soran is igyekeztek megérizni a céhes hagyo-
manyokat. A patyi Stanek Ferenc bognarmester szerint az asztalosoknak és
a bogndroknak is Szent Jozsef volt a véddszentjiik.”® Szakmajuk attributumait a
nagyobb rendezvényeken tudtak bemutatni. Az 1930-ban Budapesten megren-
dezett Szent Istvan kiraly napi kormenetben felvonultak az iparosok is, tobbek
kozt a kocsigyartok. Az altaluk hordozott eszkozok egyben a kerékgyartd szak-
ma jelvényei, ilyen a kocsi makettje, a bognarok melleskéténye, a faragobard,
topor és a kocsikerék (2. kép).*

A ragalyi Lenkey Jozsef pénztarkonyve szerint az 1959 juliusaban, 1960 au-
gusztusaban és 1962 janudrjaban kisiparos tGjsagért fizetett 6sszeg 12 Ft. A bognar
fia apja emlékei kozott néhany, a szakmat megemlitd, népszertsitd, napilapban
megjelent, kivagott és gondosan eltett tjsagcikket is meg6rzott. Mindez egyiitt
arulkodik a bognar hivatastudatarol, mesterségéhez val6 viszonyarol.*

3 Juhasz A. 1984. 688-689.

3 Toth Z. 1989. 326. A gyongyosi ipartestiiletrdl lasd Razus J. 1928.
* Bellon T. 1975. 458.

* Ponyokai Balint (1932-2009), Kisujszallas, 2007.

7 Orban B. 1981. (1868) V1. 280.

* Bodgal F. 1953. 23; Béli G. 1975. 49.

¥ Lukdcs L. 2007. 162. Hivatkozik: Demeter Zs. 2007. 135.

%0 Cseh E 2012; Lenkey Janos (szill. 1952), Ragaly, 2007.
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Vagyon, kereset

Az iparosok szivesen fektették a pénziiket foldbe, sz6l6be, hazba, hisz ez tette
Oket hitelképessé, illetve az iparaguk iranti csokkeno kereslet esetén ez nyuj-
tott anyagi biztonsagot. Ez a torekvés az iparosok ,elparasztosodasat” is ered-
ményezhette. Azok az iparosok, akik szerszamaikon kiviil mas tulajdonnal nem
rendelkeztek, vagyontalannak szamitottak. Szamuk 1920 és 1940 kozott jelent6-
sen megnott.”! A gazdasag és a mithelyek felszerelésének ardnya az iparosoknal
a teljes vagyonhoz képest kicsi, a parasztsag birtokaban 1évé gazdasagi felszere-
lések atlag mennyiségénél viszont jéval magasabb. Téth Zoltan kutatdsa alapjan
a 19-20. szazad forduldjan Szekszardon a hagyatékszerkezeti aranyokat tekintve
az iparos réteg eszkoztara haromszor magasabb, mint a paraszti atlag.* Benda
Gyula 19. szazad els6 felébol szarmazo zalaegerszegi hagyatéki leltarak alapjan
szintén arra a kovetkeztetésre jutott, hogy az eszkoz- és anyagkészlet a mesterek
hagyatékanak csekély részét képezték. A szerszamkészletet bemutato fejezetiink-
ben is idézett adat szerint Leb Andras szerszamkészlete 1830. december 17-én
40 Ft-ot ért, mig a haz és fundus értéke egylitt dsszesen 1 571 Ft 15 kr volt.*
Osszehasonlitdsképpen Futé Kovacs Métyas csongradi gazdalkodé 19. szazad
kozepérdl szarmazo hagyatéki leltarabol kideriil, hogy Csanyi Istvan nevi 15
éves bognarinas unokajara 1 500 Ft 6rokséget hagy, amelybdl kisebb hazat le-
hetett venni és muhelyt berendezni.*

Ezekkel az adatokkal jol dsszevethetdk és értelmezhet6k az uradalmi alkal-
mazottak keresetei. A magdcsi uradalomban grof Karolyi Lajosnal 1860-ban van
két kovacsmester 6t segéddel, két bognar harom segéddel és harom molnar. Ezek
fizetése a kovetkezd. Egy kovacsmester évi fizetése: ,,készpénz 120 pengé forint,
32 posoni méré kétszeres, 24 posoni mérg drpa, 2 méré koleskdsa, 50 mdzsa szé-
na, 50 mdzsa 6szi szalma, 25 mdzsa tavaszi szalma, 6 0l kemény tiizi fa, 1 darab
sovanysertés, 2 darab marhanyaraltatds, 8 darab sertésnyaraltatds, 2 katasztralis
(1600 négyszogoles) hold és 100 négyszogol szantifold haszndlata, szabadlakds.
Mindent pénzre véve a mostani értékszerint e fizetés mintegy 450-500 uj ft. koriil
megy fel; s igy a dolognak szdmdt 300 napra tevén, jut egy-egy napra 1 ft. 50-60
kr. Bogndrmester évi fizetése: 96 pft. készpénz 30 pos. méré kétszeres, 30 pos. méré
darpa, 2 mérd koleskdsa. 16 mdzsa szi szalma, 1 darab sovanysertés, 2 darab mar-
ha teleltetés és nyaraltatds, 8 sertés nyaraltatds, mdsfél hold fold haszndlat, szabad
lakds. Az egész pénzértékre vive konnyii szamitdssal felmegy 340-350 ftra. Molndr
fizetése: 32 ft. készpénz, 20 pos. m. kétszeres, 18 p. m. drpa, 1 ¥ m. koleskdsa, 46
font s6, 78 font szalonna, 8 mdzsa szalma, két darab marhateleltetés és nyaralta-

41 Paladi-Kovacs A. 2000. 338-339.

42 Toth Z. 1982. 183.

4 Benda Gy. 2006. 396.

- Szlics J. 1999. 72; Lasd még Palddi-Kovacs A. 2000. 334-335.
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tds, 8 sertés nyaraltatds, egy katastralis hold fold, 2 pdr csizma, szabad lakds
s tiizelés. Kovdcs s bogndr segédek fizetése: 83 ft. készpénzt, 16 posonyi mérd két-
szeres, 1 Y2 m. koleskdsa, 26 font so, 78 font szalonna, szabad lakds: készpénzben
az egész 170-180 forintra felmegy.™ A kovacs tehat tobb készpénzt, gabonat és
foldhasznalatot kapott, mint a bognar, viszont ugyanannyi koleskasat, sovany-
sertést és sertésnyaraltatast. A kovacsnak 2 db marhanyaraltatas jart, mig
a bognarnak 2 db marhanyaraltatas és -teleltetés.

Békéscsaba 1858-ban, majd 1871-ben valt vasiti csomépontta a pest-aradi
és a nagyvarad-fiumei vasut megépiilésével. Természetesen ez a valtozas fellen-
ditette a telepiilés iparanak és kereskedelmének fejlodését, s hatassal volt sok
mesterség sorsara is. A kereskedelmi és jovedelemadok segitségével nyomon
kovethet6 az iparszerkezet atalakulasa. Az 1873-as és 1887-es kimutatasok sze-
rint a kerékgyartok dltalanos jovedelemadoja 14 év alatt 10,2 Ft-rol 6,12 Ft-ra
cstiszott. 1873-ban sszesen 19 6nallé kerékgyarté dolgozott Békéscsaban, mig
1887-ben szamuk 13-ra csokkent. Figyelemre mélt6 viszont, hogy az 1873-as
adatokkal ellentétben az 1887-es foglalkozasi listaban mar a bognarokat is megta-
laljuk - kiilon szakmaként tehat —, szamuk ekkor 10 6, s altalanos jévedelem-
adojuk viszonylag alacsony, 5,6 Ft. A szakmak kozt kocsigyartot nem talalunk,
teltételezhetjiik, hogy a fejléd6 iparag képvisel6i kaptak a bognar megnevezést.*®
Az 1870-1880-as években a tobbi szakmahoz képest a kerékgyartok és bogna-
rok dltalanos jovedelemaddja még mindig viszonylag alacsonynak szamitott
Békéscsaban. ,,Legszegényebb” szakma a rézontd volt 2 Ft-os addjaval, mig a leg-
jobban a gézmalomtulajdonosok, illetve a regalébérlk kerestek.*

A Komdrom megyei szentgyorgy-pusztai uradalmi alkalmazottak keresetét
részletesen ismerjiik. 1942-ben a bognar konvencioja: 26 q gabona, (20 q ke-
mény, 12:8 aranyban és 6 q arpa), 24 m tiizifa és hulladék, 2400 n. 6l kukorica,
200 n. ol kert, 3 liter tej, 30 kg s6, 10 liter petroleum, 250 pengd fertaly pénz,
2 sertéstartas és lakds (szoba, konyha, kamra). A mesteremberek egy bérkate-
goriaba tartoztak a gazdakkal, azonban ez a kereset sajnos nincs pénzértékben
meghatarozva, igy nehezen 6sszevethet6 az 6nalloként dolgozé mesterek jove-
delmével.*®

A bognaroknak az 1950-es évekbeli keresetérdl beszamolokbdl értesiilhe-
tiink. A kerékgyartd szakma a tardonai, parasztcsaladban feln6tt Lovas Gézanak
nem csak a tudas, de az anyagi javak miatt is el6relépést jelentett. Szaktuda-
saval megbecsiilésre és biztos megélhetésre tett szert, amit jol példaznak az
altala is kihangsulyozott fordulopontok életében. 1954-ben édesapja nem csak
a hasznalt eszkozok megvasarlasaban segitette, de a kolcsonruhaban nésiilé

* Galgdcezy K. szerk. 1860. 205.

§ Czeglédil. 1989. 87, 89, 92, 94.
7 Czeglédi 1. 1989. 94.

8 Kardos L. 1955. 240.
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fiatalember lakodalmat is 6 fizette. Nem hidba volt tehét biiszke a hamar 6nal-
16sul6 kerékgyarto arra, hogy 1956-ban mar sajat keresetébdl épitkezett, s azon
kiviil, hogy csaladjat eltartotta, az id6hiany miatt felfogadott harom acs bérét is
egyediil kikereste.*” Egy jo kerékgyart6 természetesen nem csak Tardonan, de
az orszag barmely pontjan elégedett lehetett keresetével, példa erre tobbek kozt
a Dobos Lajos altal bemutatott halmaji Bognar Istvan is, aki allitasa szerint
»[...] mesterségébdl jobban megélt, mint egy 25 holdas gazda™°

Erdemes 0sszehasonlitani a tardonai Lovas Géza és a ragalyi Lenkey Jézsef
bognarok pénztarkonyvét. Az 1950-es évek soran tobb valtoztatds, rendelet
is sziiletett az iparosok munkdjanak szabalyozasara. Az 1958-as ipartorvény-
ben foglaltak szerint kételezé volt a KIOSZ (Kisiparosok Orszagos Szabad-
szervezete) -tagsag,” igy a pénztarkonyv vezetése is. Mindkét itt bemutatott
pénztarkonyvet 1958-t6l vezették 1960-ig, illetve 1963-ig. A konyvekbe azonos
szempontok szerint jegyezték az adatokat, mégis helyenként eltéré jellegii in-
formaciok is talalhatok benniik. A konyveket megkezdésiik évében a megfelelé
iparhat6sag (a putnoki, illetve a dédestapolcsanyi) hitelesitette, és a forgalmi
ado ellendrzést évente elvégezte, bejegyezte. A filizetek bal oldalain szerepel-
nek a bevételek, mig jobb oldalon a kiadasok. A bevételeket feltiinteté olda-
lak felosztasa a kovetkezd: sorszam (minden honapban ujra kezdve), bevétel
megnevezése, forgalmi adé mentes bevétel, forgalmi adé koteles bevétel.>
A kiadasi oldalak felosztasa: sorszam (minden honapban djra kezdve), datum,
kiadas megnevezése, Osszeg. Bar a termékek draval kiilon fejezetben foglalko-
zunk, itt a kiadasokkal valé 6sszevethetdség miatt soroljuk fel 6ket. Figyelem-
be kell azonban venniink a pénztarkonyvnek mint forrasnak egy igen fontos
jellemzgjét, amely néhdny adat hitelességét kétségbe vonhatja, és egyes adatok
hidnyossagat feltételezi és indokolja. A pénztarkonyvek - a sajat részre vezetett
kontoskonyvektdl eltéréen — az iparhatdsag szamara késziiltek, hogy évente
ellendrizni lehessen a mester munkdjanak mennyiségét és az azutan befize-
tett forgalmi ad6t. Azonban tisztaban vagyunk azzal, hogy a kisipar torvényes
kereteinek kialakitasa igen hosszua folyamat volt a masodik vilaghdboru utan,
amelynek egyik oka éppen az iparosok munkajanak ellenérizhetetlen volta, a
masik ok az ellenérzést végzok feliiletessége, hozza nem értése volt.”® A két
mester pénztarkonyvében nagyjabol azonos drakat talalunk. Tardonan 1958 és

# Cseh F. 2008. 540.

% Dobos L. 1976. 91.

! Smuta L. 1982. 118.

2 Forgalmi adot kotelesek fizetni mindazok az iparosok, haziiparosok, kereskeddk és
egyéb maganszemélyek, akik a Magyar Népkoztarsasag teriiletén értékesités célja-
bol drut dllitanak eld, vagy egyéb késdbbiekben ismertetendd kereseti tevékenységet
folytatnak” Az iparos nem fizet forgalmi addt, ha az anyagot a megrendel6 hozza.
Balogh Z. - Erdei J. - Karasz V. - Pakozdy I. 1957. 114, 116.

> Smuta L. 1982. 97-138.
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1960 kozott egy szekér dra 1 400 Ft, egy kerék 200-250 Ft, négy kerék 600-880
Ft, egy eleje 160 Ft, egy hatulja szintén 160 Ft, egy saroglya 80 Ft. A ragalyi mes-
ter 1960 és 1963 kozott egy szekeret 1 000 Ft-ért készitett, egy kerék 180-280
Ft-ba, egy saroglya 80 Ft-ba keriilt. Jovedelmének jelentds hanyada a miskolci
Erdei Termék Vallalat részére készitett csakanynyelekbdl folyt be, helyenként
hénapokon keresztiil ez az egyetlen bevételi forras van feltiintetve. A bognar
100 db csakanynyelet 250 Ft-ért készitett, s gyakran egyszerre 280-300 db-
ra kapott megrendelést. A pénztarkonyvekben az elélegek nem szerepelnek, a
szobeli kozlések szerint a mesterek hitelre nem dolgoztak. Valamennyi dltalam
megkérdezett bognar beszamolt arrdl, hogy ez a mesterség igen jol jovedelme-
z6 volt, ha jol értettek hozza, és elegendé megrendelést kaptak. A pénztarkony-
vek jobb oldali lapjain a kiadasokat olvashatjuk. Mig a kiadasok és a bevételek
a tardonai fiizetben nagysagrendileg nem feltétleniil egyeznek, addig a ragalyi
mester nagyon preciz és kovetkezetes konyvelést vezetett, és a két oldalon sze-
repld havi végosszegek — néhol szinte fillérre pontosan — egyeznek (feltehetéen
az ellen6rzések miatt is).

A tardonai bognar kiadasaindl minden hoénapban szerepelnek az egy havi
jovedelem- és forgalmi ad6 (130-360 Ft), az egy havi KIOSZ tagdij (20 FT), a
haztartas (230-450 Ft, egyszer 850 Ft) s helyenként a ,,kiilon kiadas” Ezek a kolt-
ségek 1958 juliusaban és decemberében kiegésziilnek faanyagra koltott dsszeg-
gel, ahol a fafajta és a mennyiség is fel van tiintetve, valamint jiliusban az eladd
nevével is: julius: cserfa anyag M. Gor Zsigatol, 0,5 m?400 Ft; december: 0,6 m’
kérosfa 700 Ft. 1959 novemberében mar csak ennyi van bejegyezve anyagvasar-
lasra: anyag 330 Ft. 1960 januarjatol a koltségek kiegésziilnek a villanyszamlaval
(20-48 Ft), hiszen az 1958-ban a faluba bevezetett villanyt> a bognar is kihasz-
nélta, mthelyét gépesitette.”

A ragalyi fiizetben szintén szerepel a jovedelem- (20-720 Ft) és forgalmi adé
(20-600 Ft), a KIOSZ tagdij (20 Ft), az egyéb koltségek és a haztartas. Faanyag
vasarlasakor csupan az Osszeget jegyezte be a bognar (60-200 Ft). A ragalyi
mester tovabbi kiadasai kozott szerepelnek az tizemanyagkoltségek (mennyi-
séggel egyiitt), olaj, motorengedélyezési koltség (1959. IV. ho), szerszamkolt-
ségek: reszeldk, illetve szalagfiirészlap és 1962 marciusatodl az oregségi nyugdij
is (80 Ft). A pénztarkonyv szerint a villany beszerelése a mihelybe 1961 méju-
saban tortént meg, amelyet részletekben fizetett ki a bognar, és kiadasai kozott
ezutan jelent meg az ipari aram fogyasztasanak koltsége. Ekkortdl szamolha-
tunk tehat nala is intenzivebb gépesitéssel, s ez a datum az eszkozkészlet, ezzel
egyiitt bizonyos munkafolyamatok valtozasanak, ebbél kovetkezden akar elké-
szitett szekéralkatrészek mdodosuldsanak vizsgalatakor igen nagy jelentdséggel

> Takacs L. szerk. 2003. 126.
> Lovas Géza (sziil. 1931), Tardona, 2007; A mihelyek gépesitéséhez lasd még dolgo-
zatunk eszkozokkel foglalkozé fejezetét.
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bir. Mig a tardonai bogndarnal csak a szobeli elbeszélésbdl deriilhetett ki, hogy
rovid ideig tanuldt foglalkoztatott, addig a ragalyi mester pénztarkonyvében ez
fel is van jegyezve. 1958 juliusaban tanulé szerzGdtetési és utikoltség 250 Ft, majd
»tanul6 utan SZTK fizetés” decemberben és 1959. januarban 120 Ft és 44 Ft. Ez-
utan nem taldlunk tanuldra utalé adatokat, feltételezhetjiik, hogy a mester nem
irta fel minden hénapban ezeket a koltségeket.”® (13. melléklet)

Olaf Bockhorn leirasa szerint a 19. szazad végén, 20. szazad elején Felso-
Ausztridban a kerékgyartd a fizetség egy részét keményfaban is kaphatta. Az,
hogy a kerékgyartok pénzben kaptak a fizetséget, a kézmuvesek kozt kiemelked6-
nek szamitott, presztizsértéke is volt. Csak azok a kerékgyartok voltak szegények,
akik vandoriparosként (Storwagner) dolgoztak ételért és dohanypénzért cserébe,
falurol-falura jartak, és javitasi munkakat vallaltak.”” Sajnos arrél nem ir részlete-
sebben a szerzd, hogy meddig dolgoztak ezek a vandor kerékgyartok, illetve nem
tudjuk, hogy a tobbi iparos mikortél kapta szintén pénzben a fizetséget.

Inas- és segédévek, mestervizsga

Az inasok képzését 1884-t6] az ipartestiiletek feliigyelték. Az ipariskolak fel-
allitasaval azonban a tanoncképzés szinvonala nem sokat javult, ezekben el-
sosorban elméleti oktatas folyt. A szakmai képzés tovabbra is a miihelyekben
zajlott 1944-ig.*®

Kecelen és Oroshdzan is a fiikat 12-14 éves korukban szegddtették inasnak.
A 20. szazad kozepéig az volt a szokas, hogy az inasok bennkosztosok voltak,
tehat a mesteriiknél széllast és teljes ellatast kaptak. Az inasok hetente harom
délutan jartak a tanonciskolaba, majd harom év inasidé utan szabadultak, se-
gédek lettek. A segéd hetibért kapott. Tobb szakmaban jellemz6 volt, hogy a
segédek az 1940-es évekig vandoroltak tapasztalatszerzés miatt és kényszerbol
is, hiszen a gazdasagi valsag éveiben nem volt munka.” Oroshdzan az inasidé
négy év volt. Az els6 évben kisinas, harmadéves korara 6reginas minden évben
kapott also- és felséruhat, szabadulaskor egy 61t6z6 ruhat. Pénzt nem kapott,
csak jo vasarok utdn. Az inasok a mithelyben aludtak, napirendjiik a kovetke-
z8képpen alakult. Reggel 5-6-kor keltek, takaritottak, megetették az allatokat.
7 6ratol miihelymunka, 8.30-t6l 8 6raig reggeli, 8—12 draig ismét munka. Egy
6ra ebédidd utan este fél 8-ig dolgoztak, majd vacsordztak. Evszakoktdl is fiig-

¢ Cseh F. 2012.

7 Bockhorn, O. 1973. 138. Sajnos a szerzd leirasabdl nem deriil ki pontosan, hogy
a vandorl6 bognarok allandé miihellyel nem rendelkezé mesterek voltak vagy van-
dorlo segédek.

% Paladi-Kovacs A. 2000. 343. Az inas- és segédévekr6l lasd ugyanitt 342-348.

¥ Juhasz A. 1965. 336; 1984. 686;
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gott, hogy mennyit kellett dolgozniuk. A segéd az inashoz képest mar fiigget-
len volt és 6nallé minden szakmaban, hetibért kapott vagy darabszdm utan
fizették.** 1930-ban Tétfalun (Tahi-Tétfalu, Pest megye) egy segéd a mesternél
toltott két év alatt napi 10 peng6t keresett, kosztot és kvartélyt kapott.®!

A murakereszturi Kovacs Pal 1921-t6l 1971-ig dolgozott bognarként. Inas-
éveit Zalaszentbalazson toltotte, ahol egy honap probaidé utan kotottek vele
haroméves szerzédést. A mesternek évi 1 q buiza jart. A szerz6dés azt is tartal-
mazta, hogy az inas nem csak a miihely-, de a haztartdsi munkaba is besegitett.
Cserébe kosztot és kvartélyt kapott, illetve bejelentették a Munkas Betegsegélye-
z6 Egyletnél is. Pénzt nem kapott, esetleg buicsu vagy vasar idején zsebpénzt.
A miuhelyben naponta 9-10 érat dolgozott. Inasévei letelte utan még 15 héna-
pot toltott a mesterénél segédként. Ekkor a havi fizetése 60-70 kg gabona volt,
ami nem szamitott soknak, illetve tovébbra is jart a koszt és kvartély. Kovacs Pal
a hatralévé kilenc honap kotelezd segédid6t Eszteregnyén (Zala megye) toltotte.
1926-ban valtotta ki az iparengedélyt, Murakeresztiron 6 volt a negyedik bog-
nar. Havi 6 q gabonait, illetve ennek megfelel6 pénzt keresett. Az évi tiszta kere-
sete 36-40 q gabona volt, ami jonak szamitott. Napi 12-13 drat dolgozott.**

Domonkos Janos igen részletesen szamol be a szombathelyi kerék- és
kocsigyarté mesterségrol, kiilonosen Olah Janos, taplanfai bognar pélyafu-
tasarol. Tanoncszerz6désébdl kideriil, hogy az 1904-ben sziiletett inast 1918-
ban szerzddteti Kiricsi Ferenc mester harom évre. A mester koteles az inast
iparosiskoldba jaratni, lakdst és élelmezést nyujtani, illetve a betegsegélyezd
jarulék felét fizetni (a masik felét a sziilok fizetik). A tanonc 200 K tandijat
fizet a mesternek.® Munkakonyvébdl jol nyomon kovethetd, hogy segédévei
alatt a sarvari uradalomban, majd tobb bognarnal is dolgozott Gsszesen tiz
évet a kovetkezd telepiiléseken: Katonapuszta, Szombathely, Olad, Zarkahdza,
Herény. Az uradalomban 1921-ben havi 450 K-at kapott és élelmezést, ugyaneb-
ben az évben Raffael Pal katonapusztai foldbirtokosndl a munkabére havi 700 K
és élelmezés volt. 1923-ban Oladon mar heti 500 koronat kapott (élelmezés nincs
emlitve). A tobbi helyen a munkabérnél csak az van feltiintetve, hogy ,valtozd’,
illetve ,,egyezmény” szerint. Néhany napot t6ltott 1927-ben a Pohl E. és Fiai Gaz-
dasagi Gépgyar vas és Fémontodéjénél Szombathelyen.** Olah Janos egyik mes-
terének, Domonkos Janosnak a munkakényvét is megtaldljuk a forrascsoportban.
A Magyargencs kozségben 1874-ben sziiletett bognarsegéd munkakoényvét 1891-
ben allitottak ki. 1900-ig dolgozott Szombathelyen (kerék- és kocsigyarté meste-
reknél, 1899-ben a Magyar Kiralyi Allamvasutaknal), Budapesten (,SANITAS”

€ Juhdsz A. 1965. 336-337.

6! Szoboszlainé Raffay A. 1951. 16.
2 Béli G. 1975. 47-48.

¢ Domonkos J. 1973. 26-28.

% Domonkos J. 1973. 34-36.
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Részvénytarsasdg, majd Gomory Gusztav kocsigyartonal), Sarvaron, Gy6rben,
Sopronban. A Részvénytarsasagnal és az Allamvasutaknal egyezmény szerint ka-
pott bért, mig a mestereknél keresete a kovetkezéképp alakult: 1891. XI.-1892.
L.: 60 krajcar naponként, 1892. I1.-1893. IV.: heti 2 Ft, 1893. IV.-1894. VIL.: heti
2,80 Ft, 1894. VII.: heti 2,30 Ft, 1894. VIL.-1895. V1.: heti 2,80 Ft, 1895.V1.-1897.
VIL.: heti 2,80 Ft, majd heti 4 Ft. 1897.1X.-1898. I.: 1,95 Ft napibér.®

A 19. szazad masodik felétdl a segédek tanulhattak a paraszti igényeket ki-
szolgalo jarmiivek és a féderes kocsik, hintok készitését is, attol fiiggden, hogy
milyen mestert valasztottak. Lehetdleg igyekeztek valamennyi munkafolyama-
tot megtanulni. Bene Imre 1893-ban szabadult Dorozsman (Csongrad megye),
a szabadulémunkdja négy darab 25-35 cm atmérdji kerék volt. Vandorlasat
Dorozsman és Szegeden kezdte, paraszti jarmuveket és hintokat egyarant kel-
lett készitenie. Amikor elhatarozta, hogy tovabb vandorol, bognar édesapja a
kovetkezd tandccsal latta el: , Temesvdrra észért, Pestre meg pénzért megy az
ember, de észért is” A fiatal segéd Pesten, majd Losoncon dolgozott, utébbi
helyen megtanulta azt is, hogyan kell a hint6 ,,korba-kaszni” részérdl tervrajzot
késziteni. Pesti és satoraljatjhelyi munkak utan 1901-ben Szegeden lett 6nal-
16: ,,El6szor csak bogndr voltam, kés6bb kocsigydrto cégért tettem ki.*® Id6sebb
Ponyokai Balint 1894-ben sziiletett, Torokszentmikldsrél 1906-ban indult el
vandorolni. Segédéveit a Wiener neustadti hintégyarban toltotte. 1918-tdl
Torokszentmikloson dolgozott, ahol hintdt ugyan csak 2-3 évente kellett ké-
sziteni, de kocsira és szekérre rendszeresen kapott megrendelést. Miihelye ha-
lalaig, 1961-ig mikodott.”

A bognarinasok el6szor megtanultak a faragdbalta hasznalatat, faéket vagtak
vele és csapszoget. Majd kifaragtak a kerékesapot, citlinggel simitottak, gyalultak,
aztan vonokéssel is dolgozhattak. Ezt kovette a flirészelés: ronkokbdl palincsot,
palincsbol sablont, kocsirészeket készitettek. Aztan kovetkezett a vésés és furas,
a kocsi alkatrészeinek leszabdsa. Harmadéves inasként tanultdk meg a kerék-
munkat, majd az agyvésést.®® A faragébalta hasznalata utan kovetkezhetett a
kézzel valo fiirészelés megtanulasa is, majd azutan a gyaluval és vonokéssel
végzett munka.®

Wittich Andor 1925-ben az iparokat aszerint csoportositotta, hogy képesi-
téshez kotottek-e, illetve mennyire nehezen elsajatithatok. A kerékgyarto ipart
a képesitéshez kotott, nehezebben elsajatithaté iparok kozé sorolta. 1925-ben
kocsigyarto és bognar szakmat az aszédi m. kir. fiuneveld otthon ipariskolaja-
ban, illetve az Aszédon fennallott javitointézet ipariskoldjaban is lehetett ta-

% Domonkos J. 1973. 42-46.

% Nagy D. 1956. 8.

¢ Ponyokai Balint (1932-2009), Kisujszallas, 2007.
% Juhdsz A. 1965. 314; 1984. 686; Rudolf K. 1966. 2.
® Meészaros M. 1969. 1; Rudolf K. 1966. 3.
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nulni, mas iskolakat nem emlit a szerz6.”® A kerékgyartok az alkatrészek mére-
teit sablonok utdn tudtak, illetve tapasztalatbol, a tanonc- és iparosiskolakban
pedig megtanulhattak, hogyan lehet matematikailag kiszamolni az alkatrészek,
legf6képp a kerék, talpak és kiillok méretét. Jordan Karoly Bogndr kisipar cimt
tankonyve alapjan tajékozodhatunk errdl a tananyagrol, illetve Bockhorn is
felhivja a figyelmet erre.”* Sok iparosiskolaban azonban nem tértek ki ezekre
a szamitasi modokra, s6t, magara a szakmara sem, példaul Csantavéren.

Szalkai Imre az 1940-es évek elején jart iparostanonciskolaba Csantavéren.
1943-44-ben a kovetkezd tantargyakat kellett egy iparostanoncnak elvégezni:
hit- és erkolcstan, magyar nyelv és iizleti levelezés, természettan-vegytan, polgari
és kozgazdasagi ismeretek, ipari konyvvitel és koltségvetéstan, szakrajz és szerke-
zettan (3. kép). Az iskolaban 3 évfolyamon koriilbeliil 100 diak tanult, az 6rak este
8-t0] 10-11 draig tartottak. Szalkai Imre 1944-ben tett segédvizsgat Csantavéren,
amelyrdl segédlevele is tantskodik (4. kép). A mesterénél valdjaban harom és fél
évet toltott inasként, a privat miihelyben ugyanis fizetést nem, de kosztot kapott,
amit le kellett dolgozni fél év munkaval. Idénként viszont elfogadhatott borra-
valot egy-egy megrendel6tol. Az inasévek igen kemény munkaval teltek. Szalkai
Imre reggel négy 6rakor ment a mihelybe beiizemelni a szivégazmotort, amely
a szalagflirészt hajtotta, s dolgozott, amig a mester nyolc érakor meg nem ér-
kezett. Reggeli utan 9-t6l folytattak a munkat, majd 1 6ra koriil ebédeltek, és az
inas még vacsorat is kapott. Este pedig az iskoldba ment. ,,Hdrom évig inasnak
kellett lenni, 4 évig segédnek kiilonbozé mesternél, és aztdn lehetett menni mester-
vizsgdra.””* Az inasnak a mihelyt is rendben kellett tartani, szombatonként a
szerszamokat élezni, megjavitani, forgacsot folsepregetni. Egy ilyen alkalommal
Szalkai Imrének a becstiletét is igyekezett a mestere probara tenni: ,,Aki elment
inasnak, prébaltdk a mesterek, hogy milyen becsiiletes. En az éregebb inasoktdl ezt
mdr hallottam. Bedlltam inasnak, majd egy jo honapra egyszer mondja a mes-
terem: Takaritsd fol a miihelyt! Takaritok. 10 peng6 ott volt a gyalupad labandl.
Mindjar’ gondoltam - hogy keriilt volna oda. Na, mikor foltakaritottam, begyiin a
mester. Megfogtam, hozzdtettem még egy 10-est. Mondom, itt volt 20 pengé. Olyan
voros lett! Ez az inas! En akartam megprébdlnil”™”

Az inasoknal kiillondsen nagy hangsuly volt a faragébalta hasznalatdnak
megtanuldsan. A patyi Pécs Gyula, 57 éves bognarmester 1953-ban teljes valo-
sagnak tartotta a kovetkezd torténetet: , Az dtvenes évekbe tortént a céhrendszer
idejébe; egy bogndrsegédnek remeket kellett csindlni, hogy a céh kiadja neki a
mesterlevelet, és megjelent a székelyvdsdri céhmesternél, hogy remekel. Es be-
megy a céhmesterhez, az meg nézi, hogy semmiféle remeket nem hozott magaval,

70 Wittich A. 1925. 11, 44.

7 Jordan K. 1959. 47-50; Bockhorn, O. 1973. 140.

72 Szalkai Imre (szil. 1926), Csantavér, 2009; Cseh E. 2010.
73 Szalkai Imre (szil. 1926), Csantavér, 2010.
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csak faragébaltat. ,Gondoltam, majd ezzel megcsindlom a remeket.” Foltette a ld-
bdt a faragétékére és a baltdt a cipén keresztiilvagta, anélkiil, hogy megsértette
volna a labat.”™

Ozvegy Jozsef 4-5 hénapig volt kerékgyarté inas Harmat Ambrus mester-
nél 1949-ben Oromfalun (Bacska), ahova minden nap Tétfalubol jart fel. A meste-
re szerette volna kideriteni, hogy az inas mennyire alkalmas bognarnak, erre az
egykori inas egy anekdotaval emlékszik vissza: ,,Bejottem. Mester azt mondja,
hogy -No, no gyerek, te is fakukac akarsz lenni? Hat, ugye én olyan falusi gyerek
vétam, egy kicsit olyan szégyenlés, - Hat igen. — No j6 van akké, mindjar megtud-
juk, mit tudsz megcsindlni. Kollene fat darabolni. Tiizre. Hat kint a bogndrmii-
hely elétt volt egy olyan nagy téke, ugye tigy nevezik, ilyen fa, ilyen magas. — Na,
daraboljd’l Arra rdtettem az Osszevdgott fat, megfogtam a fejszét, egy irto nagyot
belevagtam. A fa szétszdllt, az egyik fele beszdllt a dupla ablakon a miihelybe, a
mdsik meg leesett. Na, aszondja, jol kezd6dik.” A mesternek egy segédje és egy
inasa volt, akik fokozatosan tanultdk meg a szekér és egyéb termékek készi-
tését a legegyszer(ibb miiveletektdl a legtobb szakértelmet igénylokig. Ez egy
allamositott mihely volt, ezért az inas pénzt vagy ellatast nem kapott a munka-
jaért cserébe. Mivel a falujdban az iparostanonciskola nem volt megszervezve,
Ozvegy Jozsef csak a mesterénél tanulta a szakm4t.”

A szabadkai kovacs, Mezei Istvan Torontaltordan toltotte a segédéveit, majd
Nagybecskereken és Szabadkan dolgozott. Emlékei szerint a bognarsegédeknek
meg kellett tanulni a zdpos oldalakon az 6sszekoté fakat olyan tigyesen kivésni,
hogy oda egy tollat (madartollat) se lehessen bedugni. El6fordult, hogy a segéd
altal készitett alkatrészt feltollaztak, ha rossz mindségti munkat végzett.”

Lovas Géza 1931-ben sziiletett Tardonan. A kétgyermekes csalad fold- és sz6-
l6muveléssel foglalkozott. Lovas Géza mar 13-14 évesen jart sogoraval vasuti talp-
tat faragni a Biikkbe, Lyukébanya mellé. A fat ekkorra mar jol ismerte, s hamar
megtanult bardolni is. Ebben az iddszakban az erdészet fogadott fel faragokat
a Lillafiredi vasut meghosszabbitasa miatt, itt Lovas Géza szelvénykardkat fa-
ragott.”” Biiszke volt teljesitményére, egy alkalommal ra is szoltak, hogy keve-
sebbet faragjon, mert nem tudjak kifizetni. Mégis tigy dontott, hogy mivel elég
jol értett a fahoz, szakmat szeretne tanulni, s megkérte édesapjat, keressen neki
kerékgyarté mestert Sajoszentpéteren. A telepiilésen Lovas Géza emlékezete

7 Bodgal F 1953. 9.

75 Ozvegy Jozsef (sziil. 1935), Szabadka, 2009.

76 Mezei Istvan (sziil. 1933), Szabadka, 2009.

77 Az erdei famunkak (ldsd Bodgal F. 1959; Paladi-Kovacs A. 1986-87; 1988; Petercsak
T. 1982-83; D. Toth P. 1970) az 1920-30-as évektdl egésziiltek ki a Biikkben talpfa-
faragassal és szelvénykard-faragassal, s ugyantigy, mint mas erdei munkak, ezek is
biztos megélhetést jelentettek, és szaktudast igényeltek. A biikkzsérci talpfafaragok
példaul kiilon mesterségnek, szakmanak tartottak munkéjukat. Madai Gy. 1970. 15.



A KEREKGYARTOK TARSADALMI KAPCSOLATAI 97

szerint az 1940-es évek végén kb. 8 kerékgyarto volt, hiszen sokan jartak oda va-
sarra. Az akkor 16 éves fiatalember Kddas Janos mesterhez keriilt 1947 szeptem-
berében. Egy hét probaidé utan bebizonyosodott, hogy elég érett a kerékgyarto
munkara, igy Kadas Janos két éves inasszerzédést kotott vele. Mivel jol tudott
bardolni, Lovas Géza telente, amikor a kerékgyarté mihelyben kevesebb munka
volt, mestere acs dccsének a mithelyében segédkezett. Ez id6 alatt is a bér egyik
feleként a sajat mesterénél kapott ellatast: szallast és ételt egész héten (csak hét-
végenként jart haza Tardondra), mig a bére masik felét pénzben adtak oda neki.
A kétéves inasszerzGdés letelte utan Lovas Géza még egy évet maradt mesterénél
segédnek, amikor is mar 6nalléan dolgozott, és bérként az elvégzett munkabol
befolyd haszon 40%-at kapta meg. Egy mester altalaban csak egy segédet vagy
egy inast tartott, hiszen ha a muihelyben csak két gyalupad volt, tobben nem is
tudtak volna dolgozni, illetve egyszerre tobb inas betanitasara nem volt id6 a sok
munka miatt. Az inasok fokozatosan tanultak bele a szakmaba, de egy bizonyos
szintli tigyességet és onallosagot elvartak télikk.”® Péter Lajos, kurityani bognar
segédvizsgajat 1944-ben tette Putnokon: egy hamfat kellett elkészitenie, illetve
megterveznie egy hatsé gorbe saroglyat™ (5. kép).

A mestervizsga egy-egy bonyolultabb alkatrész, gyakran kerék elkészitése
volt. 1930-ban egy tahi-totfalusi bognar mesterremeke a kovetkez6kbdl allt:
két kiill6, egy talp, egy hamfa, egy karfa, a kocsi oldalaba val6 zapot és egy
saraglyat kellett 6sszerakni.®® Jaszkiséren Gdécza Kalman 1939-ben szabadult,
az elméleti mestervizsga mellett egy 16cso6s kocsihoz vald hatso saroglyat kel-
lett kiszabnia.®' 1958-ban a csantavéri Szalkai Imre Topolyan tett mestervizs-
gat: egy kocsi elejét kellett elkészitenie és egy kereket bekiillézni® (6. kép).

Vasarok

Roman Janos azon allitasat, miszerint a falusi kézmtivesség a 16-17. szazad-
ban nem vasari miives, csupan javité mesterség, Bodo Sandor kétségbe vonja,
hiszen a 17-18. szdzadban a tanacsok mar rendelkeztek arrél, hogy a vidéki
mesterek hol foglalhatnak helyet satraikkal a vasar teriiletén, s meg is szigori-
tottak az arubevitelt.*®

Az észak-magyarorszagi forrdsanyagok szerint a 16. szazadtol 1872-ig a céhek-
kel rendelkez6 vasaros helyeken a kontarok, alandmajszterek és idegen helységbeli

78 Cseh F 2008. 536-537; Lovas Géza (sziil. 1931), Tardona, 2007.
7 Péter Lajos (sziil. 1925), Kuritydn, 2007.

8 Szoboszlainé Raffay A. 1951. 16.

8! Hajdu J. - Barna Cs. 1977. 9.

82 Szalkai Imre (szil. 1926), Csantavér, 2009; Cseh E. 2010.

8 Bodo S. 1974. 131; Romén J. 1965. 62.
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céhek kézmiivesei csak a ,,sokadalmakon”, vasdrokon arulhattak termékeiket.?
A hortobégyi hidi vasar a 19. szazad kozepén élte viragkorat. Ide mas iparosok
mellett kerékgyartok és szekérkészitok érkeztek Miskolcrol és Nagykallorol.*

A szaszrégeni vasarokon a kerekesek a kovacsok és a mezdgazdasagi és haz-
tartasi faeszkozok készit6i kozott kaptak helyet. A helyi iparosok mellett az
alsobolkényi, gorgényszentimrei és idecspataki kerekesek is elhoztak termékei-
ket. A szaszrégeni kerekesek pedig aruikkal eljutottak Marosvasarhelyre, Mocsra,
Nagysarmadsra, Mezoriicsre és Uzdiszentpéterre.* A gyergyodszentmikldsi és kor-
nyékbeli vasarokra tavasszal (a viragvasarnap el6tti szombaton vagy hasvétkor)
érkeztek f6ként Csomafalvardl és Tekerdpatakrol a kerekes- és kadarmesterek
termékei. 1820-as adatok szerint Tekerdpatakon nagyon sokan foglalkoztak ke-
rekességgel. Szarhegyrol és Alfalubol ekéket hoztak a vasarba, majd 1909-t6l a
vasut megépitésének koszonhetéen megjelentek a brassoi mesterek is.¥” A ko-
lozsvari vasarokon feleki és (torda)szentlaszl6i jarmot, (torda)szentlaszloi és
fenesi borondt, valamint (torda)szentldszloi szekeret lehetett vdsarolni.®®
A pancélcesehi vésarra szotelki, csoményi, zalhai és hagymasi mesterek vittek
eketaligakat, boronakat és szanokat, mert a helybeli kerekesek csak megrende-
lésre dolgoztak. A nyaradszeredai vasarokba Sévidékrol (Siklodrol, Kiismodrol
és Szolokmardl) és Kibédrdl hoztak tobbek kozott jarmot és szekérkereket.
A kibédi mesterek egész vasalt vagy vasalatlan szekereket is arultak itt. A hu-
nyadi vasarok deszkapiacain helybeli és zsoboki kerekesek arultak egész sze-
keret, kereket, eketaligat, dongéi romanok kerékfalfat, hodosi, fiilldi roman és
damosi magyar mesterek pedig jarmot kinaltak. Alparét orszagos és két-ha-
rom napos vasarain a hagymasi, csomorl6i és zalhai roman mesterek kinaltak
egyebek mellett szanokat, teljes szekereket, eketaligakat és faekéket. Kolozs-
varra a tordaszentlaszldi kerekesek vittek marha- és loszekeret, szentldszloi,
magyarfenesi és feleki mesterek marhajarmot és boronat, a szételkiek faekét,
a szentlaszloiak, felekiek és fiildiek favillat és gereblyét.*

A kiskunmajsai konnyti kocsik keresettek voltak Bacskaban, ezért elsésorban
Meélykatra, Janoshalmara és Bajara vitték a kovacsok a jarmiveket. Egy-két ko-
vacsmester megfogadott egyiitt egy fuvarost strafkocsival, és a kocsikat szétszed-
ve szallitottak a vasarokra. Ott Osszeraktdk azokat, és a felallitott rudak végére
szalmacsdva kertilt, ez jelezte, hogy a kocsik eladok.”® Oroshazan a bognarok,

8 Bodd S. 1975. 546; A kontdrok, himpellérek, landmajszterek témakorhoz lasd
Paladi-Kovécs A. 348-351.

8 Dankd 1. 1976. 75.

8 Bird D. 2000. 80-84.

8 Tarisznyas M. 1982. 181-182.

8 Kos K. 1972. 35.

8 Kos K. 1976. 342, 365, 367, 372, 380.

% Csik A. 1997. 196.
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kovacsok, asztalosok, kadarok a templom helyén, illetve a templom megépii-
lése utan a templom el6tt arultak. Piacnapok a vasarnap és csiitortok, 1937
Ota hétfd és csiitortok voltak. Ekkor a mesterek nem dolgoztak, de az inasok
és segédek igen. Az iparosok Oroshazardl termékeiket elhordtédk Makdra,
Battonyara, Mezéhegyesre, Gyulara is.”’ Szentesen ha vasarra dolgoztak, két
ismerds mester (kovacs és kerékgyarto) fogott Ossze, a kocsi arat elosztottak.
Mindig a kovacs arult, a bognar csak egyes alkatrészekkel it ki. A masodik
vilaghabort utdn azonban mar csak megrendelésre dolgoztak, mert a gyaripar
miatt csokkent az igény a kocsikra. A megrendelé megcsinéltatta a bognar-
munkat, s ha az kész volt, vitte a kovacshoz. A kovacsot a bognar is ajanlhatta.
Volt olyan kovacs, aki maga vallalta fel a megrendelést, de err6l a bognaroknak
rossz tapasztalataik voltak.”> Hiresek voltak a konnyt, tartds, erds és csinos
kialakitasu dorozsmai kocsik. A kiskundorozsmai bognarok és kovacsok ter-
mékeiket nem csak itthon, de a trianoni hatarmddositasokig Bacskaban és Ba-
nétban is arultdk: Horgoson, Kanizsan, Zentan, Makén és Battonyan.”® Csor-
ba Csaba a gyergydszentmiklosi piacon aruld kerekesekrél 1906-ban, illetve
1930-ban készitett fotokat kozol (7-8. kép).

A j6 mestereknek azonban nem volt sziikségiik arra, hogy vasarra dol-
gozzanak, 6ket elhalmoztak megrendeléssel.”* Egy mester akar csak egy-egy
termékre vagy alkatrészre is specializalédhatott, és azt arulta a vasarokban:
talicskat, ladastaligat, jarmot, kaszanyelet stb. Torokszentmikléson ,,Az igazi
mesterek ilyen tomegtdl iszonyodtak. Meg ezt megaldzonak tartottdk, hogy éneki
nincs annyi megrendelése, hogy 6 még vdsdrba is vitte. [...Jelhangzottak a mii-
helybe olyanok, hogy kigunyoltak vagy csak egy kicsit megbiraltak valakit, hogy
hat az csak gy tudja”. Mégis volt kereslet ezekre a termékekre, hiszen joval
olcsobban arultak éket, mint a mester miithelyében megrendelteket. Ponyokai
Balint elbeszélése szerint Torokszentmikloson és kornyékén a masodik vilag-
haboru el6tt nagyon sok kerékgyarté dolgozott, ,,valdsdgos gydr volt”. Az elsé
és hatso, vasalatlan kerekeket a vasboltban arultak, darabjat 100 Ft-ért. Idésebb
Ponyokai Bélint ekkor 400 Ft-ért készitett egy kereket.*

A mesterség megszlinése, elhagydsa

A mesterség megsziinése fokozatosan tortént, tobb szakaszban, attdl fiiggéen,
hogy varosi, mezG6varosi vagy falusi mesterekrol beszéliink. A gyaripar mar

1 Juhdsz A. 1965. 337, 339.

> Csalog Zs. 1965. 24-25.

% Szirtha K. 1937. 295.

% Juhasz A. 1965. 338; 2003. 49.

% Ponyokai Balint (1932-2009), Kisujszallas, 2007.
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a 19.sz. végén, 20. sz. elsé felében elkezdte ,,bekebelezni” a kisiparosokat. Egyes
mesterségeknél mas-mas dinamikaja volt a mesterség megsziinésének.”

A bognaroknal és kovacsoknal az 1840-es évektdl jelentkezett a gyaripar erds
elszivo hatdsa. Amig a néhany legénnyel dolgozd bognarok nem készitettek hin-
tokat, a gyarak termékei kozt szerepeltek a 16csos kocsik és szekerek is, ami egyes
helyeken jelentGsen visszavetette a kis miihelyek forgalmat. A kocsigyarto ipar
is fokozatosan vesztett jelentGségébdl. Amig a 19. szazad elsé felében a legfej-
lettebb iparok kozé tartozott, a szazad masodik felében jelentkezé kozlekedés-
technikai valtozasok miatt stagnélt, majd hanyatlott az iparag.”

1879-ben a Tiszazug telepiiléseinek lakoi meglehetdsen onellatoak voltak,
ezért kevés mesterség képvisel6i dolgoztak egy-egy helységben. Mégis a kerék-
gyart6 szakmat a 10 telepiilésbdl kilencen megtalaljuk (a kovacs szakma va-
lamennyi telepiilésen képviseltette magat). Az 1920-as, 1930-as években még
szintén sok telepiilésen dolgozott bognar. Akkor tobbségiik mar nem foglalko-
zott j kocsik készitésével, sokkal inkabb javitassal.”®

A gazdasagi valsag utani években, a 20. szazad els6 felében volt még keres-
let a mezdgazdasagi eszkozokre, illetve sok helyen a féderes kocsikra is, példaul
a tehetds tanyai gazdalkodok részérdl a sarga festés, féderes ,,nagyatadi ko-
csi’-ra.”” Az 1940-es évektol azonban ez az igény is fokozatosan csokkent, majd
a tsz-ek megalakulasaval a kisiparosok egyre nehezebben tudtdk meg6rizni
onallésagukat. A mindszenti bognarok egy része 1952-ben lépett be a Mind-
szenti Vegyes Kisipari Termel6szovetkezet kovacs-bognar részlegébe. 1960-t61
tobbségiik felszamolta 6nallo muhelyét, és a téeszben dolgozott: kocsikat javi-
tottak, 1960 és 1968 kozott még kb. 30 vj jarmiivet készitettek.'”

Olaf Bockhorn a felsd-ausztriai kerékgyartok helyzetének és 20. szazadi tor-
ténetének vizsgalatakor — mint ahogy azt mar a bevezet6ben emlitettiik — nem
csak a kerékgyartok szamat tudta meghatarozni, hanem azt is, hogy ezek koziil
hanyan foglalkoztak még szekérkészitéssel, és hanyan csak javitassal.'" Sajnos
nekiink azon feliil, hogy megvizsgéljuk az orszagos és megyei iparstatisztikak-
ban a kerékgyartok szamanak valtozasat, 40-50 év tavlatabdl nincs mar lehe-

% Paladi-Kovacs A. 2000. 324-326.

7 Koczianné Szentpéteri E. 1981a. 187-188; Doka K. 1979.

% Novak L. 1989. 181-182, 186.

% Juhasz A. 2003. 47.

1 Nagy V. 1996. 543-544.

101 Pl. 1945-ben Fels6é-Ausztridban a 104-b6l 25 bognar nem dolgozott mar megren-
delésre, kb. 40-en véllaltak még javitasi munkakat, illetve készitettek el egy-egy ke-
reket, és néhanyan attértek az asztalos munkakra. Kb. 10 olyan iparos volt, akik
az asztalosmunkak elvégzéséhez a sziikséges gépekkel is rendelkeztek. 8-an mez6-
gazdasagi gépek készitésével és karbantartasaval foglalkoztak, 15-en utanfutdkat és
karosszéridkat készitettek. 6-an pedig sportcikkek gyartasara tértek at. Bockhorn,
0. 1973. 147-148.
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tdségiink ilyen részletes vizsgalatra. A mesterség megszlinésének folyamatarol,
arrol, hogy mindez hogyan befolyasolta az iparosok életét, ma mar csak az
adatkozloktol, az egykori kerékgyartoktol kaphatunk informaciét. Bockhorn
az 1960-as, 1970-es években felfigyelt ezekre a folyamatokra, és mar akkor le-
irta, ki hogyan reagalt a valtozasokra. A Duna-volgyben és a nagyobb varosok
koriil az egykori kerékgyartok utanfutok gyartasara szakosodtak, kihasznalva
az évek oOta fenntartott személyes kapcsolatot a megrendelékkel, ami a kon-
kurens gyarak személytelenségével szemben eldnyt jelentett. A tobbi vidéken
megprobaltdk korszerusiteni az iparosok a miihelyiiket, gépeket vasaroltak, és
asztalosmunkakat vallaltak. Fels6-Ausztriaban a legtobb iparos egy kis darab
foldre, tehat mezdégazdasagi tevékenységre is tamaszkodott. Sokan nem tud-
tak egybdl felhagyni eredeti szakmdjukkal, mar csak hétvégenként dolgoztak
a mihelyben, s hétkéznapokon egyéb munkakat vallaltak: épitémunkasok,
postasok, biztositasi tigynokok, uszomesterek stb. lettek. Néhany kerékgyarto
atadta még tudasat a fidnak, am a fiatalok mar nem vették at apjuk mihelyét,
nem dolgoztak tobbet ebben a szakmdban.'*

Magyarorszagon is megfigyelhet6k hasonld tendenciak, bar az eltérd tarsadal-
mi és gazdasagi atalakulasok miatt részben kiilonbségek is vannak. Nalunk szintén
sok iparos rendelkezett foldteriilettel egészen a 20. szazad elsé feléig, de a tsz-esités
utan ezt az iranyt nem valaszthattak. Mindenhol jellemz6 volt, hogy az iparosok
nem hagytak fel egybdl az eredeti szakmadjukkal, de a lehetdségek a munkavaltasra
egész masok voltak. Ezeket a folyamatokat mi statisztikai adatokkal nem, csak egy-
egy példa segitségével tudjuk bemutatni.

Az 1950-es évek els6 felében anyagbeszerzési gondok és tulzé adoztatas
miatt sok kisiparos otthagyta a mesterségét. Majd 1956-t6l a rossz addpolitika
megsziintetésének koszonhetSen a kisiparosok ujra iparigazolvanyt valtot-
tak. A gazdasagi, tarsadalmi véltozasok és sziikségletek azonban éatrétegzdd-
tek. Ahol szakszovetkezetek létesiiltek, egy idére még konzervaltak a kisipari
gazdalkodas eszkozanyagat, technikajat, s ott a termelési eszkozoket készitd
és javito iparagakra még sziikség volt. Emellett 4j iparagak és gyari termékek
jelentek meg, nétt a kisiparosok szama. Laki Janos, keceli bognar kezei aldl
a legszebb kocsimunkak keriiltek ki a telepiilésen. A kereslet megsziinésével
megtartotta a villanymotorral, flirészgéppel és esztergaval felszerelt mihelyét,
és egyéb asztalos munkak mellett diszlépcsokarfakat készitett. Azt mondja, ha
lett volna villanymotora, mikor jol ment a szakma, sokat dolgozhatott volna,
milliomos lehetett volna.'” Az egri Flaskay Mihaly szintén kénytelen volt felad-
ni 6nallosagat, és tsz-ben elhelyezkedni, majd az asztalos szakmara véltani.'™

12 Bockhorn, O. 1973.
103 Juhdsz A. 1984. 690.
104 Sarkadi Nagy E. szerk. 2006. 102-104.
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A kerékgyarto kézmuiparban végbemend véltozasokat, a mesterség elvesz-
tését elsdsorban az egykori mesterek és inasok életttjan keresztiil ragadhat-
juk meg. Figyelembe kell venniink azt a kozvetlen természeti és tarsadalmi
kornyezetet, amely befolyasolja a személy valasztasi lehetdségeit és adaptacios
eszkozeit, majd meghatdrozni a f6bb fordulopontokat és azok okait. A véltoza-
sokra a hasonlé adaptacids lehetéségekkel rendelkez6 személyek hasonlokép-
pen is reagaltak, ahogy ez az elemzés soran kideriil.'®

Az itt bemutatott négy kerékgyartobol kettd Borsodbol, illetve Gomorbol
szarmazik. A vidéken a foldmitivelés mellett igen nagy szerepe volt az erd6gaz-
dalkodasnak. Az erdei famunkak (mészégetés, szénégetés, favagas stb.) révén
mindenki jol ismerte az erdét és a kiillonbozo fafajtakat, a fuvarozas és a ba-
nyaszat pedig szintén béven teremtettek munkalehetdséget azoknak, akik nem
foldmiiveléssel vagy allattartassal foglalkoztak. A két alfoldi kerékgyarto koziil
az egyik, Szebenyi Mikl6s tiszaigari, mig a masik, Ponyokai Balint egy to6rok-
szentmikldsi bognar csalddba sziiletett, majd felndttként Kisujszallasra kolto-
zott. Az Alfoldon az ipar mellett jéval nagyobb hangsulyt kapott a f6ldmiivelés
és az allattartas, a magankisipar egyes againak hanyatlasaval ezért a kézmuve-
seknek elsésorban az allami gazdasagok nyujtottak munkalehetdséget.

A tardonai Lovas Géza sajoszentpéteri inasévei utan az 1950-es évek elején
egy szirmabeseny6i mester muihelyfelszerelését vette meg, s ezt egészitette ki
folyamatosan sajat készitést és vasarolt szerszamokkal. 1954-ben megndsiilt,
s az év februarjaban mukodési engedélyt valtott. 1956-ban épitette fel sajat
hazat mubhellyel egyiitt. Az 1950-es, 1960-as években béven akadt munkaja
a kerékgyartonak, hiszen szinte minden haztartasban hasznaltak még fogatot,
s a szomszédos telepiilésekrdl, Banhorvatirél, Kazincbarcikardl, Malyinkarol
és Dédesrdl is tobb megrendelés érkezett. 1958-ban bevezették a faluba az ara-
mot, és a kerékgyarto fokozatosan gépesithette miihelyét. Lovas Géza 1958-ban
tett mestervizsgat. 1970-ig egyéni gazdasagok mivelték a foldet Tardonan, igy
egész szekereket is kellett késziteni. Az egyre kevesebb munka miatt 1961-ben
a mester beadta ugyan az ipart, és elment banyaba dolgozni, de még 1970-ig fo-
lyamatosan teljesitett otthon is megrendeléseket kerékgyartoként. A herbolyai
banyaban egy ideig fold alatt volt szénfalnal, majd miihelyben kapott famunkat
egészen a nyugdijazasaig, 1984-ig. Nyugdijazasa utan kisebb famunkakat val-
lalt a kornyékre: korlatelemeket, szerszamnyeleket, iivegezéseket, kerékforma-
ju csillarokat. Emiatt 1987-ben ujra kivaltotta az ipart Dédestapolcsanyon.'*

Péter Lajos 1925-ben sziiletett Kurityanban. A harom gyerek koziil 6 volt
a legidésebb. Egyik 6ccse tanitd volt az iskolaban, a masik kovacs. Két lanya és
egy fia sziiletett. Péter Lajos 1941-t6l Alsészuhan volt harom évig kerékgyartd

195 Az ,életrajzi tanulmany” modszerérdl részletesen lasd: Mandelbaum, D. G. 1982.
34-38.
106 T ovas Géza (szil. 1931), Tardona, 2007.
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tanul6. 1945-ben a Szuha-volgyi banyatizembe keriilt, ahol 41 évig dolgozott.
A banya miihelyében szerszamnyeleket, lovasfogatokat, kocsikerekeket készi-
tettek, gépek fabetétezését végezték, mindekdzben a kerékgyartd sajat, otthoni
mubhelyében is kielégitette a helyi és kornyékbeli gazdak megrendeléseit. Az
tizemben és a faluban is egyiitt dolgozott egy-egy kovaccsal. Volt még egy id6-
sebb kerékgyartd a faluban, aki mar meghalt. Péter Lajos a mestervizsgat nem
tette le, nem volt ra sziiksége az tizemben. Osszesen 45 évet dolgozott, 1984 dta
van nyugdijban.'””

Szebenyi Miklés 1946-ban sziiletett Tiszaigaron. 6 éves koraig tanyan élt
a sziileivel, majd 1952-ben a csalad a faluban vett hazat, és Szebenyi Miklos
ott jart altaldnos iskoldba. A tanya és a fold megmaradt, nyaron még évekig
kijartak megmivelni. Majd 1959-ben leadtak minden foldjiiket, eszkoziiket,
lovukat, loszerszamot, géptiket a tsz-be (ami 1949-t6] mtikodott Tiszaigaron).
Szebenyi 1960-t6] 1963-ig volt a tsz-ben kerékgyart6 tanulo, a szakmai isme-
retet Tiszafiireden és Karcagon szerezte, majd Szolnokon vizsgazott. 5-6 évig
dolgozott ezutan a kerékgyarté szakmaban, majd az 1970-es évek elején a gé-
pesités megjelenésével kénytelen volt 6 is szakmat valtani, és asztalos munka-
kat vallalni. Az 1960-as évekig tobb kerékgyarté mester is volt a kérnyéken,
akik jol megéltek a szakmajukbol.'®

Ponyokai Balint 1932-ben sziiletett Torokszentmikloson, kerékgyarté dinasz-
tidba: az apja, a nagyapja, az egyik apai nagybatyja, két apai unokatestvére ke-
rékgyarto volt. Mdr az 1840-es években volt a csalddban kerékgyartd. Ponyokai
az elemi és polgari iskolat a sziilévarosaban jarta ki, Cegléden érettségizett, és
Budapesten végezte el az Agrartudomanyi Egyetem mez3gépész f6iskolai karat.
Onnan hazakeriilve a Mezégazdasagi Gépgyarba helyezték gyakornoknak. Majd
az Allami Mezégazdasagi Gépallomason volt agrondmus, féagronémus. Mikor
ezekben az tizemekben a klasszikus mezdgazdasagi tevékenység megsziint, és
gyarak lettek bel6liik, Ponyokai Balint a kistjszallasi Mez6gépnél lett igazgato.
Onnan kertilt be varosi tanacselnoknek, és 4 cikluson at, 16 évig volt a varos
tandcselnoke (1976-t61). 1992-ben ment nyugdijba. Két csalados gyermeke van.
Didk koraban, mikor otthon volt, majd késébb is, egészen 1962-ig — elmondasa
szerint — aktivan részt vett a kerékgyarté munkaban. Nyugdijazasa utan épitett
egy egyszemélyes miihelyt, abba ipari aramot vezetett, és megprobalta szépen
lassan felépiteni az emlékei alapjan. Hintok és a versenyzéshez hasznalt kocsik
farészeit jitotta fel, am ezzel néhany éven beliil felhagyott, mert ugy érezte,
nincs hozza elég ereje, s anyagilag nem éri meg ezt a munkat végezni.'”

Mig a masik harom bognar parasztcsaladbol szarmazott, és a kerékgyart6
szakma el6relépést jelentett szamukra, kiilondsen az 4j ipartorvény idején, addig

197 Péter Lajos (sziil. 1925), Kurityan, 2007.
198 Szebenyi Miklos (szil. 1946), Tiszaigar, 2007.
1 Ponyokai Balint (1932-2009), Kisutjszallas, 2007.
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Ponyokai Bélintnak az elérelépési lehetdséget a diploma jelentette, mindamel-
lett, hogy apja javaslatara a kerékgyartd szakmat még neki is meg kellett tanulni,
hiszen az biztositotta a csalad szamara a biztos megélhetést generaciok ota.

Az egyéni életutakkal egyiitt a 20. szdzad soran a sziikebb kozosség érték-
rendje és strukturaja is valtozott, igy a fentebb bemutatott kisiparos életmod-
hoz kotott értékek elvesztek, modosultak.

Egy-egy iparos tarsadalmi sulyat befolyasolta a vagyoni helyzete, s mint
mar emlitettiik, a szegényebb csaladok gyermekei a jobb kereset reményében
tanultak szakmat. A 20. szazad kozepén megvaltozott koriilmények nem je-
lentettek ugyan nagy mértékii anyagi veszteséget a kerékgyartok szamara, am
megakadalyoztak az anyagi gyarapodast. Tobben hangsulyoztak, hogy ha a
mubhelyek gépesitése utan hosszabb tavon is folytathattak volna eredeti szak-
majukat, meggazdagodhattak volna. A szakma azonban olyan tudast jelentett,
amelyet asztalosokként vagy a banya muhelyében akkor is tudtak alkalmazni,
amikor szekerekre mar nem volt sziikség.

Abban az esetben, ha a kordbban 6nalléan dolgozé kisiparosok alkalma-
zottként keriiltek egy iizembe vagy banyaba, megvaltozott a szlikebb kozos-
ségben korabban betoltott szerepiik. Tekintve azonban, hogy a tarsadalmi
szerepek értékrendje a tsz-idoktdl egyébként is jelentésen atalakult a paraszti
tarsadalomhoz képest, az iparosok szamara nem jelentett presztizsveszteséget,
hogy nem o6nalléan dolgoztak. Lovas Géza biiszkén mutatta a megvaltozott
feltételekkel az évek folyaman megszerzett tjabb és Gjabb képesitéseit.

A hagyomanyos paraszti tarsadalomban egy mester tarsadalmi sulyét az is
meghatarozta, hogy egyediil vagy segéddel dolgozott, illetve hany segédje volt.
A 20. szazad kozepére azonban a segédek szamdanak egy mesternél egyre kevésbé
volt jelentésége, tekintve a kerékgyarto kisipar iranti igény csokkenését. Az alta-
lam kérdezett kerékgyartok mesterei altalaban csak egy segédet vagy egy inast
tartottak. Idével azonban nem volt annyi munka, hogy segédre vagy inasra lett
volna sziikség a kisebb mihelyekben, igy Lovas Gézanak is csak kétszer volt
segédje, rovid iddre.

A munka minéségét nem csak a megrendeld, de a masik iparos, a kovécs is
értékelte, igy igen nagy presztizsértéke volt a gondosan elkészitett terméknek.
Azok a kerékgyartdk, akik egykor aktivan gyakoroltak mesterségiiket, tudasukra
és barmilyen késébb dltaluk becsiiletesen elvégzett munkara mindmaig biiszkék,
s6t, helyenként a sziikebb kozosség is felemlegeti egykori munkajukat. Az altalam
megkérdezett mesterek legfontosabb értéknek tehat a szaktudast és becsiiletessé-
get tartjak, még akkor is, ha mar mas szakmaban dolgoznak. Bizonyitja ezt Pé-
ter Lajosnak a 60 éves banyaszszakszervezeti tagsagaért kapott oklevele, amelyet
elséként mutatott meg a még meglévé dokumentumok koziil. Mivel azonban a
kerékgyartd és sok mas kézmiives szakmara megsztint az igény, az iparosok tuda-
sat és tiszteletét értékeld tarsadalmi rang, illetve az azt meghatarozo értékrend is
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elenyészett. A szakma iranti megbecsiilés él még a megrendel6k emlékezetében,
de megszilintek azok az interakciok, amelyekben ez megnyilvanulhatna.'

A 20. szazad elejéig a kézmiivesek megbecsiiltségét az adott telepiilésen
vallalt tarsadalmi szerepiik is fémjelezte. A tiszaigari kerékgyartok koziil pél-
daul gyakran keriiltek ki presbiterek.'! A 20. szazad kozepére azonban ezek
a tisztségek és az Ujabb tarsadalmi feladatok ellatisa mar nem az iparosokra
hérult. Sem a tiszaigari, sem a kuritydni kerékgyartonal nem volt hangsulyos a
tarsadalmi szerepviéllalds. A tardonai Lovas Géza ugyan presbiter volt, de erre
a feladatra a szintén presbiter édesapja halala utan kérték fel.

Ponyokai viszonyulasa a kerékgyartd ipar valsagos helyzetéhez és gyorsiite-
mt visszaszoruldsahoz egyfajta nosztalgidval parosult. O maga nem gyakorolta
olyan aktivan a mesterséget, mint a masik harom kerékgyart6, mégis — a nagy
multd iparos csaladnak koszonhetéen — § tartotta legfontosabbnak az iparoso-
kat megillet6 tarsadalmi rang hangsulyozasat. A szakma presztizsét ugyanigy
magaénak is tekintette, mint csaladja tuddsat, hiszen még akkor is felhivta erre
a figyelmet, mikor 6 maga mar elért egy rangot sajat karrierje soran. , Ezel6tt
egy iparos embernek sarzsija volt, neve volt, az egy polgdr volt, és a tekintélyldn-
colata fel volt épitve. [...]az a furcsa, és az egész vdros azon csoddlkozott, mert
errdl nem beszélt senki, mikor én idekeriiltem, hogy én kerékgydrto is vagyok,
és ugye eljitt, milyen utat tettem meg. [...]En némi kis vagyont is orokéltem, de
nincs belle semmi, ezt csak 1igy mellesleg mondom, de tisztességet azt feltétlen.
Tehat egy nevet orokoltem. Aki elhitte én rolam is, hogy legaldbb olyan vagyok,
mint apam, meg gondolom az apdmrdl is elhitték, hogy legaldbb olyan.™"

A kerékgyarto szakma tovabbéltetésének jellegzetes példdjat szolgaltatja az
1932-ben sziiletett Csaszi Ferenc, hajduszoboszl6i népi iparmiivész. A fafaragd
eredeti szakmdja kerékgyartd, 1948 és 1950 kozott toltotte segédéveit Hajda-
szoboszlon Déréd Ferencnél. 1954-1983 kozott dolgozott kerékgyarto és kadar
kisiparosként, 1975 éta pedig fafaragassal is foglalkozik. Butoraiba a kerekes
jarmtvek, szekerek, talicskak alkatrészeinek formait épiti be. Alkotasaival
1991-ben elnyerte a Népmuvészet Mestere cimet''? (9-10. kép).

Olaf Bockhorn 1973-as targymonografidgja szerint a fels6-ausztriai ke-
rékgyartok, akik szintén kénytelenek voltak szakmat valtani, csalédottak és
megkeseredettek, hiszen azt latjak, hogy a paraszti tudas és az 6 tudasuk is
néhdny év alatt értékét vesztette. Az egykori kézmivesek rossz szemmel néz-
ték a mezbégazdasagban lezajlo modernizaciot."'* Az altalam megkérdezett

110 Cseh F. 2009.

I Bako E 1992. 21.

12 Ponyokai Balint (1932-2009), Kistjszallas, 2007.

'3 Banszky P. 2000; Bellon T. 2002; Csészi F. 2002; Csaszi Ferenc (sziil. 1932), Hajdu-
szoboszld, 2011.

114 Bockhorn, O. 1973. 149.
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adatkozlok a szakmavaltas kapcsan leginkabb annak adtak hangot, hogy je-
lentds bevételtdl estek el azzal, hogy alkalmazottként keriiltek be egy gyarba
vagy banyaba. Ennek ellenére nem csak kézmiives mesterségiikre, de a késébbi
években végzett munkajukra is ugyanolyan biiszkék. A gépesitésnek és mo-
dernizacionak a kerékgyarté szakmaban nagy hasznat lattak. Feltehet6en ge-
neracios kiilonbségrol is beszélhetiink ebben az esetben. Bockhorn nyugdjij el6tt
allo, vagy legalabbis a kerékgyartd szakmaban hosszu éveket eltoltott adatkozldk
attitlidjét fogalmazta meg. A ma 70-es, 80-as éveikben jaré magyarorszagi kerék-
gyartok épp csak néhany évet toltottek el eredeti szakmajukban, és a gépeknek
kifejezetten oOriiltek, igyekeztek minél tobbet beszerezni. Igaz, 6k a munkafo-
lyamatokat még kézzel is el tudtdk végezni. A kisujszalldsi, a csantavéri és a
tiszaigari kerékgyartok is arrol szamoltak be, hogy az 6 mestereik és az id6sebb
szakmabéliek még idegenkedtek a gépektdl, ellenezték a modernizaciot, vagy
nem akartak azokat haszndlni. Hiszen amellett, hogy nem biztak a gépekben,
feltehet6en épp attol féltek 6k is, mint a Bockhorn altal megkérdezettek, hogy
a kézmuves iparos tudasa értékét veszti. A fiatalabb mesterek tehat mar 6rom-
mel hasznaltak a gépeket, am még ma is hangsulyozzak a kézi munka, mint az
igazi szaktudas jelentdségét, és azt, hogy ezt ma mdr nem tudja senki”.

Jenkins 1965-ben megjelent mtvében szintén arrél szamol be, hogy az egy-
kor kerékgyartoként dolgoz6 mesterek kénytelenek egyéb famunkakat vallalni
a 16 altal vontatott jarmiivek elttinésével.'””

Jordan Karoly az 1973-ban megjelent Bogndr szakmai ismeret cimi tan-
konyvében a bognar elnevezést még az auto karosszéridjat gyarto szakemberre
is hasznalja. A kerekes jarmuvek készitdinek megnevezését még a szekerek és
kocsik hasznalatanak koraban egy id6ben a gépjarmiivek készitdire is atvitték.
»A jarmikészitésben a bognar szakma két f6 munkateriiletet 6lel fel éspedig:
a kocsigyartast és az autd karosszériagyartast.”!'¢

115 Tenkins, G. 1965. 100.
116 Tordan K. 1973. 5.
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Bar a legtobb eszkoz, amelyet a kerékgyartok hasznaltak, mds famesterséggel
foglalkozé kézmivesek, faragospecialistak muhelyében is megtalalhatd volt,
mégis érdemes tisztazni a mesterség sajat eszkozkészletét. A szerszamok meg-
nevezése taji jellegzetességeket nem mutat. Figyelembe kell venniink azonban
a kézmuvesipart befolyasol¢ kiilfoldi hatasokat, melyeknek koszonhet6en egy-
egy szerszam magyar, német és németbdl magyarositott megnevezéssel is ren-
delkezik, utobbiak hangzasbeli kiilonbségeit megfigyelhetjiik az egyes meste-
reknél. Mivel a famegmunkalas technikaja nem sokat modosult egészen a 19.
szazad masodik feléig és a 20. szazad elejéig (a gépek megjelenéséig), eddig a
korszakig az eszkozkészlet is keveset valtozott. A faipari mesterségek kozépkori
eredetli k6z0s technoldgiabol sarjadtak ki, s a nyersanyag-feldolgozas technikai
bizonyos rendeltetésti, formaju eszkozokre specializalddtak.! A szerszamkészlet
valtozasa mogott gazdasagi okok huzodnak, és a modernizacios folyamat gaz-
dasagi kovetkezményekhez is vezet.’

A 20. szazad kozepéig falun dolgozé kerékgyartd mestereknél még megta-
lalhatjuk a régi kéziszerszamokat. A mesterek tudasat irott és képi forrasokkal
kiegészitve jol nyomon kovethetjitk az djitasok bevezetésének iitemét, vala-
mint a mesterség megsziinését. Az egyes targytipusokhoz tartozé emlékek és
élmények dokumentaljak az adott szakmamiivelk kozos értékrendjét, a sajat
életiikben és a szakma életében bekovetkezett valtozasokat.

Munkaeszkoz-katalogus

A kerékgyartd eszkozok leirasakor elsésorban azon szerszamok bemutatasaval
foglalkozunk, amelyek a paraszti igényeket kiszolgald kisiparosok mtihelyei-
ben feltehetéen megtalalhatdak voltak. Nem irhatjuk le a magyarorszagi kerék-
gyartomiihely pontos felszerelését, mert az eszkozkészlet koronként, tajanként
és mesterenként véltozott. A kisiparos izlése és lehetdségei is befolydsoltak. Al-
talanos képet adhatunk arrél, milyen eszk6zokkel dolgoztak a kerékgyartok.
Az eszkozoket részletesen felsorolja Jordan Karoly Bogndr kisipar cimi tan-
konyvében.? Ezek koziil nem talaljuk meg az 6sszes eszkoztipust valamennyi mii-
helyben, ennek ellenére a leiras igen hasznos. A néprajzi elemzések a f6bb szer-
szamcsoportokkal és szerszamokkal foglalkoznak. Ezeket, illetve az egy fével mu-
kodé kisipari mitihelyekben megtalalhaté készleteket vessziik figyelembe, kovetve

' Roman J. 1965. 59.
> Lasd még Hoffmann T. 1969. 11.
* Jordan K. 1959. 127-141.
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a Jordan Karoly altal javasolt kategoridkat is. Az eszkozcsoportokhoz felhasznaljuk
tovabba Szekeres Gyuldnak a hajduboszorményi kerékgyarté mesterséget bemu-
tato irasat.' Az altalam kérdezett kerékgyartok koziil Lovas Géza tardonai mester
szamolt be a legrészletesebben a szerszamokrol. Leginkabb az 6, valamint a tobbi
adatkozl6m elbeszélésére timaszkodom. Tovabbi igen részletes forrds a Frecskay
Janos altal Osszeallitott mesterségszotar.” A leirasokbol gyakran hianyoznak bi-
zonyos szerszamok (pl. a fentebb emlitettekbdl a bognarbardok és a lyukasfa), az
adatkozl6knél azonban sok eszkoz mar elveszett, vagy nem haszndltak minden
miihelyben a mesterség Osszes ismert eszkozét. Ezért csak valamennyi szakiro-
dalmi és terepmunkan szerzett adat segitségével kaphatunk teljesebb &sszképet.
Bizonyos szerszamokrol részletesebben tudunk szolni, hiszen kiilonosen fontosak
a munkafolyamatban, illetve a mesterség jelképeivé is véltak, vagy tulajdonosaik
tobb adatot is tudtak szolgaltatni roluk, mert emlékiik fiiz6dik hozza.

A torténelmi malt feltarasahoz az elsé irott forrasokért a 13-14. szazadig
kell visszanyulnunk a Besztercei szészedet, a Schligli Szojegyzék, illetve A ma-
gyar nyelv torténeti-etimoldgiai szotdra I-111. segitségével.6

A munkaeszkoz-abrazolasok jelentdségére és forrasértékére a céhjelvénye-
ken Nagybakay Péter hivta fel a figyelmet, aki iparagak szerint nyujtott egy
rovid osszefoglalot 1967-es tanulmanyaban és 1963-ban sziiletett kézirataban.”
Utdbbiban a céhjelvényeken lathato eszkozoket at is rajzolta. Kiilonds jelent-
séget ad az abrazoldsoknak, hogy a céhtargyakra gyakran a korabbi céhpecsé-
teken talalhatd szerszamok rajzat vésték, ezzel ,,un. renovaciot hajtottak végre”,
tehat tovabb éltették — ha csak abrazolason is — az egykori eszkozformakat.
Azok az eszkozok, amelyek ismételten felt@innek a céhjelvényeken, ,,a mester-
ség jelképeivé valtak’?® Egyéb magyarorszagi képi abrazolast sajnos nem isme-
riink, mig tobb eurdpait igen.’

Tovabbi gondot jelent elkiiloniteni a paraszti igényeket kiszolgal6 iparosok
szerszamait a féderes kocsikat, hintokat is gyarto iparosok eszkozeitdl. Hiszen
szekereket és parasztkocsikat a kocsigyarto tizemek is készitettek, am az 6 eszkoz-
készletiik joval nagyobb volt, mint az egy-két személyes muihelyeké. Az eszkoz-
katalégusokban olyan termékeket is talalunk, amelyeket mar inkabb a nagyobb
tizemek rendeltek meg. Ezekben az esetekben megemlitjiik, hogy a leirasok és az
adatkozI6k szerint az eszkoz a kis miihelyekben nem volt megtalalhaté. Mind-
ezt alatdmasztjak a hivatkozott forrasok is.

* Szekeres Gy. 1987. 73-78. Az eszkdzcsoportokat lasd még: Grafik I. 1971. 113; Ju-
hész A. 1965. 313.

Frecskay J. 2001.

Finaly H. 1892; Galdi L. 1941; Kalmar E. 1894; Szamota I. 1894; TESZ 1967-1976.
Nagybakay P. 1963b; 1967.

Nagybakay P. 1967. 171-173.

Léasd a dolgozat kutatastorténettel foglalkoz fejezetét.
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1. Befogé szerszdmok és tartozékaik

Vonészék vagy faragészék. Fols6 része a fejfa, also része a ldbito. K. Csilléry Klara
szerint a vonoszék hasznalatanak kezdete a 10-13. szazadra tehetd."’ A gyalupad
megjelenéséig, a 18. szazadig altalanosan elterjedt szerszam volt a faragdszék,
majd fokozatosan kiszorult, legeldszor az asztalosok miihelyébol. Kisebb, falusi
mihelyekben a 20. szazad elsé felében valtotta fel a gyalupad. Elnevezései még
a faragopad, bakszék, szijoszék, szilopad, kézvonopad, kézvonodszék, késeldpad, to-
vabbad a fejrész alakjarol, ha emberfej alakd: jancsi, fajanké, samu, ha csikofej
alaku: csikd, ha egyszer(ibb: bunko. Valamennyi famesterséget (iz6 kézmiivesnél,
iparosnal, faragdspecialistanal megtalalhato volt, s azoknal a hazaknadl, ahol a
gazdak maguk faragtak tobbek kozt a szekerek alkatrészeit is" (11. kép). A vono-
székbe illesztett szerszamfat, kerékkiillét vonokéssel munkaltak meg.

Lyukasfa, lukasfa: nagyobb alkatrészek (tengely, rud, a kocsi oldalfdja) befo-
gasara, megtamasztasara szolgalt azok faragasakor. Somogyban faragé kaloda
néven ismert. A lukasfaban a favilla készitéséhez, a villa hajlitasahoz sziikséges
lukak is voltak. Gonyey Sandor ismertet egy a Néprajzi Muzeum gyUtjteményé-
be keriilt diszitett lyukasfat'? (12. kép). Udvarhelyszéken a tengelyt a lyukasfa
helyett az drnyékalja (félszer) oszlopaba furt lyukba illesztették, s igy faragtak
a kézvonokéssel.”

Kiill6z6szék vagy kerékszék, Udvarhelyszéken kerékfalazé pad' (13. kép).
A munkadarabok megmunkaéldsahoz, azok befogasara, rogzitésére szolgalt.
A mesterség kedvelt attribituma a céhjelvényeken — pl. a debreceni kerékgyar-
tok 1582-es és 1590-es céhpecsétjén'® — hiszen az egyik legfontosabb eszkoz.
Ebben késziil el a kerék: a kiill6helyek el6ftirasa és vésése az agyba, a kiillé be-
szoritasa, talpalas, talp raverése, ramolds.' A talp elkészitésének tobb modja le-
hetséges, erre utal az egyediil Haaz Ferenc Rezs6 altal Udvarhelyszékrdl kozolt
kerékfalkihajté pad (14. kép), amelyben a talp (kerékfal) bels6 gorbiiltségét na-
gyoljak ki horgas fejszével (hargas fészével). Innen és Gyergyofalubol ismerjitk
a kerékfalfiré padot, amelyen a talpakon a kiillék helyét furjak ki'” (15. kép).

Kiills befogo: a csapvagd gyalu vagy bokazé gyalu hasznalatakor a kiill6
rogzitésére szolgal' (16. kép).

10 K. Csilléry K. 1982. 209.

! Paladi-Kovécs A. 2003a. 62; Molnar M. 1965. 330; Petercsak T. 1980. 1471; Nagy V.
1981; K. Csilléry K. 1979; Lajos A. 1976; Lasd még Viga Gy. 2006.

2 Gonyey S. 1940. 230.

B Hadz E R. 1932. 19.

4 Hadz E R. 1932. 18. 19. dbra.

15 Zoltai L. 1937. 74-75. 11b abra; Nagybakay P. 1963b. 31; 1995. 96.

16 Szekeres Gy. 1987. 74-75.

7 Hadz E R. 1932. 15-17. 11. 13. 4bra; Vamszer G. 1977a. 145. 110c. dbra.

'8 Jordan K. 1959. 128; Ponyokai Balint (1932-2009), Kisujszallas, 2007.
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Gyalupad. Alkatrészek befogasara szolgalt faragashoz, alakitdshoz. A kisebb
alkatrészek (pl. kiillok) faragasara a faragdszéket (vondszéket) a 18. szazadtol fo-
kozatosan felvaltotta a gyalupad, amin mar hosszabb munkadarabokat is meg
tudtak munkalni, igy a lyukasfdra sem volt tobbé sziikség. A kerékgyarto6 kis-
iparosoknal, a legkisebb muhelyekben ez a valtozas a 19. szazad masodik felétdl
kezdve a 20. szazad elejéig kovetkezett be, tobbek kozt Kiskunmajsarél ismeriink
erre vonatkozo adatot. A kiilléket a gyalupad pangazni kozé fogva vonokéssel
faragtak ki, és nem faragdszékben, ,mer azt mar Majsan a szazad elején sem
hasznaltak bognarok, csak paraszti gazdasagok szerszamnyél-faragasra™® Az
asztalosok muhelyében a 18. szdzadban kezdte el felvaltani a vondszéket,” mig
a kerékgyartd inventariumokban az els6 adatokat a 19. szazad elsé felében talal-
juk. Suly Jézsef veszprémi bognar 1785-bdl és Tobik Adém szomodi kerékgyartd
1795-b6l szarmazé hagyatéki leltarabol még hianyzik a gyalupad. Nem talaljuk
meg Halasi Kovacs Janos 1818-as inventariumaban sem. 1832-ben késziilt Papai
Mihaly Veszprém megyei mester hagyatékanak becsiije, ahol mar a gyalupad is
megjelenik, és értéke a gyaluvasakkal egyiitt minddssze 4 forint. Figyelemremél-
t6 azonban az is, hogy a fent emlitett kerékgyartokhoz képest Papai Mihaly 6ssz-
vagyona kiemelked6en magas, 2370 forint 8 krajcar volt.”!

A gyalupad korabbi, németbdl magyarositott elnevezése, a hoblipank a tob-
bi német eredetli megnevezéshez képest kevésbé elterjedt.”> A gyalupadot a
legtobb mester maganak készitette el. A paraszti igényeket kiszolgalé kerék-
gyartok gyalupadja abban tért el az asztalosokétol, hogy csak elsé sroffal, sotiival
rendelkezett, oldalséval nem (17. kép). A sréfot — ahhoz, hogy jol mikod-
jon — szappannal (és nem olajjal) lekenték.? A hintdkat készité bognarok
gyalupadja viszont olyan, mint az asztalosoké.” Ha rovid volt a gyalupad, a
hasznaldja toldast /”téddast”/ készitett ra. A hosszt alkatrészeket a gyalupad
mellett az egy- vagy harom- vagy négylabu bakkal (padszolga / inas / szolgafa)
lehetett aldtamasztani (18. kép). Hasonld célt szolgalt a szintén szolgafaként vagy
szogesbotként ismert tamaszték (pistekli). A 80 cm magas rud végén kiall6 sz6-
get a munkadarabba szuartak, s igy tamasztotta azt.® A gyalupad elterjedésével
tehat a lyukasfdra sem volt mar sziikség. A gyalupadhoz tartozott a szpangajzni,
spangajzni vagy pangajzni, bangdzni (hegyes padvas eredetileg fabol, vashegy-
gyel; németiil Spitzbankhaken) és a benkli vagy pangajzni (padvas, németiil
Bankhaken). A vasdru-katalégusok mar mindkét szerszdmnak a vasbol ké-

19 Csik A. 1997. 185.

» K. Gsilléry K. 1979.

21 Kemecsi L. 1999. 88; Néprajzi Miizeum inventdriumgyiijteménye 8703, 0752, 9264.
2 A hoblipank kifejezést Murakereszttrrdl ismerjiik. Béli G. 1975. 17.

% Szalkai Imre (szul. 1926), Csantavér, 2010.

* Nagy D. 1956. 7; Frecskay J. 2001. 155.

» Frecskay J. 2001; Jordan K. 1959. 130; Csaszi Ferencné 1982. 49.
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szilt valtozatat népszertsitették. Az 1950-es években még miikodo kisebb ke-
rékgyartomiihelyekben valéban vasbenklit talalunk, ami kozé deszkat, illetve
egyéb laposabb anyagot tudtak rogziteni a megmunkaldshoz (19-20. kép). A
hegyes padvasakkal a gombolytibb alkatrészeket, a rudat, szerszamnyeleket
fogtak meg, ezek kozé illesztve ugyanis lehetséges volt az anyag forgatasa. Ezt a
szerszamot azonban a mesterek maguk készitették el fabdl, amire a vasat a ko-
vacs rogzitette. ,,ez kimondottan, kerékgydrtonak, [...] ha ez nem lett volna, nem
tudtuk volna a rudat megcsindlni.”*® (21-22. kép) Hajdaboszorményrol ismert
a gérvago fapangdjzni, ami a zapok becsapolasahoz nyujtott segitséget.

A talp és mas kisebb alkatrészek, példdul a gorbesaroglya kivagasat konnyiti
meg a keréktalpvigo-kaloda vagy keréktalp leszorité. A gyalupadba fogott eszkoz-
ben ék segitségével rogzitik a megmunkalando6 anyagot® (23. kép). A fiirészkalo-
da, fiirészlapvigo kaloda a flirészlap élezésekor annak befogasara szolgalt (24.
kép). A csavarszorité vagy parhuzamszorité (pillanat csavarszoritd) kett6 vagy
tobb anyag Osszeszoritasara, példaul radszarnyak, szekérhatulja 6sszefurasanal
kellett. Tobb méretben is megtalaljuk a miihelyekben (25. kép).

2. Mérészerszdamok
Egyenes vonalzd, collstok, tolomérd

Strajmédli vagy parhuzamvonalzé: szintén tobb mesterség eszkozeként szol-
galt, elnevezései még az egyenleghtizo és a sterhmodli.®® A kerék letisztitasa, a
talp legyalulasa utan a strajmodliba fogott szoggel jegyezték be a kerékgyartok
korbe a talpon, hogy a 40 vagy 45 mm-es rafnak megfeleléen hol kell kor-
befaragni a talpat® (26-27. kép). Ugyanezt a célt szolgélta a tardonai mester
egyszeriibb vastagsdgjegyzdje is*® (28. kép).

Gérvinkli, sdskalab, sarkald, 45°-o0s sarkald, részmérték, félszogmérd: derék-
szogu illesztésnél ha az illesztés vonala 45°-os kellett, hogy legyen, ezzel az
eszkozzel mérték ki az alkatrészek végén a lesarkalando részt™ (29. kép).

% Lovas Géza (sziil. 1931), Tardona, 2007. Szekeres Gyula feltehetéen ezt az eszkozt
irja le forgo fapangdjzniként, amelyet az anyag forgatasara hasznaltak (Szekeres Gy.
1987. 74). A Hajdubdszorményben hasznalt megnevezés félrevezetd lehet, mert
nem a szerszam vagy annak egy alkatrésze forgathato, hanem a kozé fogott munka-
darab. Arra, hogy az eszkoz vagy annak egy része lehetne forgathato, nem taldltunk
mashol adatot.

77 Szekeres Gy. 1987. 74; Jordan K. 1959. 130. 116. abra.

2 Molnar M. 1965. 330.

» Szebenyi M. (sziil. 1946), Tiszaigar, 2007; Lovas Géza (sziil. 1931), Tardona, 2007.

% Lovas Géza (szul. 1931), Tardona, 2007.

! Frecskay J. 2001. 155.
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Allithaté szogelld, dllithaté gérvinkli, sdskaldb, nyagdaszigelld, részmérték,
sz0gmérd, ferdemérd, dllithato szogletfa, srégvinkli: segitségével tudtak vala-
mennyi talp végét egyformara elkésziteni (30. kép).

Vinkli (derékszdg): Szintén tobb valtozata létezik, a gydri termékekkel meg-
jelent a favinkli mellett a vasvinkli is.*> Derékszogek jegyzésére szolgalt, példa-
ul a talp dolésének bedllitdsahoz az agyban (31-33. kép).

Korzdk

Hegyeskorzo: ezzel az eszkozzel kiilonboz6 méreteket jeloltek be, illetve a kerék
atméréjét mérték. A keréktalpkorzé a mesterségnek joval jellegzetesebb esz-
koze, mint a hegyeskorz6, mégis utobbi lett a céhjelvényeken a szakma egyik
jelképe (34-35. kép).

Marokkorzd, vastagsdgmérd korzo (hasas korzd): az agy szélességének meg-
meérésére szolgal (36. kép).

Hatalé korzé. A hatal6 korzd szintén tobb leirasbdl hidnyzik, igaz, nem is
talaljuk meg minden mtihelyben (37. kép). Ragalyon és Kissikatorban is hasznal-
tak a mesterek, de ezekben és mas miihelyekben is létezett a talp ,,lehatalasanak”
jelolésére egy masik modszer is. Egy sparga egyik végét az agy kozepéhez rog-
zitették, a masik végére kotott ceruzat pedig elinditottak a legkisebb atmér6tol,
tehat a legkisebb talptavolsagtol, s korbe bejelolték ezt a méretet a keréktalpakon.
Ezzel még a talpalds el6tt a kiillok hosszat is ellendrizték™ (38. kép).

Talpkorzé. A talpak megrajzolasara szolgalt. A korzo szara be volt osztva: 1 col-
ban 3 vagy tobb, akar 5 vagy 7 lyuk volt. Ezt alkalmanként korrigalni kellett.
»Hogy ha olyat hoztak, javitasndl. [...[példdul egy valaki idegen kerekgydrto csi-
ndlta azt a kereket, és akkor mikor idehozta (a tulajdonos), hogy javijjam, tehdt
cseréljek benne talpat, akkor az volt az elsé, hogy kimérte az ember hogy milyen
talpméretii[...[". A talpnak érdemes volt szélesebb nyersanyagot valasztani,
mert a korzével ugy rajzoltak ki, hogy minél tobb talpat ki tudjanak vagni az
anyagbol: ,,a hdtsé talpnak a belvildga az elsé talpnak a kiilvilaga™* (39. kép).

Sablonok vagy modlak, moédlak

Egy nagyobb miihelyben t6bbszaz sablon is lehetett. A sablonokat a mesterek
maguk készitették el. Kivételesen nagy sablonkészlet maradt meg a csantavéri
mubhelyben, melynek néhany darabjarol kozliink képeket (40-49. kép). Feltét-

32 Fulop L. 1985. 74.

¥ Haaz E R. 1932. 18; Lenkey Janos (sziil. 1952), Ragaly, 2007; Maruzsi Sandor (sziil.
1933), Kissikdtor, 2009; Lovas Géza (sziil. 1931), Tardona, 2007; Szebenyi Miklds
(sziil. 1946), Tiszaigar, 2007.

3 Lovas Géza (sziil. 1931), Tardona, 2007.
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leniil a modlak segitségével alakitottak ki a keréktalpakat, ridszdarnyat, sarog-
lydkat, hamfdt, astokot, kaszakocsot s a diszesebb nyujtovégdiszt is (50. kép).
A sablonok szama egy muhelyben attol is fiiggott, hogy milyen jarmtvekre
specializdlta magat a bognar. A kistjszallasi kerékgyarté beszamoldja szerint
egy igazi, f6leg tobbgeneracios kocsigyarté miihelyben sablonok szazai vol-
tak.* A csantavéri mesternél 6sszesen 19 modlat talaltunk. Sajnos a nem hasz-
nalt eszk6zok koziil a modlakat tiizelték el leghamarabb a mesterek, ezért a leg-
tobb muhelyben mar csak alig néhannyal taldlkozunk. Pedig ezek az eszk6zok
arulkodnak az egykori jarmtivek méreteir6l. A kiilloh6z haromféle sablont is-
meriink, amelyek nem az alkatrész formajanak atrajzolasaval nyujtanak segit-
séget. Tardonan a kiill6 modlaja egy két oldalrdl befaragott fadarab, amellyel a
kiill§ két szélessége volt ellendrizhetd (51. kép). Patyon csapléc segitségével raj-
zoltak meg a kiillé csapjat.*® Az udvarhelyszéki fentébokdzoban un. bokalikak
vannak, amelyek segitségével a kiill§ talp fel6li végének faragasakor alakithaté
ki a kivant méret™ (52. kép).

3. Hasito- és faragoszerszdamok

A bardok, szekercék, baltak és fejszék korében nem rendelkeziink altalanosan
elfogadott tipoldgiaval. A néprajzi gytijtéseket kozl6 és a famegmunkald eszko-
zokkel foglalkozo kutatdk lentebb hivatkozott irasai a farago- és vagdszerszamok
tekintetében nem mutatnak egységes képet,”® s a mesterek sem mindig egyforma
megnevezést hasznalnak ugyanazon eszkozre. A tipolégiak felallitasakor a ku-
tatok az eszkoz fejének formajat, élének és kopiijének hosszat és alakjat veszik
figyelembe, tovabba esetenként a nyél hosszat is. Utobbi nem feltétleniil meg-
hatdrozo, hiszen a nyelet sziikség esetén barmilyenre kicserélhette a szerszam
haszndldja.*® Az alabbi felsorolasnal a rendelkezésiinkre all6 meghatarozasokat
vessziik figyelembe, el6rebocsatva, hogy a definiciok nem altalanosan elfogadot-
tak, am mégis segitenek koriilhatarolni a faragdszerszamok korét.

Bdrd, bogndrbadrd: egyszantu él{i, azaz egy oldalrdl koszortlt® (53-54. kép).
Faragdsra hasznaltdk, illetve a fejsze utan valo letisztitashoz, legyalulashoz. ,,Ez
adja meg a szépség munkat”* A famunkak megtanulasanak alapfeltétele volt

* Ponyokai Bélint (1932-2009), Kisujszéllas, 2007.

% Bodgal F. 1953. 29.

7 Haaz E R. 1932.16-17. 17. 4bra.

3% Lasd még a Koszortis Odon éltal irt meghatdrozdsokat, amelyek szintén nem egysé-
gesen elfogadottak. 2002.

* Recska E. szébeli kozlése. 2011.

0 Recska E. 2007. 30.

1 Gonyey S. 1940. 231.
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a bardolni tudas. ,,Hdt ugye bdrdolni tudtam. [...]én mdr azeldtt jartam talpfdt
[vasuti talpfat] faragni a ségorommal az erdébe.”** A bardoknak tobb formdja
létezik. Tobbségiikben révid nyeld, széles pengéjli eszkozok. A bognarbardok-
néal megfigyelhetd egy hegyesebb, hossztikasabb formdji bard megjelenése a
magyarorszagi céhjelvényeken, amely szintén jelképévé valt a mesterségnek.
Nagybakay Péter szerint a rovidnyeld, hosszu, széles, egyenes pengéjt (kb. 2,5
kg-os) bardot kell egy korabbi tipusnak tekinteniink, hiszen ez szerepel egy
ismeretlen eredett, 1600-bol szarmaz6 céhpecséten, s a flandriai Bruges 14.
szazadi kerékgyartopecsétjén is. A bognarbard késdbb vett fel elnyult, hegyes,
kerekélii alakot (Spitzhaken), s a 18. szazadtol igen kedvelt attributum a céh-
targyakon, pl. a devecseri bognar- és pintércéh behivotablajan (1774) (55. kép)
és a mencshelyi bognar-kovécs céh korsojan (1815) (56. kép).** Abrazolasat is-
merjik tobbek kozt a szintén 18. szdzadi Kriinitz enciklopédiabdl is (57. kép).
Az 1950-es, 1960-as években dolgozo kerékgyartok eszkozkészletében azon-
ban ezt a format mar nem talaljuk meg, s hianyzik az eddig ismert 20. szazadi
hazai vasaru-katalogusokbdl is. Szerepel viszont még Joseph Wathner 1825-6s,
vasarusok szamara Osszeallitott kézikonyvében Spitzbankhaken fiir Wagner
megnevezéssel.* A kézikonyvet a magyarorszagi kereskeddk is eldszeretettel
forgattak.

A hosszukas bognarbardrél azonban néprajzi adatot nem taldlunk, s a ke-
rékgyartoknak sz6lo, Jordan Karoly altal irt tankonyvben is hidba keressiik.*
Nem tudhatjuk, hogy csupdn kikeriilt a kerékgyartok eszkozei kozil (talan a
gyari termékek megjelenésével), vagy 6k nem is kedvelték ezt a format. Kétsé-
ges, hogy a céhjelvényeken az abrazolas atvétel volt a kiilfoldi céhektdl, avagy a
fentebb emlitett renovaciordl van sz4. A hosszukas bardnak is tobb tipusa, for-
maja létezett, hiszen a rokon szakmak is hasznaltak. 1906-bdl szarmazik Bétky
Zsigmondtdl a szintén hegyes végli dcsbdrd egy régebbi formajanak lefrasa.*

A topor vagy bogndrszekerce a bardnal hosszabb nyeld, 1-1,5 kg-os, erdsen
kiszélesedd, domboruan ivelt €1, szintén egy oldalrdl koszoriilt vasszerszam
a szekéralkatrészek faragasara? (58. kép). A topor szlav nyelvekben fejszét és
baltat egyarant jelent. Bodgal Ferenc patyi feljegyzései szerint a faragdbalta
elnevezése a tapor.*

4 Lovas Géza (sziil. 1931), Tardona, 2007.

 Nagybakay P. 1964. 346. 3b, 1967. 182-184, 1981a, 55. 11c tabla, 1995. 96; Wathner
1825. 1. 13. Folio I1./76.

“ Wathner, J. 1825. 13. Folio. Nr II./76. A hegyes bognarbard Wathner féle rajzanak
masolata Nagybdkay Péter 1963-as kézirataban is szerepel (Nagybakay P. 1963b).

% Jordan K. 1959.

4 Batky Zs. 1906. 286-287. 99. tabla. 23. kép.

# Szinnyei 1893-1901. I1. 486; Tosch 1885. Taf. 17/66; Nagybdkay P. 1995. 96; Recska
E. 2007. 30.

% Bodgal F. 1953. 29.
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Faragdfejsze (bogndrfejsze), faragébalta. A fejsze és a balta két oldalrol ko-
szoriiltek, kétszantu éltek, faragasra hasznéltak oket.*” A Magyar Néprajz kote-
te szerint a fejszének a baltaénal szélesebb a tablaja, hosszabb az éle.”® A néprajzi
szakirodalom és a bognarok eszkozkészletének dsszevetése azonban azt igazol-
ja, hogy nem létezik ezen a téren sem egységes allaspont. Tardonan, Ragalyon,
Kissikatorban, Tiszaigaron, Hajdtiszoboszlon és Csantavéren a kerékgyartok-
nal szélesebb pengéju, egy oldalrdl koszoriilt, altaluk faragobaltanak, farags-
nak nevezett eszkozt taldltam (59. kép). A tiszaigari bognar szerint ,,Ez nem
szekerce, faragobalta”" A ragalyi mester szerszamai kozt a faragobalta mellett
még a faragobard is megvolt.>? Bar szintén faragobaltanak hivta a kistjszallasi
Ponyokai Balint sajat eszkozét, a fej formaja eltér a fentebb emlitett mesterek
baltaitdl (60. kép). A hajdiboszorményi kerékgyarté mesterség leirasakor a
fentebbi baltdkkal egyezé formadju szerszamra a szerzd a farago fejsze megne-
vezést hasznalja.”® Ha kiilonbozik is az itt felsorolt faragobaltak és -fejszék for-
maja, valamennyinél az eszkoz hosszanti tengelyétdl ivesen elhajlé nyél segiti
a faragast. A talpak és kiillok, illetve egyéb kisebb alkatrészek kifaragdsan tul a
kerékgyartok ezzel hataltak és igazitottdk ki a talpat a kész keréken (61. kép).
A szentkiralyszabadjai bognar ifju tarsasag 1815-0s évszammal ellatott korso-
jan a hegyes bognarbardot és a faragobaltat is megtalaljuk (62. kép).

Az alkatrészeket faragashoz a faragotékére, faragétonkére helyezték.>

Hasité fejsze (jelold fejsze), hasigato: ronkfak, olfdk hasitasara hasznaltdk.>

A szalu vagy kapocs, kapocska, hdtravigo egy vajo, hornyold, volgyeld, ka-
paszer(i horgas fejsze, a kerékfal bels6 ivének kifaragasara szolgalt. Tovabba
ezzel az eszkozzel faragtak ki a jaromfanak a joszag nyakara fekve részét.>
Udvarhelyszéken ennek neve a mar emlitett hargas fésze” (63. kép). Ivet ka-
nyaritd fiirésszel is tudtak vagni.

Vonékés, kétkézvond, kétnyelii kés, sziokés. A vonokés erds, kb. 30 cm hosz-
szu, egyenes, alig hajlitott él vagy félkor alaku, két fogantyuval ellatott kés.
A szekercével, barddal kinagyolt faanyagot vonokésekkel és a hantoldkéssel ala-

# Recska E. 2007. 30.

50 Petercsak T. 2001. 227.

51 Lovas Géza (szil. 1931), Tardona, 2007; Maruzsi Sandor (sziil. 1933), Kissika-
tor, 2009; Lenkey Janos (sziil. 1952), Ragaly, 2007; Szebenyi Miklos (sziil. 1946),
Tiszaigar 2007.

52 Lenkey Janos (sziil. 1952.), Ragaly, 2007.

53 Szekeres Gy. 1987. 76.

* Frecskay J. 2001; Jordan K. 1959. 130; Balint S. 1957; Csaszi Ferenc (sziil. 1932), Haj-
duaszoboszlo, 2011.

> Gonyey S. 1940. 228, 231; Szekeres Gy. 1987. 76.

¢ Wathner 1825. Fol. 11/84-92; Frecskay J. 1912; Nagybakay P. 1995. 96; Hajdu
J. - Barna Cs. 1977. 26.

% Haaz F. R. 1932. 16-17. 12. abra.
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kitottak tovabb, leoregelték a kerékgyartok. Csak ezutan kovetkezhetett a gya-
lulds. Amig Gj volt a kétnyelii kés, széles nagyolasra hasznaltak, majd amikor
keskenyre elkopott, homoru részek, pl. [dcskonty kidolgozasara szolgélt. Egy
kisebb mihelyben koriilbeliil 4-6 db vondkésre volt szitkség™® (64-65. kép).
A vondkések szintén tobbszor megjelentek a céhjelvényeken, példaul a debre-
ceni kerékgyartocéh pecsétjén (1590) és a veszprémi bognarcéh 1721-es év-
szammal ellatott cserépkorséjan® (66-67. kép).

A hdntolokés, hantokeret vagy duggatdkés szintén kétnyeld szerszam, a vo-
nokéshez hasonlit. Kézepére a 8-10 cm hossza duggatokat, betéteket csavar-
ral rogzitik. Ezek éle véltozd, aszerint, hogy milyen mintat akarnak a farost
mentén bevésni. Megnevezéseik: ajazo, kerekitd, volgyeld, kecskeldb.* Kisebb
mibhelyekben kevésbé jellemz6 (68. kép).

4. Esztergapad

A kerékagy kiesztergalasara szolgalt. Udvarhelyszéken az ehhez vald kettds kés
75 cm hosszu volt.*! Kézzel vagy labbal hajtos és vizihajtasu esztergapadokat is-
meriink® (69-70. kép). Gaul Karoly szerint 1902-ben a kerékgyarto haziiparo-
soknal az esztergapad csak elvétve talalhat6 meg, a kerékagyat egy ezzel foglalko-
z6 esztergalyos, illetve a kerékesztergalyos készitette szamukra. A szerzé ekkor
a labbal hajtds esztergat ,,ujabb keleti”-nek nevezi, amely mar széles korben
elterjedt ugyan, még teljesen faszerkezet(i volt, és az iparosok maguknak ké-
szitették el. ,Néhol még az orsd is fabol vald és éppen csak a tovis és a szog ké-
szl a falusi kovacsnal”®® A kerékgyartok ha sajat esztergapaddal rendelkeztek,
kézzel vagy labbal hajtds esztergat hasznaltak. Ezek hajtasara 6rommel jelent-
keztek a gyerekek és a fiatalok a csaladbdl vagy az ismerdsok koziil, hiszen az
eszterga kitart6 hajtasa er6probat is jelentett.** A tardonai kerékgyarto6 a lab-
bal hajtds eszterga miikodtetésére a kovetkezoképp emlékszik vissza: ,,Amikor
esztergdlyoztunk, akkor ugye mindig ketten hajtottunk. Votak unokadcskosok,
vétak vagy négyen, akik élvezetbii feljottek, hogy mikor kell esztergdlyozni. Azt
akkor 6k lezavartdk. Ment 1igy az esztergapad, mint most a motorral. Hat 6k
annyira birtik, meg ugye én egyedii agyat elég nehezen megy, mer’ ugye az em-

%8 Szekeres Gy. 1987. 78; Domonkos J. 1973. 61; K. Csilléry Klara szerint hasznalata-
nak kezdete a 10-13. szazadra tehetd. K. Csilléry K. 1982. 209.

® Nagybakay P. 1967. 182-183. 20. dbra; 1965. 143. 5. kép; 1963b 31; 1995. 96.

% Frecskay J. 2001. 157.

°l Haaz F. R. 1932. 17-18.

©2 Haaz F. R. 1932. 17.

6 Gaul K. 1902. mérc. 334.

o Béli G. 1975. 10.
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bernek a testi mozog, és ugye a kést meg tartani [kell]. Ok meg oriiltek, hogy
még megmértiik, stoppoltuk az idét, hogy 15 perc alatt lehajtottak egy agyat.”*
Borsodszentgydrgyon viszont Kovacs Sandor édesapjanak még a kézzel hajtos
esztergat hajtotta, amig az vés6vel faragta a megmunkalandé anyagot.® Ahogy
a tobbi munkafolyamatnal, az esztergalyozasnal is kiilonésen sok mulott a
gyakorlaton. ,,Az emberbe meg mdr benne él, tehdt [...]én bennem benne élt a
kezembe is, a szemembe is aztat, hogy sokszor vot 1gy, hogy idegen ldtta, hogy
esztergdzok, azt aszondja, hogy tudom én ilyen, mint hogyha mdsoléval vona
csindlva, mind egyforma. Hat ugye leszurkdlta az ember méretardnyosan, tehdt
mettdl kezdddik a diszités rajta, utdana meg mdr én rajtam vot az adva, hogy na
a szememmel, hogy kell kiforditani a domborulatot. Ranéztem, mdr lattam. Hat
nem azt mondom, hogy egy mm-t észrevesz a szemem, vagy észrevett, hdt tan
még most is. De egy fél centit biztos, hogy észrevettem, hogy ez madr itt valahol
vastagabb, nem olyan, mint a mdsik.” Az elektromos dram bevezetésével a mes-
terek elektromos esztergdt kezdtek hasznalni.

Az esztergan az anyagot esztergakésekkel alakitottak. Fajtai a nagyold, ho-
moru, kiipos, lapos (finomité vagy tisztitd) és lesziiré esztergakések. Ezek koziil
a kerékgyartoknal leggyakrabban a nagyolo és a finomito esztergakéseket ta-
lalhatjuk meg® (71. kép).

5. Vésok

A véséknek tobb tipusat is megtalalhatjuk egy miihelyben. A valtozatok szama
attdl is fiiggott, milyen munkakat vallalt a mester. Mindenképp sziiksége volt a
kovetkezdkre: laposvésdk (5 mm-tSl kb. 25 mm-ig),* tobbek kozt az astok (ten-
gelytok) kivésésére hasznaltak, hogy belesiillyesszék a tengely szarat (72. kép).

Félgombolyii vés6, C vés6, kupdsvésé: 34-40 cm hosszu, a végén tolcsérsze-
rlien szélesedd, kb. 40 mm atmérdji vés6. Ha az agy kifurasanal nem sikeriilt
pontosan, egyenletesen furni, a félgombolyt vésével igazitottak ki a furatot.”
Tovéabba: ,,a kiill6 végit evvel véstiik le, mikor kivette a puskdt az ember”, ha ki-
szoposodott a kiill, és javitani kellett” (73. kép).

% Lovas Géza (sziil. 1931), Tardona, 2007.

5 Kovécs Sandor (szil. 1923), Borsodszentgyorgy, 2009.
7 Lovas Géza (sziil. 1931), Tardona, 2007.

6 Szekeres Gy. 1987. 77; Béli G. 1975. 23.

% Lovas Géza (sziil. 1931), Tardona, 2007.

" Fiilp L. 1985. 114.

7t Szebenyi Miklos (sziil. 1946), Tiszaigar, 2007.
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Fiilesvésd, csapvésd, sarkas vésé (15 mm-t6l 50 mm-ig): a kiilld helyének
kivésésére az agyban. A legkisebb 15 mm, a legnagyobb 50 mm” (74. kép).

Szekeres Gyula emliti még a lehiizott szélii vését, horonyvését, kétszdan-
tu sarkolat vését és a kdflis vését.”> Vésot egyetlen céhjelvényrdl ismeriink: a
fert6szentmikldsi vegyescéh behivotablajanak felsé részén, a bognarokat jelolé
eszkozok kozott lathatjuk ezt a szerszamot™ (75. kép).

Lyukvésore sziikség lehetett példaul a kocsi oldalanal a zdpok helyének ki-
vésésére (76. kép).

6. Gyaluk

A gyaluknal szintén az adott mester munkain, lehet6ségein és gytijtogetd ked-
vén mulott, hanyféle tipust talalunk mihelyében, hiszen az eszkoz elterjedése
el6tt az anyagok pucoldsat vonokéssel végezték. A gyaluk elterjedésének iite-
mére kevés adattal rendelkeziink. Faddon Borda Sandor faragéspecialista az
1870-es és 1880-as években mar hasznalta az ekkor még technikai gjitasnak
szamité gyalut.” Itt a legsziikségesebb gyalukat gytijtjiik ossze, illetve azokat
irjuk le, amelyeket kifejezetten a paraszti megrendelésre késziilt szekerek és
kocsik egyes alkatrészeihez a legtobb muhelyben hasznaltak, hasznalhattak.

A gyalu tipusa a gyalukés vagy gyaluvas metszési sz6gétdl fiigg: minél ki-
sebb a metszési szo6g, annal durvabb munkat lehet a gyaluval végezni. A met-
szési fok altalaban 40 és 50 fok kozott valtakozik.”

Nagyologyalu, durvagyalu: nagyolasra hasznaljak, durva feliiletek kialaki-
tasara szolgal. A kés metsz6szoge kicsi, kése ardnylag keskeny, és ivesre van
koszoriilve” (77. kép).

Simitégyaluk: legelterjedtebb fajtai az egyes simité- és kettes simito-, mas né-
ven a szimpla- és a duplagyalu. Az egyes simitégyalu a durvagyalu altal okozott
egyenetlenségek legyaluldsara, mig a duplagyalu finomabb elsimitasra, az 1-2
mm-nél kisebb favastagsagok elgyalulasara szolgalt” (78. kép).

Eresztégyalu, (tropdn), ropdntgyalu: kb. 60 cm hosszu, nehéz, egyenesitd
gyalu, nagy sima feliilet gyalulasara, deszka Osszepasszitasahoz” (79. kép).

7> Nagybakay P. 1995. 96; Frecskay J. 1912; Paladi-Kovacs A. 2003a. 63; Lovas Géza
(sziil. 1931), Tardona, 2007; Ponyokai Balint (1932-2009), Kisujszallas, 2007.

7 Szekeres Gy. 1987. 75.

7 Nagybakay P. 1967. 182-184. 22/a abra.

> Molnar M. 1965. 331.

¢ Didszeghy B. — Csipkay H. 1914. 68-69.

77 Dibszeghy B. — Csipkay H. 1914. 69; Szekeres Gy. 1987. 75.

78 Dioszeghy B. - Csipkay H. 1914. 70; Szekeres Gy. 1987. 75; Béli G. 1975. 15; Bura L.
1982.

7 Szekeres Gy. 1987. 75; Domonkos J. 1973. 68; Ban F. 1977. 28.
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Falcgyalu, aljazégyalu: a szekér vagy kocsi oldaldeszkain a falcok (vajat, ho-
rony) elkészitésére szolgélt. ,,[...] a biikkszentkeresztiek, csindltam nekik (szeke-
ret), mert itt égettek szenet. [...]Most nekik a szekéroldalt le kellett deszkdzni, de
[...]0sszefalcolnia deszkdt, mer’ 6k, hogy ha elmentek mésszel az alfoldre, hazafelé
0k ugyanebbe a derékba terményt hoztak.”* (80. kép) Frecskay Janos szotaraban
talaljuk még az ajazdogyalu és fanczgyalu kifejezést az eszkozre.

Niutgyalu, drkolégyalu, drokgyalu. Aprd szemu termény vagy egyéb rakomany
hordasakor a stibernak is tokéletesen kellett zarni. Ezért az oldaldeszkdk végébe
vagtak egy-egy niuitot (arkot), amibe belecstsztattdk a subert® (81. kép).

A vono- vagy tisztitégyalu tobbféle alakban késziilt. Frecskay Janos szotd-
réban taldljuk a kerekitégyalut, ridgyalut, ami feltehetden egy ivelt tisztitogya-
lu. Ragélyon a gombolyt feliiletek, példaul radszarny tisztitasara hasznéltak a
fentihez hasonld kopaszitogyalut® (82. kép).

Hdntologyalu, amerikai gyalu: hantolasra hasznaltak® (83. kép).

A bokdzo gyalu/kiillo csapvdgo gyalu/bokdzogép a killok talp feldli végé-
nek becsapolas el6tti kialakitasara szolgalt.* Ennek hijan, illetve megjelenése
el6tt a kiilldcsap kialakitasa ftirésszel, véskkel és kétnyeld késekkel tortént
(84. kép). A bokazé gyalu megjelenésére kisebb mtihelyekben nem ismeriink
idépontot, egy Veszprém kornyéki gytijtés szerint az a falusi mestereknél csak
a szazadforduld utan jelent meg.*

A kerék osszeallitasa utan a talpak egyformara igazitasa, simitdsa tobb esz-
kozzel is torténhetett. A talpak oldaldnak megmunkalasara szolgalt a keréktalp-
gyalu, amelyet egy murakereszturi beszamol6bdl és Szombathelyrdl ismeriink.
A gyalu vazanak egyik végét a kerékagyra akasztottak, s masik végén a gyalut
a kerék nagysaganak megfelelden allitani lehetett.*® A szerszdm nyaka és szara
egyiitt 65 cm hosszu, a gyalu 85 cm széles (85. kép).

A gyalukést vizes koszortikovon élezték, illetve ha mar annyira elkopott,
hogy nem lehetett tovabb hasznalni, akkor az esztergalyozasnal simitokésként
szolgalt tovabb.*’

A mihelyekben az els6 gépekkel megjelentek az egyengetd és vastagolo, il-
letve a kombindlt gyalugépek.®

80 Lovas Géza (sziil. 1931), Tardona, 2007.

81 Frecskay J. 1912; Lovas Géza (sziil. 1931), Tardona, 2007.

82 Frecskay J. 1912. 157; Lenkey Janos (sziil. 1952), Ragaly, 2007.

8 Ponyokai B. (1932-2009), Kisujszallas, 2007; Csaszi Ferenc (sziil. 1932), Hajduszo-
boszlé, 2011.

8 Jordan K. 1959. 128.

8 Ban F 1977.7.

86 Béli G. 1975. 16; Domonkos J. 1973. 64.

87 Szekeres Gy. 1987. 78.

8 Ponyokai Balint (1932-2009), Kisujszallas, 2007.
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7. Fiirészek
Keretes vagy kavas flrészek

Keresztvagofiirész vagy ramds fiirész: elnevezései még a keresztbevdgo fiirész,
keretes flirész, keresztfiirész, kézi fiirész, kavas fiirész, kisfiirész. A durvan el6ké-
szitett fat ezzel lehetett megfelel6 méretre szabni, a fa szaliranyara merélegesen
vagtak vele.” A keretes fiirész az 1870-es, 1880-as években a faddi faragéspeci-
alista mihelyében szintén technikai Gjitasnak szamitott™ (86. kép).

Hosszvago fiirész, szdalvago flirész, hosszdra vdgo fiirész. Csak egyenes irany-
ban lehetett vele vagni, a fa szalirdnyaval parhuzamosan, példaul egy hosszabb
és vastagabb nyersanyagbol a derékcsd levagasara® (87. kép).

Talpvdgo fiirész, kézi fiirész. Keréktalp és mas ives darabok kivagasahoz
keskenyebb fiirészlapra volt sziikség, ennek kerete vagy nyele miihelyenként
eltérhetett. Tardonan a mester egy szintén kerettel ellatott flirészt hasznalt erre
a célra, amelynek lapja kb. 20 mm széles volt. A talp kiftirészelésekor végig
tartani kell a flirésszel a derékszoget. Lovas Géza ezt a segédjének a kovetke-
zO0képp magyarazta: ,,[... [ha itt belekezdek deréksziogesen, azé 1igy vona jo, hogy
derékszogesen menjék ki is. Tehdt azt érezni kell a flirészen, hogy ha az nem
sirva megyen végig, nem konnyen lehet. Tehdt akkor mdr valami gubanc van.”**
Murakereszturrdl ezzel szemben egy kis nyéllel ellatott talpvigé vagy rdamolé
flirész rajzat ismerjilk,” am az eszk6z meghatarozé tulajdonsdga nem a nyél,
hanem a flirészlap formaja (88. kép). Késobb a szalagfiirész valtotta fel.

Kanyarito flirész, ivfilirész vagy svibcog/slajfolo flirész: kisebb ivek kivaga-
sara szolgalt, helyenként ezt hasznaltak a talp kivagasara is, de kiilondsen jol
hasznalhat6 pl. a 16cs formajanak kialakitasara. Lapja vékonyabb a talpvagd
firész lapjanal, a tardonai mester szerint emiatt nem ez volt a legmegfelel6bb
eszkoz nagyobb ivek, tehét a talp kivagasara, hiszen , ténfereg a faban™* (89.
kép). Késébb a dekopir fiirész valtotta fel.

Daraboldfiirész: a télkézflirészek kozott ez a legnagyobb, hossziranyu vagas-
ra szolgal. 40 mm széles, 70-100 cm hosszu® (90. kép).

Csapolé flirész: ugyanolyan félkézflirész, mint a darabolofiirész, csak a pen-
ge mérete tér el. 35 mm szélességben és 50-80 cm hossztsagban késziil. Ha a
flirészlap a sok ujraélezésnél elkeskenyedett, a fogait atreszelték, és mint ka-

8 Béli G. 1975. 12; Hegyi 1. 1978. 61.

% Molnar M. 1965. 331.

1 Lovas Géza (sziil. 1931), Tardona, 2007.
%2 Lovas Géza (sziil. 1931), Tardona, 2007.
% Béli G. 1975. 13.

%t Lovas Géza (szul. 1931), Tardona, 2007.
% Didszeghy B. — Csipkay H. 1914. 108.
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nyarito fiirészt hasznéltak tovabb. Ha a plat (ftirészlap) eltort, nyakolo fiirészt
vagy citlinget (simitolemezt) készitettek bel6le. Hajduiszoboszlon Csaszi Ferenc
szerint a csapolofiirész lapjat meghajlitottak, igy csapok vagasa kozben kony-
nyebben lehetett iranyt valtani (91. kép). Ennek a fiirésznek egyéb elnevezése
a sarokvadgo fiirész.*s

Nyakolé fiirész, aprobbfogiifiirész, hardntfiirész: hasonlit a fent emlitett
félkézflirészekhez, de azokndl rovidebb: 50-60 mm széles, 50-70 cm hosszu,
és finomabbak a fogai. Kisebb darabok harantiranyu vagasara hasznaltak.””

Gaterfiirész, kézi gaterfiirész faronk vagasara: ,egy bakra foldlltak, nigy vigtak
vele. Valamikor aranyat ért.” Tobbek kozt ezt valtotta fel a szalagftirész.*® (92. kép)

Keret nélkili firészek

Hasité flirész: mindkét vége keresztbe allé nyéllel van ellatva, nagyobb rénkok
hossziranyu elftirészelésére szolgalt. A gdterfiirészhez hasonléan ezt is vertika-
lisan mozgattak. Szintén két ember hasznailta, akik allvanyra helyezték a fat,
s egyikdjiik az allvanyon, a masik alatta allt. A penge egyik vége keskenyebb,
fogait egy oldalra reszelték.” (93. kép)

Lyukftirész: kisebb lyukak kivagasara hasznaltak (94. kép).

Rékafark fiirész: nevét a nyél formajardl kapta, tobbféle éllel el6éfordul. Né-
metbdl magyarositott elnevezései a fukszvanc és a hiksvanc'® (95. kép).

Hevederfiirész, gratfiirész, gerincfiirész: horonyvagasra (96. kép).

Illeszté fiirész, pdszito fiirész, eresztdfiirész: vékony pengéjii flirész. A kerék
talpaldsa utan a talpéleket taldlkozasuknal az illeszté fiirésszel igazitottak egy-
mashoz, ,,0sszeftirészelték”. Ezt a miiveletet kézi fiirésszel is el lehetett végezni'®!
(97. kép).

Keresztfiirész: 120-200 cm hosszu fiirész nagyobb ronkok, gerendak da-
rabolasra. A Magyar Néprajz I1. kotetének koszonhetéen tobb elnevezését is
ismerjiik az eszkoznek: fiirész, nagyfiirész, keresztvdgé fiirész (Eszaki-kozép-
hegység), karajfiirész (GOmor), hasas vagy erdei fiirész (Bakony), harcsafiirész
(Gyergyo, Hargita). A ftrésznek két fogdja, nyele, file van.'”® A gépek megjele-
nésével a stilfiirész valtotta fel'® (98. kép).

% Dio6szeghy B. — Csipkay H. 1914. 108-109; Szekeres Gy. 1987. 78; Csaszi Ferenc
(sziil. 1932), Hajduszoboszld, 2011.

%7 Diészeghy B. — Csipkay H. 1914. 105-106; Szekeres Gy. 1987. 75; Jordan K. 1959.
128; Csészi Ferenc (sztl. 1932), Hajduszoboszld, 2011.

% Szalkai Imre (sztil. 1926), Csantavér, 2009; Szekeres Gy. 1987. 75.

% Dio6szeghy B. — Csipkay H. 1914. 108.

1% Frecskay J. 2001; Bodgal F. 1953. 29.

101 Tovas Géza (szul. 1931), Tardona, 2007.

102 petercsak T. 2001. 228.

103 Csaszi Ferenc (sziil. 1932), Hajduszoboszlo, 2011.
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A fiirészek is rendszeres karbantartast igényeltek: ,Minden szombaton egy
szoget el kellett vagni. Hogy a flirészek ne lazsdljanak. Hogy a fiirésznek egyfor-
ma foga legyen. Mer ha az egyik kisebb, a mdsik nagyobb, akkor az lazsdl, ame-
lyik kisebb. En elvdgok egy szoget, és akkor ldtom, hogy melyik a nagyobb. Azt
jobban megreszelem, amelyik nagyobb. Tompdbb. [...]Szombat délutin ez volt
a dolog. Szerszamot megreszelni, fiirészeket rendbe hozni.”'** A flrészeket fii-
részfog-hajtogatoval (fiirészvagé, fiirészélezd) hajlitotték el a megfeleld iranyba,
illetve fiirészreszeldvel, hdromszogii reszelével élesitették Oket. A keretes fiirész
fogait jobbra és balra hajlitgattak el, ezaltal az eszkoz a furészlap vastagsaganal
nagyobb jaratot vagott a faba. Pul%)lsa és nedves fanal nagyobb, mig kemény fanal

kisebb hajtogatasra volt sziikség ~ (99-101. kép).

8. Furdk

A furék kozil a kerékagy furasara szolgalt a kandlfiiré és az agyfiird. Az agyfii-
16, tollas furd, el6kerékagyfiird vagy ciganyfuré 20-40 mm széles, négyszogletes
szara van, s gyakran a cigany kovacsok készitették, innen kapta nevét is'* (102.
kép). A kandlfurd, puskafiro, puskdzofiré vagy kerékagyfiiré (40-70 mm-ig) a
ciganyfuréval megkezdett lyuk kiszélesitésére, a perselyezés befejezésére szol-
galt'”” (103. kép). Hasznalatat Jost Amman is megorokitette 1568-ban, a képen
a faragobadrd és a fabunko is szerepel (104. kép).

Gyakran hasznalt szerszam a csigafiiro. A kisebbek kellettek szogek helyé-
nek kifarasara, 10-es furét hasznaltak példaul a gereblye fokanak kifurasahoz.
Nagyobbakkal, 14-15 mm-es furéval a kiillo helyét furtak ki a vésés el6tt.'®®
Utobbit Haaz Ferenc Rezs6 bokdzo firéként kozli'® (105. kép). A 20. szazad
elején Gaul Karoly a csigafir6t a modernebb szerszamok kozé sorolja, ,,a mo-
dern kerékgydrtas ezeket a kisiparosnal is megkéveteli, a hdziiparosok eldtt
nem igen ismeretesek”.'"’

A csapfuréval a szomszédos talpakat osszetartd csapok helyét és az agyban
a kall6k helyét furtak ki''* (106. kép).

Jobban felszerelt mtihelyekben megtalaljuk még a kézpontfirdt és a siily-
lyesztéfirot.!?

104 Szalkai Imre (sziil. 1926), Csantavér, 2009.

195 Szekeres Gy. 1987. 75; Domonkos J. 1973. 65; Csaszi Ferenc (sziil. 1932), Hajduszo-
boszlo, 2011.

106 Falop L. 1985. 70. 14. abra; Csaszi Ferencné 1982. 48.

107 Csdszi Ferencné 1982. 48.

108 Tovas Géza (szil. 1931), Tardona, 2007.

1 Haaz F. R. 1932. 16.

110 Gaul K. 1902. 333.

1 Hadz F R. 1932. 17-118; Maruzsi Sandor (sziil. 1933), Kissikdtor, 2009.

12 Jordan K. 1959. 128; Szekeres Gy. 1987. 75.
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Szebenyi Miklds, tiszaigari kerékgyarté a mesterénél labbalhajtés, vasosz-
lopos furégépen is dolgozott: ,a kisoregemnek vt egy oszlopos fiirégépje, azt is
igy kellett hajtani. Vot faoszlopos fiiré ezeldtt, meg vét vasoszlopos fiiré. A vas-
oszlopos furdt én hajtottam, a mdsik meg mindig hiizott rajta, [...]meg locsolta a
vasat, hogy hiitse a fuirét. Na ez is iddbe telt, mire egy kiillének a helyit 3 helyen,
hdarom lukkal kifirta. Tehdt 12-es furéval.”'"

Furdancs: egyszert furdeszkoz, balkézzel gyakoroljak ra a nyomast, jobb kéz-
zel tekerik. Gaul Kéroly ezt a szerszamot is a ,,modern kerékgyartas” eszkozének
nevezte 1902-ben, amikor a haziiparosok korében még kevésbé volt elterjedt.!

Mellfurdancs, amerikdner: olyan targyakat furnak vele, amiket az oszlopos
farégépre nem tudnak felemelni.'

Az elektromos kézi furogép a kisebb mihelyekben a 20. szazad els6 felétdl
megtalalhatd.

9. Raspolyok és reszelok

Hdromszogletii reszel6, haromélii fiirészreszeld: tlirész élezésére szolgal.
Félgombolyii fareszeld, bogdrhatii rdspoly: Finomitashoz hasznaltak hajlitott

szerszamnyeleknél és olyan helyeken, ahova gyaluval nem lehetett hozzaférni.
Lapos vasreszeld, lapos simitoreszeld: szerszamok élesitésére szolgal.''s

10. Verd szerszamok

Botéka, nyeles fabunko, furké, fakalapdcs: tabol késziilt, ezzel hajtottak a vé-
s6t, s hasznaltdk olyan illesztéseknél, ahol nem latszhatott meg az iités helye'"’
(107. kép). A céhjelvényeken, pl. a debreceni kerékgyartok céhpecsétjén (1590)
ezt az eszkozt is megtalaljuk.''®

Kiill6z6 kalapdcs, kiill6z6 bunké, nagybunké: révid nyeld, 4-6 kg-os vagy
nehezebb, kéttalpas kalapacs a kiill6k beverésére.'”® Moldvaban az eszkoz neve
csokan.'* ,Nagybunkéval kiilloztiink, nem félkéz kalapdccsal, bunkoval vertiik
be™'2' (108. kép).

113 Szebenyi Miklds (sziil. 1946), Tiszaigar, 2007.
14 Gaul K. 1902. 333.

15 Fulop L. 1985. 30-31.

116 Domonkos J. 1973. 66.

17 Frecskay J. 2001; Szekeres Gy. 1987. 76.

118 Nagybdkay P. 1963b. 31; 1995. 96.

119 Csik A. 1997. 185; Szekeres Gy. 1987. 75.

120 Gazda J. 1993. 137.

21 Tovas Géza (szil. 1931), Tardona, 2007.



124 A KEREKGYARTO MESTERSEG MULTJA MAGYARORSZAGON

Furké kalapdcs/fahasogaté sulyok: Leirasat Hajdiboszorménybdl, Mura-
kereszturrol és Patyrol ismerjiik. A felhasogatni kivant gombfat faragotokére
helyezték, a fan egy ember tartotta a baltat, amire egy masik a fahasogaté su-
lyokkal raiitott.'*

Kalapacsok: 6-8 darab, kiilonb6zé mérett félkézkalapacs. A kalapacs feje
lehet domboru vagy lapos, nyele somfanyél, hossza 30-80 cm, stlya 0,5 kg-tol
2,5 kg-ig'® (109. kép).

11. Egyéb kézi szerszdmok

Stoghtizo (egyfajta vésd): A kiillobe, esetleg a talpba vonaldisz hizasara szolga-
16 szerszam. ,,Hdt, a cserfdt még vitte is, de elég meredek volt. Elég meredek volt
aztat kézzel. De hdt akkor még volt erém.”** (110. kép).

Citling/cétling vagy pucoldlemez a fa finomabb lepucolasara. ,,Ezt valamikor
vettiik a boltba. Hat, most miéta igaz-e az ember haszndlt flirészlapot|...]” az
elkopott fiirészlapbdl alakitottak ki a citlinget. ,,Ez ilyen széles flirészlap, a fog le
van koszoriilve rolal...] Csak tudni kell megélezni. Mer eztet meg 1igy kell meg-
élezni, hogy kidiitse az élét.”'* (111. kép).

Penna, betiivdgo: a fejfa diszitéséhez és irashoz, els6sorban irott bettik vésé-
séhez hasznaltak, Jaszkisérrol, Tardonarol és Ragélyrol ismerjiik'* (112-113.
kép). Hajduszoboszlon kedveltebb és dragabb volt a nyomtatott bettikkel irott
fejfa, a véséshez betiisablonokat és betiivagokat hasznaltak a bognarok és az
acsok'” (114-115. kép).

Nudvagé, nutvigo: ,,Kor vagy négyzet keresztmetszeti 10-12 cm hosszu
kézi vago, mellyel kis csatornat vésnek.”'?* Ma mar nem taldljuk meg a mtihe-
lyekben, felvaltotta a nutgyalu.

A készitendé termékektdl fiiggden sziikség lehetett még a kovetkezok-
re: harapéfogo, franciakulcs, lyukaszto, hidegvdgo, villdskulcs, rakldb, csinvdgo
(nutvdgo).'”

A munkaeszkozok kozé tartoznak még a kiillonboz6 szogek és csavarok.
A bognarok kordbban csak kevés vasszeget hasznaltak, ehelyett ékeltek és kis

122 Szekeres Gy. 1987. 76; Béli G. 1975. 7; Bodgal E 1953. 29.

12 Szekeres Gy. 1987. 75.

124 Lovas Géza (sziil. 1931), Tardona, 2007. Stogot Kurityanban is htztak a talpakba és
a kiill6kbe. Péter Lajos (sziil. 1925), Kurityan, 2007.

125 Lovas Géza (szul. 1931), Tardona, 2007.

126 Hajdu J. — Barna Cs. 1977. 12; Lovas Géza (sziil. 1931), Tardona, 2007; Lenkey Janos
(szill. 1952), Ragaly, 2007.

127 Csaszi Ferenc (sziil. 1932), Hajduszoboszlo, 2011.

128 Fiilop L. 1985. 127.

129 Szekeres Gy. 1987. 76.
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faszegeket faragtak. A vasszegekkel terjedt el a vascsavarok hasznalata is, ame-
lyekre akkor volt sziikség, ha berepedt a keréktalpfa."** Hasonl6an valtottak fel a
talpak Osszeillesztésére korabban hasznalt facsapokat is a 20. szazad els6 felében
a vascsapok (haromszogletl vaslemezek). Ez egyes vélemények szerint kevésbé
jo, mert a vascsap elrozsdasodik, és latszik is a csapolas a talpak kozott. A vas-
csapnal konnyebben hasadt a talp, amikor a rafot rahuztak a kerékre. A facsapot
ezzel ellentétben be tudtak ugy is illeszteni, hogy ne latszodjon kiviilr6l."*! A ke-
rékagyban a kiill6k ékelésére a bognarok faékeket hasznaltak.'*

Fézbedény: A nyersanyagot a bognarok helyenként fézéssel készitették eld,
tobbnyire az akacfaagyat f6zték, hogy konnyebb legyen bekiillézni. Ehhez nagy
t6z6edényt hasznaltak. Csantavéren a rédli (kis szankoé gyerekeknek) vékony
talpat diofabol alakitottak ki, amit csak f6zés utan tudtak a kivant formara haj-
litani.'**

A szerszamok beszerzése

A szekerek alkatrészeit — Erdélyben esetleg a kereket is — otthon elkészit6é gaz-
dak ahogyan a tudast, a szerszamot is apjuktdl 6rokolték. Haaz Ferenc Rezs6
beszdmoloja szerint Udvarhelyszéken nagyobb szerszamokbdl (kerékagyeszter-
ga, nagykaldnfiiré) vidékenként csak egy-egy akadt, ezeket t6bb falu kozosen
hasznalta. A fémszerszamokat ciganyok készitették.

A 19. szazad kozepéig a vandorld céhinasoknak sajat eszkozokkel kellett
rendelkezniiik, ami jelentGs anyagi terhet jelentett, és a vandorlast is megne-
hezitette. Az 1848-as legénymozgalom egyik sikeres kovetelése az volt, hogy
mentsék fel a legényeket a szerszamok tartasatol."** Azt hogy ez melyik mes-
ternél milyen mértékben valésult meg, nem tudjuk nyomon kovetni. A 20.
szazad els6 felében, 1912-b6l van adatunk Ddczi Sdmuel ipari palyamutatéja-
nak készonhetden arra, hogy a kiilonboz6 szakmak mesterei megkévetelték-e
a tanuloktdl a sajat szerszamkészletet vagy nem. Ebben a listdban azonban
a kerékgyartokra vonatkozo ismereteket sajnos nem kozolt a szerz8.'

A szerszamokat a fiatal iparosok megorokolhették az id6sebbektdl, aho-
gyan a ragalyi Lenkey Janos'* és a torokszentmikldsi sziiletésti Ponyokai Balint

130 Grafik I. 1971. 113; Szoboszlainé Raffay A. 1951. 18.

131 Péter Lajos (sztl. 1925), Kurityan, 2007; Lovas Géza (sziil. 1931), Tardona, 2007.

122 Figlép L. 1985. 77.

133 Szalkai Imre (sziil. 1926), Csantavér, 2010.

13 Eperjessy G. 1967. 102.

135 Déczi S. 1912.

13 Lenkey Janos mar nem tett mestervizsgat, de specialistaként mindenféle famunkat
elvallal a faluban.
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az édesapjuk szerszamkészletét egészitették ki. Akinek erre nem volt lehetdsé-
ge, mas mesterek hagyatékat vagy mar nem hasznalt szerszamait vasarolhatta
meg. A tardonai Lovas Géza 1953-ban egy szirmabeseny®i elhunyt mester mu-
helyfelszerelését vette meg. Ebbdl sem a gyalupadot, sem az esztergapadot nem
tudta hasznalni, csak az aprobb szerszamokat. Az eszkozkészletbdl elsésorban
a kerékagyfurdkra volt sziiksége, hiszen azok ujonnan rendkiviil dragak lettek
volna. Harom darab firé ekkor Miskolcon 1000 Ft-ba keriilt. Az esztergapadot
egy didsgydri mestertdl tudta megvasarolni.”” A gyalupadot és a sablonokat a
kisebb falvakban dolgozé kerékgyartok maguknak készitették el, a legtobb vas-
szerszamot pedig kovéaccsal csinaltattak, illetve a 20. szdzadban mar nagyrészt
vaskereskedésekben vasaroltak meg.'*®

A kereskedelmi forgalomban kaphato szerszamokra feltehetéen a 19. szazad
masodik felében megalakul6 nagyobb miihellyel, kisiizemmel rendelkez6 bog-
narok és kocsigyartok korében is igény volt, ekkor azonban ezeket nagyrészt még
csak kiilfoldrol szerezhették be. Az 1898-as iparstatisztika szerint a hazai szer-
szam- és szerarugyartas vasiparunk egyik leggyengébb aga volt. A 19. szazad
végi, 20. szazad eleji ipartamogatasi torvényeknek koszonhetéen az 1906-os
adatok mar 13 szerszamkészité teleprdl szamoltak be. Fellendiilt a vaskereske-
delem is, az iizletag képviseldinek munkajat a Magyar Vaskereskedd cimu ujsag
1905-t8l segitette.””® Ettdl az idészaktol kereshetjiik a magyarorszagi vasaru
katalogusokat is, amelyek szakmanként ismertetik termékeiket, s tartalmazzak
a kaphat6 bognarszerszamok méreteit, arat és rajzat. Mind a kiilf6ldi, mind a
magyar katalogusok teljes kore még feltaratlan, ezért egyelére csak a konyv-
tarakban, magangytjt6knél és egykori kerékgyartoknal szérvanyosan talalt
példanyokbdl tudunk tdjékozddni. Azon gyarakrol pedig, amelyek termékei
hazankban is megvasarolhatok, a szerszamokon megtalalhat6 védjegyek arul-
kodnak, melyeknek beazonositdsahoz jelentds segitséget nyujt a Recska Endre
altal elkészitett védjegykatalogus.'*

A szerszamkészlet értéke

A szerszamkészlet pénzben kifejezett értéke ipardganként véltozik. Erre nézve
elsé adataink a hagyatéki leltdraknak koszonhetéen a 18. szazad végérdl szar-
maznak. Eperjessy Géza inventariumok alapjan megallapitja, hogy a kisvarosi
mesterek szerszamai nem képviseltek jelentékeny értéket egyéb ingosagaikhoz

137 Lovas Géza (sziil. 1931), Tardona, 2007. A megvasarolt szerszamok ardra nem em-
lékszik.

1% Az eszkozok beszerzésére vonatkozéan lasd még Nagy F. 1976. 87.

139 Temesi S. 2004. 169, 178-179, 193, 317.

140 Recska E. 2007.
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és ingatlanaikhoz (haz, mthely, sz616, fold) képest. A szerszamok vételara 20-70
Ft kozott mozgott, minthogy a kovacsoknak és bognaroknak is egyszerti kézi-
szerszamaik voltak. Fischer Antal makoi bognar 1797-es végrendelete sze-
rint lakoéhazat 320 Ft-ért vasarolta, mig szerszamkészletét 20 Ft-ra tartotta.'*!
Kemecsi Lajos kozli Tobik Adam kerékgyarté hagyatékanak becsiijét 1795-bél,
Szomodrol. Eszerint a mesternek kb. 80 db szerszamja volt, nincs minden esz-
koznél pontos szam feltiintetve, illetve nem talaljuk a listaban az esztergapa-
dot, gyalupadot és kerékszéket. A szerszamkészlet értéke a leltar szerint 12 Ft
volt."** 1810-ben Bolfinger Mihaly zalaegerszegi bognar szerszamait 221 Ft-ra
becsiilték, 1830-ban a szintén zalaegerszegi Leb Andrasét pedig 40 Ft-ra. E16b-
bi kirivoan magas értéknek szamit a listaban szerepl6 tobbi iparos szerszam-
készletéhez képest.'”® A szerszamkészlet értékét osszehasonlithatjuk a kerék-
gyarto mesterek bevételével, legegyszertibben egy szekér araval. A kiilonbo6z6
évekbdl szarmazd limitatiokbol ennek érdekében igyeksziink hasonlé adatokat
figyelembe venni. 1777-ben Esztergom varmegyében egy négy okor utan vald
szekér dra 9 Ft volt,'** mig 1813-ban Komarom megyében ugyanez a munka
mar 13 Ft-ba keriilt.'** 1812-ben azonban Pest-Pilis—Solt varmegyében a négy
okor utan vald szekér a ,kerék jartok” arszabasa szerint 25 Ft volt.'*

A 20. szazad elsé évtizedeinek szerszamarait szakmanként részletesen kozli
az Iparoskdté cimii folydirat 1909-ben és 1912-ben ugyanazokkal az adatokkal.
A lap célja a fiatalok mesterségvalasztasinak megkonnyitése volt. Egy induld
kerékgyarté mihelyhez a teljes szerszamkészlet megvasarlasahoz 568 korondra
volt sziikség. Természetesen ez abban az esetben igaz, ha a fiatal mester minden
szerszamot lzletben vasarolt meg. Déczi Samuel 1912-ben az alapvetdé nyers-
anyagsziikségletet is felsorolta, dm ez alatt nem a faanyagot, hanem a félkész ter-
mékeket értette. Ezek 6sszértéke 60 koronat tett ki. A szerz6 kb. 80 db szerszamot
sorolt fel (nem szamolva kiilon a nyeleket). Legnagyobb értéke az esztergapad-
nak volt, majd az 5 db kerékagyfurénak és a gyalupadnak. A listaban ekkor még
egy gépet sem talalunk (14. melléklet)."*” Mivel a szerszamokat a kezd6 mesterek
nagyrészt maguk allitottak el6, vagy idésebb mesterektdl 6rokolték, vasaroltak,
nem volt sziikség 1j aron megvasarolt szerszamkészletre és mintegy 628 korona
indulétékére. Ddczi listdjabol mégis képet kaphatunk a szerszamok értékérdl a
20. szézad elején. Erdemes dsszehasonlitani ezt a listat a tobbi szakmahoz sziik-
séges szerszam- és nyersanyagkészlet értékével. A legnagyobb indulotékére egy

14! Eperjessy G. 1967. 85-86.

42 Kemecsi L. 1999. 88.

'3 Benda Gy. 1997. 228.

"4 H. Csukas Gy. szerk. 2004. 330.

14> Kemecsi L. 1999. 89.

146 Barth J. 1987. 175.

Y7 Iparoskdté 1909. 37-38; 1912. 50-51. Lasd még Ddczi S. 1912.



128 A KEREKGYARTO MESTERSEG MULTJA MAGYARORSZAGON

asztalosmiihely berendezéséhez volt sziikség. Ahhoz a szerszamok 988,01 ko-
ronaba, mig a nyersanyagok 1000 koronaba keriiltek. Szintén nagyobb anyagi
raforditast, 1449,20 koronat igényelt egy kalyhasmihely elinditasa. Legolcsob-
ban egy szlicsmtihely (211,40 korona) vagy egy szijgyartomihely (257,92 ko-
rona) felszerelését lehetett beszerezni.'*® Nincs egyeldre adatunk egy bognar-
nal késziilt 1j szekér arardl a 20. szazad elején. A Kocsigydrté Ipar cimi lapban
azonban megtalaljuk egy-két kocsi arat. Egy gazdasdgi futokocsi akkoriban
300-400 koronaba keriilt.'*

A gyalupadot adatk6zl6im beszamoldi szerint a mesterek maguknak készi-
tették el. Amennyiben mégis vasarolni szerették volna, az 1930-as években egy
bognar gyalupad Bir6 Béla budapesti vaskereskedénél felszereltségtdl és mé-
rettd] fliggden 55-71 pengdbe keriilt."”® Egy 0j szekér ara az 1920-as években a
halmaji bognarmester szerint 105 pengé volt, Répashutan az 1930-as években
120-150 pengo6t kellett fizetni a fuvaros jarmtiért."!

Tardonan és Ragalyon az 1950-es évek végén, 1960-as évek elején egy szekér
ara 1000-1400 Ft volt, azonban nincs adatunk a mitihely teljes eszkozkészleté-
nek értékérdl.'** A kisujszallasi Ponyokai Balint bognar édesapjanak az 1960-as
évekig tizemel§ torokszentmiklosi miihelyének maradék szerszamait gyujtotte
Ossze, és az altala is megtanultak, illetve emlékei szerint egészitette ki tjra tel-
jes muhellyé a gépekkel egyiitt az 1990-es években. A 2007-ben komplettnek
tekintheté muhelyben kb. 102 darab a bognar mesterséghez kapcsolédé kézi-
szerszam volt és 5 nagyobb gép: abrikter, azaz kombinalt gyalugép, koszor,
sajat készitésti vizes koszord, esztergapad és szalagtiirész.'>

Diszitések, védjegyek, tulajdonjegyek, mesterjegyek a szerszamokon

Mas kézmiivesiparokhoz hasonléan a kerékgyartok eszkozei kozott is talalha-
tunk diszitetteket, tulajdonjeggyel, minéségi vagy mesterjeggyel,'** keresked6-

18 Déczi S. 1912. 45-60.

149 Kocsigydrté Ipar 1905.

%0 Bir6 B. é. n. Az arjegyzék eredetileg Lenkey Jozsef tulajdona volt. Az arjegyzéken
évszam nem szerepel, korara a pénznembdl és mas, datummal ellatott katalogusok-
bol (Kis V. 1934. Magyar Szerszam és Gépkereskedelmi Vallalat 1930) kovetkezte-
tiink, amelyekben hasonlé arak szerepelnek.

! Dobos L. 1976. 91; Palddi-Kovacs A. 2003a. 64.

192 Lovas Géza (szil. 1931), Tardona, 2007; Lenkey Janos (sziil. 1952), Ragély, 2007.

153 Ponyokai Balint (1932-2009), Kisutjszallas, 2007.

15t A mesterjegyek a 13. szazadban jelentek meg tomegesebben. A torténészek és miivé-
szettorténészek ennek okat abban latjak, hogy ebben az iddszakban kezdett az emberi
egyéniség kitorni az egyhdz uniformizalé szoritasabol, s a személytelenségbél elSlép
az alkotd. Csorba Csaba azonban hangstlyozza, hogy nem szabad megfeledkezniink
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jellel és védjeggyel ellatottakat. A tulajdonjeggyel, mesterjeggyel ellatott eszko-
z0k altalaban a 20. szazad kozepéig eltlintek.

A pontozéval, csillagos beiitével, egyenes vagy ,,C” vagdval betitott grafi-
kai jelekrdl tobb értelmezés sziiletett. Recska Endre sajat gytjteménye alapjan
arra a kovetkeztetésre jutott, hogy — a szerszam anyagara utald — mindségi je-
lekkel vagy pedig mesterjegyekkel (a szerszamot készité kovacs mesterjegyei)
van dolgunk, amelyek mindig a szerszam ,,f6” helyén jelennek meg. Ha ezek a
jelek olyan targyakon fordulnak el6, amelyeken mesterjegy vagy védjegy van,
mindségi jelek esetén a beiitések feltehetden ugyanattdl a készit6tdl szarmaz-
nak, mesterjelek esetén pedig a szerszamot élez6 kovacs iithette be sajat jelét a
védjegy mellé'*(116. kép). E16bbi megoldasra enged kovetkeztetni, hogy egyes
vasaru-katalogusokban az eladasra kinalt szerszamok rajzain mar szerepelnek
a pontokbdl és ivekbdl allé motivumok."® A jelek valédi funkcioit talan a mua-
zeumi gylijteményeken Recska Endrééhez hasonlé alapossaggal elvégzett ku-
tatasok tudndk igazolni.

Egy mester tulajdonjegyét is beiittethette, beiithette szerszamaba, ez lehetett
monogram vagy teljes név, amely akar évszammal egyiitt is megjelenhetett."”’
Az 1900-as évek kozepén még dolgozo adatkozloknél igen ritkan talalunk
ilyen szerszamokat. Ponyokai Balint vés6jén egy P beti jeloli a tulajdonost. Az
eszkozokon diszitd motivumok is megjelenhetnek. Haaz Ferenc Rezs6 1932-es
tanulmanyaban kozolte egy diszitett hargas fésze és egy fentebb mar emlitett
csapfury (csapfuro) rajzat,'® ezekrdl azonban nem tudjuk, hogy a szerszam ké-
szit6je vagy hasznaldja (aki nem feltétleniil ugyanaz) {itotte be a diszitést. Molnar
Maria a faddi faragéspecialista muihelykészletének bemutatdsakor megjegyzi,
hogy az egykori tulajdonos a sajat készitésti és a vasarolt szerszamokat egyarant
gazdagon diszitette a 19. szazad végén, illetve még a szazadforduldn is.'* A 20.
szazad kozepérdl a sajat készitést szerszam diszitésének és tulajdonjeggyel
valo ellatasanak egyik ritka példaja Lenkey Jozsef, néhai ragalyi kerékgyarto
mester faragott gyalupadja, gyaluja és hatalokorzoje (117-119. kép). Ezeket a
faragasokat funkcidjuk szerint inkabb kell diszitésként, mint tulajdonjegyként
értelmezni, hiszen példaul a mindig a mihelyben 1év6 gyalupad esetében nem
feltétleniil lenne sziikség a név feltiintetésére. Tovabba a mester diszit6kedvérol
nem csak szerszamai arulkodnak. Lenkey Jozsef az dltala készitett szekerek di-
szitésére is nagy gondot forditott, annak érdekében, hogy megismerjék a keze

az ipar szerkezetének atalakuldsarol sem: a mesterjegyeket a céhalakulasok kovetkez-
tében megindult valtozasoknak is koszonhetjiik (Csorba Cs. 1975. 148).

155 Recska E. 2007. 14-18. Lasd még Grafik I. 1992. 225-239.

1% Heinrich A. 1909. 56.

197 Gréfik 1. 1992. 234-235.

%8 Haaz F. R. 1932. 16. Lasd még Batky Zs. 1933. 310-311. 813., 817. abra.

1% Molnar M. 1965. 331.
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munkajat. A diszitékedv a legtobb kerékgyarto esetében a 20. szazad kozepén
mar csak a szekerek és kocsik egy-egy alkatrészének faragasdban mutatkozott
meg. Erdemes felfigyelni arra, hogy a kerékgyarté mesterek termékeik diszi-
tésénél mindig kihangsulyozzak, ha egy motivumot csak 6k hasznaltak, hogy
keziik munkajat ,,késobb is meg lehessen ismerni”. Bar Lenkey Jozsef a fentebb
emlitett szerz6k szerint értelmezett mesterjeggyel nem jelolte a szekéralkat-
részeket, mégis minden alkalommal diszitette azokat. ,,Sokszor utébbi idébe
mdr morogtam is rd: minek disziti annyira, uigyse kap tobbet érte. [...|Mondjuk
ha 6 készitette, akkor biztos tudtdk, hogy 6 csindlta.”"®® Ennek a diszitékedvnek
koszonhetjiik szépen faragott szerszamait is, s ebben az értelemben a motivu-
mokat nem csak tulajdonjegynek, hanem - a masok szamara készitett termé-
keken szerepl6 diszitésekhez hasonléan — mesterjegynek is tekinthetjilk. Az
eszkozokon a diszitékedv megsziinésének és a mesterjegyek elttinésének okait
feltehetden a gyari szerszamok megjelenésében kell keresniink.

A gyari szerszamok elterjedését legkonnyebben a védjegyek segitségével ko-
vethetjiik nyomon. 1858. december 7-én adtak ki a magyar védjegyoltalomra
vonatkozo els6 csaszari és kiralyi patenst, amely az egyszert bejelentés helyett
a védjegyek hatosagi lajstromba vételezését tette kotelezové. Kezdetben jeleket,
képeket lehetett védjegyként feltiintetni, majd 1895-t61 lehetéség nyilott szovéd-
jegyek alkalmazasdra is. A védjegyek és mesterjegyek egyik vélfajat képezik a ke-
reskeddjelek, amelyek elsésorban a kereskedot, s masodsorban a gyartoét hitele-
sitik. A keresked6 egy feltételezheté megallapodas alapjan a gyartonal iittethette
védjegyét a szerszamba.'s' Kevésbé feldolgozott a hazai izemek, illetve a kiilfoldi,
de Magyarorszagon is arusitd szerszamgyarak torténete, a bejegyzett védjegyek
alapjan azonban kovetkeztethetiink az eszkozok készitSire és korara. Utdbbi
természetesen nem feltétleniil egyezik azzal az idGponttal, amikor a legutolsé
haszndlé vésdrolta az eszkozt. Az 1940-es, 1950-es, 1960-as években a falvak-
ban még dolgozd kerékgyartok altalunk felmért eszkozkészleteiben a 20. szazad
els6 felében miikodé németorszagi, osztrak és magyar cégek szerszamait talal-
juk meg. A beazonosithatd védjegyek alapjan ezek a kovetkezok: Frohn, Fuchs,
Weiss und Sohn, Cannstadt, Gusstahl, Szegedi (?) Gyar, Carl Ortner grazi cége,
Albert Gieck, illetve védjegy nélkiil taldljuk meg a szabvanyiigyi hatosag jelzését,
amely szintén a szerszam korat segit meghatarozni, MNOSZ.'> Szerszamgyarak
mikodtek tovabba Budapesten és Salgétarjanban is.

10 Lenkey Janos (sziil. 1952), Ragaly, 2007.

'l Recska E. 2007. 11-12.

192 Magyar Népkoztarsasagi Orszagos Szabvany. A jelzés 1948-t6l 1957-ig volt haszna-
latban (Recska E. 2007. 14).
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Német szerszamnevek

A céhlegények vandorldsainak és a hazankba érkezd kiilfoldi iparosoknak
koszonhetd, hogy a legtobb mesterség muszavai németiil terjedtek el, illetve
egy németbdl magyarositott nyelvezet alakult ki. A tiszta magyar kifejezések
megOrzésének céljaval 1845-ben az Iparegyestilet a Magyar Tudds Tarsasag ta-
mogatasat kérte egy mestermuszotar létrehozasahoz, s a Tarsasag ilyen iranya
gytjtéseinek minél hamarabbi kiadasat stirgette. A Magyar Tudds Tarsasag at-
adta a nala 1év6 gylijteményt az Iparegyesiiletnek, am az anyag megjelenteté-
sére nem keriilt sor. Gelléri Mérnak koszonhetéen azonban ismerjiik az 1832-
1835-ben gytjtott anyag jegyzékét. A kézmi- és kisipar szokészletei mellett
igen jelent6s mennyiséget képviselt a banyasz minyelvre vonatkozd rész.'s?
1882-ben a Magyar Tudomanyos Akadémia a magyar szavak megdrzéséért,
esetenként megteremtéséért emelt szt az iparosok kozt, és — 1832-1835-0s
gytjtésének kiegészitése érdekében - az ipartestiiletekhez intézett felhivast.
A kikiildott kérdéivekre azonban csekély szamu vélasz érkezett. Mégis eze-
ket, s feltehetéen a fentebb emlitett anyagokat is felhasznalva allitotta Ossze
Frecskay Janos Mesterségek szétdra cimii mtvét, mely maig nélkilozhetetlen
forrasm@.'** A Magyar Kocsigydrtds cimi folydiratban 1912-ben Bihari Jakab
kezdeményezett egy cikksorozatot, s arra buzditotta a szakmabelieket, hogy
keressék meg minden a kocsi részeire vonatkoz6 német szakkifejezés magyar
parjat. Sajnos a sorozat nem indult meg, am a szerz6 az els¢ cikkben kozolte
jo néhany alkatrész nevét, s hangsulyozta, hogy a magyar megnevezések egy
része csak kisérlet, hiszen 6 nem nyelvész.'® Az ismétlddd torekvések is iga-
zoljak a német szakszavak muvi felvaltasanak sikertelenségét. Idegen eredetii
kifejezések annak ellenére megmaradtak a szakmaban, hogy az inasiskolakban
is torekedtek a magyar szakszavak hasznélatara.

A német kifejezések elterjedését remekiil példazza a csantavéri bognar-
mester elbeszélése az 1940-es években az inasiskolaban szerzett élményekrol:
»Rajzolj egy derékszioget — kérte a tanité a didktol. Hat, nézi az illeté, nem tud
egy derékszoget rajzolni. Aszondja: hdt Jéska, hdt derékszog. A tanito rajzolt egy
derékszget. O, hdt ezt tudom, ez vinkli! Ugy ismerte, hogy vinkli, de hogy derék-
sz0g, azt nem.”'*

Német eredet(i kifejezéseket azonban nem csak a kézi szerszamokkal,
de a gépekkel kapcsolatban is talalunk. Ilyen a korflirész vezeté vonalzdja, a
steller, vagy az egyengetd gyalugép, az abrikter neve. Ennek oka feltehetéen
abban keresendd, hogy el6szor kiilfoldi, német gyartmanyu gépek keriiltek az

163 Gelléri M. 1892. 262-265.

164 Frecskay J. 1912.

' Magyar Kocsigydrtds 1912.

166 Szalkai Imre (sziil. 1926), Csantavér, 2009.
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iparosokhoz, illetve tobb hazai vasaru-katalogusban a magyar mellett feltiin-
tették a szerszamok német nevét is.'” Szemerey Tamas, faipari mérnok az asz-
talos szakma idegen eredet(i (nagyrészt német, tovabba francia, latin, gorog)
szakszavait gyUjtotte Ossze egy igen hosszu listaban. A szotar egyes kerékgyar-
tok altal hasznalt eszkozok kutatasakor is jol alkalmazhat6.'® A kerékgyartd
szakma esetében mar sok magyarositott kifejezés feltehetden elveszett, hiszen
a szakirodalom és az adatkozlk segitségével is csak joval rovidebb szotarat
tudunk Osszeallitani. A 15. melléklet kizarolag azokat az eszkozneveket és szak-
kifejezéseket tartalmazza, amelyeknél a németbdl magyarositott valtozatot
megtalaltuk.'®

Gépesités

A miihelyek modernizaciéjanak idépontja fiiggott az egyes mesterek anyagi le-
het6ségeitd, illetve attdl, hogy kinek mennyi megrendelje volt, mennyire volt
sziiksége arra, hogy tobb terméket allitson el6 még rovidebb id6 alatt. ,A tar-
sadalom igénye, a termelés mennyiségének fokozasa a munkaeszkozok fej-
16désének legf6bb mozgatdja”'’® Az 1840-es évektd]l megjelené kocsigyarak
versenyre és fejlddésre késztették a kisebb miihelyeket is. Azok a mesterek,
akik meg akartak tartani vevéiket, kénytelen voltak modernizalni, s gyalupa-
dot, majd késébb motorizalt gépeket vasarolni. A mindig Gjabb szerszamok a
kocsigyaraknak is koszonhetden lettek ismertek és egyre népszertibbek a kis-
ipari miihelyekben, hiszen a tomegtermeléssel valtozott a technika, Gj eszko-
z0k jelentek meg a gyartasban, amelyek id6vel a kis mtihelyekbe is bekertiltek.
Ezekbe a benzinmotoros gépek, majd az elektromos hajtastak fokozatosan ke-
riiltek be a 20. szazad els6 felében. A varosi mestereknek mar az 1920-30-as
években lehetdségiik nyilt a miihelyek gépesitésére, mig az altalam megkérde-
zett kerékgyarto kisiparosok az 1950-es évekig kézi szerszamokkal dolgoztak,
esetleg a mesteriiknél tanuloként hasznaltak benzinmotoros gépet. Az elsé
arammal hajtott eszk6zokrél a falusi miihelyekben csak az 1940-es, 1950-es
évek ota vannak adataink.

A gépek megjelenését a kisiparban, sot, a haziiparban dllami intézkedések is
elosegitették. A kisipar helyzetének javitasara el6szor 1895-ben, nagyobb arany-

167 Heinrich A. 1909; Kis V. 1934.

18 Szemerey T. internetdokumentum

1 Lovas Géza (szil. 1931), Tardona, 2007; Szebenyi Mikloés (sziil. 1946), Tiszaigar,
2007; Szalkai Imre (sziil. 1926), Csantavér, 2009; Balint S. 1957. 165-166; Bockhorn,
0. 1973. 140-141; Csalog Zs. 1965; Csik A. 1997; EMSzt; Frecskay J. 2001; Fiilop L.
1985. 62-168; Juhasz A. 1965.

170 Balassa I. 1979. 6.
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ban 1899-ben indult gépadomanyozasi akcid. Ekkortol 1909. nov. 1-jéig Gssze-
sen 2 141 esetben engedélyezett a kereskedelmi miniszter gépsegélyt 5 380 112
korona értékben. A 10 év alatt gépsegélyben részesiilt 24 kocsigyartd és 43 ke-
rékgyartd, akik a tobbi, gépsegélyt igénybe vevo iparaghoz képest ezzel az adat-
tal a kozépmezonyt képviselték.'”! Az 1907-es gépsegély részleteirdl és eredmé-
nyeirdl tajékoztat az Iparoskdté cimi folyoiratban megjelent 1907. III. szamu
torvény 9. §-a: ,,A kereskedelemiigyi miniszter felhatalmaztatik, hogy oly ese-
tekben, midén valamely iparvallalat 1étesitését, kibévitését vagy fenntartasat
altalanos gazdasagi érdekek teszik kivanatossa, a hazai ipari termelés fokozasa
vagy biztositésa czéljabol egyes véllalatoknak az iparfejlesztési czélokra rendel-
kezésre bocsatott fedezet terhére akar egyszer s mindenkorra, akar tobb évre
sz0l6 allamsegélyt engedélyezhessen, vagy ily vallalatok létesitését esetleges al-
lami részesedés utjan is elémozdithassa. Az iparfejlesztés czéljaira rendelkezésre
bocsdtott fedezet terhére a hdzi- és kisipar is megfeleléen tdmogatando.” 1907.
oktdber végéig 6sszesen 800 iparos részesiilt g¢padomanyozasban, kozottiik 14
kerékgyarto, 13 kocsigyartd.'”> Arrél azonban nincs adatunk, hogy ezek mek-
kora mtihelyek vagy tizemek voltak. A statisztikak alapjan sajnos nem minden
esetben tudjuk elkiiloniteni a paraszti igényeket kiszolgald kerékgyarto kis-
iparra vonatkozé adatokat, hiszen a kocsigydrté és bogndr kifejezések gyakran
egylitt szerepelnek. A magyar magdnkisipar cimi statisztikai adatgytijtemény
1938 és 1960 kozott foglalja 6ssze tobbek kozt a bognarok és kocsigyartok sza-
mat (szintén egy kategdridba vonva), illetve a 1948-t6l 1960-ig a villanymotor-
ok szamat a miihelyekben. 1948-ban 7 164 bognar és kocsigyarté miihelyében
2915 villanymotor volt, ez a szam 1953-ra - feltehetéen az iparosok szamanak
(1 568) csokkenése miatt is — visszaesett 470-re. Majd ismét novekedés volt
megfigyelhetd, 1955-ben 3 459 szakmabeli iparos 1 341 darab, 1960-ban pedig
1 529 bognar és kocsigyart6 1 359 darab villanymotorral rendelkezett.'”

Az elbeszélésekbdl tudunk kovetkeztetni arra, hogy a kisebb miihelyek kor-
szerUsitése folyamatosan zajlott a tulajdonosok anyagi lehetdségeitdl és a tech-
nikai feltételek meglététdl (aram bevezetése a telepiilésre) fiiggéen. Az 1930-as
években Kecelen megvasaroltak abognarok az elsé benzinmotoros szalagfiirésze-
ket, mig a kovacsok a lendkerekes furdkat."”* Néhany mihelyben a labbalhajtos
esztergakat is felvaltottak a lendkerekes esztergdk.'” A magyarkanizsai Juhdsz
kerékgyarté dinasztia alapitdjanak fia, Juhdsz Janos (1880-1960) nevéhez
ttiz6dik a csaladi miihelyben az elsé6 modernizacio, amelyrél szamlék tanus-
kodnak paratlan részletességgel. 1938-ban egy 4 16er6s 2800 fordulata AEG

71 Emlékirat 1909. 93-94.

172 Iparoskaté 1909. 9-10, 17.

'3 A magyar magdnkisipar 1961. 30-31, 43.
174 Tuhdsz A. 1984. 672.

175 Tuhasz A. 1965. 313.
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villanymotort vasarolt a mester szoritdsinnel és szijtarcsaval, aki akkor vezette
be a villanyaramot a mtihelybe az udvaron keresztiil. Mindennek az ara 4 200
dinar volt. Ezutan 1946-ban vett egy 15 lderds és egy 27 loerds villanymotort,
ekkor mar a belsé vezetékeket a falba vésték, és feltjitottak az egész haldzatot.
Ezért 15 385 dinart fizettek. Klamar Zoltdn részletes adatkozlésének koszon-
hetben azt is megtudjuk, hogy 1951-ben egy 290 cm hosszu, nehéz szekér el-
készitése 14 025 dinarba keriilt, amelyen a mester 210 munkaodrat dolgozott.
Egy munkaoéra 20 dindr volt, igy 4 200 dinart keresett egy kocsi elkészitésekor;
mindebbdl kovetkeztethetiink a beruhazas jelentdségére. A dinasztia harma-
dik generacidjat képviselte Ifj. Juhdsz Janos (1909-1980), aki az utolsé6 mo-
dernizaciot hajtotta végre a mihelyben (sajnos nem deriil ki, hogy pontosan
mikor): szalagfiirészt, korfiirészt, esztergat, gyalut, firogépet vett a mihelybe,
ahonnan a korabbi, szijattétellel hajtott gépek kikeriiltek.'”®

Egy mihely gépesitése feltételezte tulajdonosanak nyitottsagat az ijdonsagok
irant. Az 1940-es években tanult kerékgyartok visszaemlékezései arrdl tanuskod-
nak, hogy az 6 mestereik, illetve a naluk id6sebbek egy része még idegenkedett
a gépek hasznélatatdl. ,,Hdt megcsoddltik csak, 6k az éneldttem valok, azok még
nem tartottak itt. Mer én egy 10 évvel el6rébb tartottam, mer én voltam a legfi-
atalabb. A tobbiek azok oregek votak mdn, aztdn kézzel fiirészétek, nem gy, mint
én, géppel gyalulok, géppel fiirészelek, géppel furok. De hdt azok csak kézzel, érted,
meg vésovel.”” Tiszaigaron Szebenyi Miklos beszamoldja szerint ,,[...] dltaldban
mdr az Oreg szakemberek a géptii féltek. Hat én mikor mdr tanuld votam, elég aktiv
votam, én szerettem a géppel dolgozni, azt mondtdk, na menjé’, azt csindljad. Ram
biztdk a szakemberek, én nem féltem a géptii, szerettem.”’® Az idésebb Ponyokai
Balint is idegenkedett még a gépek hasznalatatol. Fia kérésére engedte be az 4j-
donsigokat, s 1960-ra gépesitve volt az egész mthely. ,,Es abba kulcsszerepem
volt, hogy lazaddéan nem fogadtam el annyira a kézimunkadt. [... ]azt a sajdat mithe-
lyiinket azt én vittem dt, majdnem hogy lopva, mer nem egyeztiink ebbe az apam-
mal, hiiszon feliil voltam.” 1950-ben kezdték a gépesitést, amikor még az sszes
gépet egy darab villanyomotor hajtotta meg. A gépek megjelenésének sorrendje
hasonlé volt a tobbi mtihelyéhez: szalagttirész, abrikter (gyalugép), koszori és
eszterga.'”” Lovas Géza Tardondn 1958-ban, a villany bevezetése utan tudta meg-
kezdeni a miihely gépesitését. Addig — ha sziikség volt ra — a tardonai kadar ben-
zinmotoros gyalugépét hasznalhatta a nagyobb munkadarabok legyalulasara.'®

176 Klamar Z. 2005. 14-15.

177 Szalkai Imre (sziil. 1926), Csantavér, 2009. 1940-44-ig volt segéd, 1947-t6l a Sz6-
vetkezetben dolgozott. 1958-ban tette le a mestervizsgat, és 1960-ban nyitott sajat
mubhelyt.

178 Szebenyi Miklds (sziil. 1946), Tiszaigar, 2007.

17 Ponyokai Balint (1932-2009), Kistjszallas, 2007.

180 T ovas Géza (szil. 1931), Tardona, 2007.
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Csantavérre 1952-ben vezették be a villanyt, akkor szerezte be Szalkai Imre
is az elsé gépét, egy szalagfiirészt egy felszamolt malombol. Az 6 mesterénél az
1940-es években szivogazmotor hajtotta a szalagftirészt, aminek beinditdsa mas-
t6 egyre nagyobb terhek, adok miatt is. ,,En gép nélkiil nagyon keveset dolgoztam,
mer mondom, mdr mikor inas voltam, akkor volt hét szalagfiirész [a miihelyben,
ahol dolgozott]. Meg én nekem is volt, mikor mdr én kinyitottam itt. Szalag-
flirész, meg abrikter is volt akkor mdr, meg fiirégép, meg minden ilyen. Széval
kézzel mdr akkor, mikor én nyitottam, nem lehetett versenyezni senkivel se. Mer
annyira sok volt az ado, hogy kézzel azt nem lehetett utolérni. Meg mdr hdt a
mi szakmdnk is fejlodott”®* Elektromos aram mitikodtette a szalagfiirészt, az
esztergat és a furdkat.

A gépek megjelenésével azonban nem csak gazdagodott, de bizonyos ér-
telemben szegényebbé is vélt a szakma. A gépek kivaltottak egy-két kéziszer-
szamot, és ezzel technikai tudast is. Amig korabban az asztalos és kerékgyartd
szakma megtanuldsanak is alapfeltétele volt a bdrdolni, tehat barddal faragni
tudas, addig erre a szalagflirésznek koszonhetden mar egyaltalan nem volt
szitkség. Hasonloképp a furast is leegyszertsitették a gépek. ,,Hdt, én, én mdr
géppel furtam ki a kiillbknek az agyat.”'® Lovas Géza Tardonan a cigdnyfiirok
és furdancsok helyett szintén gépet hasznalt az 1950-es évektdl a kiillok és a ten-
gelytok helyének kiftrasara.

A kerékgyarto kisipar esetében id6ben nagyjabol egybeesett a gépesités folya-
mata és a szakma fokozatos megszilinése, elhagyasa. A gépesitéssel a mitihelyekben
kevesebb segédre volt sziikség, de kevesebb volt a megrendelés is. A fiatalok mar
mas szakmakat részesitettek eldnyben, és nem jelentkeztek kerékgyartonak.

Balassa Ivan felhivja figyelmiinket az egyéniség megjelenésére a sajat esz-
kozkészlet kialakitdsaban.'® Nem csak a mar korabban emlitett diszitések jo
példai ennek, de a technikai djitasok is. A leleményes és ujitasokra nyitott
mesterek a korabbi kézi szerszamok elkészitéséhez hasonldan egy-egy gépet
is maguk raktak Ossze, sot, j gépeket talaltak fel. Csantavéren Szalkai Imre
a kerékagyon a kiillék helyének kifurasat konnyitette meg, és egy kis segit-
séggel sajat Otletei alapjan el is készitette az ehhez szolgald gépet. A talicska-,
dragacs- és szekérkerékhez 8, 10 és 12 kiill§ kifirasahoz lehetett beallitani az
eszkozt. ,,Van nekem ott olyan szerszam is, ami nem is tudja senki se, hogy mi
vét. [...]Ezt nem csindlta senki se. Ezt én csindltam, senkinél nem is ldattam.”'*
A szerszamot a szakmatarsak is megcsodaltak, am utanpotlas hijan mar nem

181 Szalkai Imre (sziil. 1926), Csantavér, 2010.

182 Szalkai Imre (sziil. 1926), Csantavér, 2009.

183 Szalkai Imre (sziil. 1926), Csantavér, 2009.

184 Balassa 1. 1979. 6.

185 Szalkai Imre (sziil. 1926), Csantavér, 2009; Cseh F. 2010. 14.
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terjedhetett el. Szalkai Imre munkdjat azonban jelentésen meggyorsitotta és
leegyszertisitette.

Az 1j eszkozoknek koszonhetden atstrukturalédott a munkarend és a mun-
kaid6. Kézi flrésszel ,,[...] durvdn 10 perc biztos kellett egy talpat kifiirészelni,
most meg a 10 perc mondjuk kettd. Es nem beszélve arrdl, hogy pontosabban
vdagom most ki ... SOt, nem csak a fiirész a segitség, hanem vésés. Mer akkor a
derekat 1igy csindltam, hogy legombolyitettem elGszor a csovet, ugye a két cso-
vet egymds mellé befogtam, lerdgzitettem, becsatoltam, akkor jegyeztem bele a
karfakot, akkor szirtam ki, akkor véstem ki, most meg forditva kellene csindlni.
Négysarkasra hagyni az anyagot, 1igy bejegyezni a csapokot, mer a gépen sarka-
san tudndm kivésni. [...Jezt géppel kivésni, ez minden tovabbi nélkiil megyen.
Kézzel hozzad se kell nyulni[...].”'* Hasonloképp a mar emlitett bardolas, fara-
gas helyett is joval konnyebb lett a szalagftirésszel dolgozni. ,,Mer ugye akkor
talpat lefaragni egész nap a nagy faragéval [barddal], volt 1igy, hogy estére be-
dagadt az izom. Ha kellett, kifaragtam 60 darabot is egy nap. Most utdna aztat
kiftirészelni mindet. Fii, nem is jo rd gondolni”**” A szalagtlirész megjelenésével
az anyagon a sablon segitségével berajzolt format konnyedén ki lehetett vagni,
majd kézi szerszammal csiszolni, tisztitani. Labbal hajtos esztergaval egy kerék-
agy elkészitése kb. 2 drat vett igénybe, mig a motoros esztergaval ez a munka
joval gyorsabban elvégezhetd volt.'s

Mindekozben azonban a megvaltozott igények miatt a megrendelt termékek
kore és mennyisége is fokozatosan valtozott az 1950-es évek végétol. A gépek mar
inkabb az asztalos munkak elvégzésében segitették az egykori kerékgyartokat.

Felmeriil a kérdés, hogy a gépek megjelenése veszteséget vagy nyereséget
jelentett-e a kerékgyartok szamara. Veszteségnek tekinthetjiik, hogy egyes kéz-
zel végzett munkafolyamatok, s veliik a tudas is elveszett. Tovabba épp a me-
z6gazdasag gépesitése és a modernizacié okozta a szakma megsziinését is.
A fenti példak azonban azt igazoljak, hogy az iparosok a gépesitést nem feltét-
leniil veszteségként élték meg.'® Jean Baudrillard sem tekinti a modernizaciot
veszteségnek, mert bar az embernek a targyakkal és szerszamokkal vald évsza-
zadok ota valtozatlan, mélyben rejlé ,,mozdulatkapcsolata” kiteljesedés is lehet,
ett6l még ez a kapcsolat kényszer marad, ,amely — parhuzamosan a tarsadalmi
strukturak megkotottségével — elsorvasztja az igazi produktivitast” Véleménye
szerint a kézzel készitett targyak szépsége alarendelddik a kapcsolatbdl fakadd
kényszernek, és sem a targy, sem az ember nem szabad. Az energiaforrasok for-
radalma sziikséges ahhoz, hogy a targy elinduljon a maga igazsaga, a funkciona-

186 Lovas Géza (szil. 1931), Tardona, 2009.

87 Lovas Géza (szul. 1931), Tardona, 2009.

188 Szebenyi Miklds (sziil. 1946), Tiszaigar, 2007.

1% Lasd még Eerika Koskinen-Koivisto tanulmanyat nagyanyja életutjardl, a gépekhez
val6 alkalmazkodasarol a gyari és hdazimunkaban. Koskinen-Kovisto, E. 2009.
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litas felé, az ember pedig a tarsadalmi és objektiv boldogulasa felé. Igaz ugyan,
hogy a gépekhez is bizonyos mértékii emberi irdnyitas sziikséges, ez azonban a
jovoben egyre inkabb csokkenni fog.*** Vajon kinek és mennyi id6 eltelte utan
értékelddik veszteségként a munkafolyamatokban a gépek megjelenése, majd
a szakma elvesztése? A fenti elbeszélésekbdl kideriil, hogy az egykori mesterek
a gépeket orommel hasznaltak, és értékesnek tartjak azt az id6t, amit a gépek
hasznalataval nyerhettek, nyernek. Mindemellett persze azt is elismerik, hogy
bizonyos munkafolyamatokat rajtuk kiviil mar senki nem tudna kézzel elvégez-
ni. Ha az 1960-as években tartottak is inast, mar az sem tanult meg bardolni.
Sok mas szakmdhoz hasonléan a modernizacié azonban nem csak segitséget
jelentett, hanem a mesterség hattérbe szorulasat és kihalasat idézte el6.

Eszkozcsoportok vizsgalata

A mihelyekben a szerszaimok funkcié szerinti csoportokban helyezkedtek el.
Domonkos Janosnak kdszonhetden igen részletes leirast kapunk egy szombat-
helyi mtihely berendezésér6l. A falon szerszamtartora (ceigramdra) akasztottak
a vésoket, vonokéseket, kézigyalukat, citlingeket, strajmaodlit, késeket. Vaskam-
pokbol kialakitott fali fogasokon voltak a kandlfurdk és kerékagyfurdk, sablo-
nok, falra akasztva a keréktalpkorzé és a flirészek. A gyalupadon kapott helyet
a gyalupad leseprésére szolgalo nagy ecset, a fakalapacs és a calstok; a gyalupad
mellett a sulyok. A gyalupad alatt volt a keményfaék, a flirészfog-hajtogato, az
eresztogyalu, a kalapacsok, a keréktalp szoritd kaloda; a gyalupadon vagy alatta
a bognarszekercék. A fiokban fekiidtek a haromszogletes reszeldk, az ablakban
a félgombolyti fareszeld, a lapos vasreszeld, a 60 cm-es jel6lé vonalzd, a subler
és a gorbe acélkorzok, a kisszekrény asztallapjan a szorosra allithaté korzok.
A miihely sarkaban allt a favago fejsze és a kerékszék; az ablak el6tt, illetve a fal
mellett az esztergapad, a koszord, a szalagtiirész (betonalapon) és a villanymo-
tor. A muhely kozepén voltak a bakok és a faragotéke.”! Mas miihelyekben is
nagyjabol hasonlo elrendezést talalhatunk (120-121. kép). A gépek elhelyezése
a miihely méretétdl is fliggott, Tardonan és Hajduszoboszlon a nagyobb gépek
(szalagfiirész, elektromos eszterga, gyalugép és csiszologép) kiilon helyiségben
kaptak helyet (122. kép).

Egy kerékgyarté miihelyben dltaldban jellemz6 eszkozcsoport ismeretében
feltétlentil azt is keresniink kell a szerszamkészlet szambavételekor, hogy mi
hianyzik, hianyozhat onnan, mi ,tlint el”. Szerencsés esetben azt is megtud-
hatjuk, hogy koriilbeliil mikortdl nem hasznalja a tulajdonos a szerszamot, és
miért nincs mar ra sziikség. FeltételezhetGen megszlint az igény a termékre,

190 Baudrillard, J. 1968. 57.
Y1 Domonkos J. 1973. 61-71.
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amelynek készitéséhez kellett egy eszkoz (ilyenek pl. a szekéralkatrészek sab-
lonjai/modldi), illetve gép valtotta fel a kéziszerszamot. A szerszamok periféri-
ara kertilésének is tobb fokozatat ismerhetjiik meg. A még hasznalatban 1évé
mubhelyek eldugott zugaiban, sarkaiban, gyakran egymas hegyén-hatan hever-
nek a mar nem hasznalt modldk és farok, illetve ha van a tulajdonosnak egyéb
tarold helyisége, példaul padlasa, gyakran ott tartja ezeket az eszkozoket. Sokat
arulkodik a mester szohasznalata, elbeszélésének modja is: ,,Nem érdekel ez
mdr senkit” ,Hdt, azt minek fényképezi le?” ,Mdr rég tiizre dobtam, mert nem
kellett.” A kerékgyarté mesterség legfontosabb eszkozeinek felsorolasakor a tu-
lajdonosok a régi szerszamokat gyakran meg sem emlitik, csak tobbszori kérésre
hozzak le azokat a padlasrdl, veszik ki a sarokbdl, és magyarazzak el hasznalatu-
kat. A munkaeszkozok, a sablonok és faszerszamok idével tiizre kertilnek, joval
késébb azonban, mint a mar feleslegesnek itélt pénztarkonyvek és feljegyzések.
A szerszamokrdl ugyanis azt gondolhattdk a mesterek, hogy késébb még jok
lehetnek valamire, funkciot talalhatnak nekik. Sok szerszamot épp csak néhany
évvel ezel6tt tiizeltek vagy adtak el. Az eszkozok anyagi értéke csekély volt, a
munka soran mégis nélkiilozhetetlennek bizonyultak hosszu éveken keresztiil.
A szerszamok eszmei értékét novelte az is, hogy személyes emlékek fliz6dnek
hozzajuk. Ilyen targy volt példaul a fent emlitett Szalkai Imre sajat talalmanya,
amelyet ugyan mar a padlason tartott, de nem dobott ki.

Masodlagos jelentés, érzelmi toltés nem csak egyes targyakhoz, hanem egész
eszkozcsoportokhoz is kapcsolhato. Lenkey Janos édesapja emlékezetét, munka-
janak emlékét a szerszamokkal és a miihellyel 6rzi. Sajnos — a pénztarkonyvet és
egy-két ujsagot, fényképet kivéve — a mester valamennyi iratat eltiizelte mar. Biisz-
ke viszont a valtozatlan formaban meg6rzott mihelyre, a megmaradt eszkozkész-
letre, amelyeket a helyi, ragalyi muzeumnak szeretne ajandékozni, tisztaban van
ugyanis azok eszmei értékével.'”> Nem maradtak meg édesapja iratai Ponyokai Ba-
lintnal sem, 6 is a szerszamokat igyekezett megmenteni. Igaz, erre csak nyugdijas-
ként tudott id6t szanni, amikor az eszkozkészlet mar hianyos volt, és kiegészitésre
szorult. ,,Az lett volna a szép, hogy minden 1igy maradjon, ahogy volt.”'* Elbeszélé-
se, illetve a kiallitasnak is megfelel6 mtihely, a szerszamkészlet Ponyokai Balintnak
a tobbgeneracios kerékgyarto csalad multjat és szakértelmét szimbolizalja.

192 Lenkey Janos (szil. 1952), Ragaly, 2007.
193 Ponyokai Bélint (1932-2009), Kisutjszallas, 2007.
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A kerékgyartok legfobb terméke a szekér és a kocsi volt. Egyes teriileteken csak
a kereket készittették a kerékgyartoval, és a tobbi alkatrészt otthon faragtak,
mashol a kereket is maguk készitették a gazdak (pl. Atyhan). Ennek ellenére a
szekerek és kocsik elkészitésének leirdsakor valamennyi ismert technikat idéz-
ziik a teljesebb kép érdekében. A 18-19. szazadban érkeztek az orszagba német
nyelvteriiletr6l bognarok és kovacsok, akik a meglévo szekereket gyarapitot-
tak sok apro alkatrésszel. Ennek koszonhetd, hogy a korabbinal is tobb német
mesterségszo terjedt el (pl. astok, cugpant, féder, rdf, suiber).!

Jordan Karoly a Bogndr szakmai ismeretek ciml tankonyvében kozli bi-
zonyos alkatrészeknek a ,kiillonboz6 tdji elnevezéseit” is, am sajnos az nem
minden esetben deriil ki, hogy mely tajrél vannak az elnevezések. A szerzd
részletesen leirja az egyes faanyagok tulajdonsagait is, valamint a fa taroldsara
és el0készitésére vonatkozd ismereteket. Az egyes alkatrészek elkészitéséhez a
tervezési folyamatokat is megismerjiik.” Ezeket az ismereteket egészithetjiik ki
a paraszti igényeket kiszolgalo, kis mihelyekben dolgozo, legfeljebb egy-két
segédet foglalkoztaté bognarok tapasztalataival.

Munkdam soran nem célom bemutatni valamennyi vidék szekereit, kocsijait,
illetve a tovabbi termékek tdji tipusait, de sziikség esetén utalni fogok ezekre,
illetve a mesterség bemutatasdhoz helyenként elengedhetetlen lesz a termékek
részletes leirasa is. A szekerek, kocsik torténeti és taji rendszerezésével részlete-
sen foglalkozik Paladi-Kovécs Attila tanulmdanydaban,’ az egyes taji jellegzetes-
ségekkel pedig a kutatastorténeti fejezetben felsorolt szakirodalom.

A nyersanyag beszerzése

A 16-17. szazadban az erdékben kitermelt famennyiség elsésorban foldes-
uri célokat szolgalt. Az uradalmaknak azonban jelentds szerfafoloslegiik ér-
tékesitésre keriilt, ezekbdl fedezgettlj a faiparban dolgozé mesteremberek a
sziikségletiiket. A flirészmalmoknak koszonhetéen mar bizonyos mértékig
feldolgozva tudtdk a faanyagot értékesiteni, Satoraljaujhely 1617. évi vasari
rendtartasa emliti a ,,Deszkas, Sendelyes szekereket” a vamolt vasari arucikkek
kozott. Fahoz a jobbagy is hozzajuthatott, Matyashazan példaul a prédikator
javadalmahoz tartozo szerfatermd erdébe bemehetett, annyi kikétéssel, hogy

! Kemecsi L. 2005. 439.
2 Jordan K. 1959.
3 Paladi-Kovécs A. 1973.
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~mikor erdéznec senki az fa tetejet le ne vagja, hanem chiak az agait”* A bognar
kisiparban valtozé volt, hogy a munkéhoz az anyagot a munkaltaté adta, vagy
azt a mester szerezte be magdanak.

Nemesladonyon és Tompaladonyon az volt a gyakoribb, hogy a megrendel6
vette a fat a Csafordi erddn, illetve otthon nétt fat hozott.> Répashutan csak a ke-
rék kiill6it és talpait készitette a bognar sajat faanyagabol, a tobbit a megrendeld
hozta.®

A 20. szazad elsé felében Bodnar Istvan, halmaji bognarmester a fat farak-
tarakbol, maganosoktdl szerezte, vagy ldbon all6 erdét vett meg. A termel6-
szovetkezetek megalakuldsa utan mar azok adtak az anyagot. A nyersanyagot
itt mindig a mester gytjtotte dssze és nem a megrendeld.” A karcsai Rimdci
Mihaly a szekerek anyagaul szolgal6 kdrisfat és szilfat a révleanyvari erd6bol
szerezte be, emellett a megrendel? is hozhatott anyagot.® Tardondn a 20. szazad
els6 felében mar fateleprdl vette a bognar a fat, illetve a KIOSZ utalta ki. Egy
szekérhez 1 kobméter fara volt sziikség.’

Az Alfoldon a szekérhez sziikséges nyersanyagot tobb helyrdl kellett besze-
rezni. Ott ugyanis gyenge mindségti fak néttek, a magdbandtt fa megcsavarodott,
és ha nem jol gallyaztak, gorcsos volt.'® Sarrétudvarin a 19. szazad végi mocsarle-
csapolds és tagositds utdn megndtt az igény a szekérre, egyre tobb szekeret készi-
tettek a bognarok a gazdak helyett. Addig megelégedtek a helyi nyersanyaggal,
a 20. szazad elejétdl azonban a fat a Hajdusagban és a Nyirségben vasaroltak.
A két vilaghaboru kozott pedig a debreceni Epreskert falggerébdl és a helybeli
fateleprol is tudtak fat venni. A megrendel6 anyagi helyzetétdl fliggéen tovabb-
ra is felhasznaltdk a helyben nétt fat."! Debrecenben a jarmiivet megrendeld
gazda csak akkor adta hozzd a fat is, ha volt hozza 3-4 éve szaradd, alkalmas
szerszamfaja, egyébként a kerékgyartd szerezte be.’? Barandra Erdélybdl hoz-
tak vandorarusok a keréktalpnak valé kérisfat, a kerékagyhoz a szilfat Saprol
vasaroltak, az akacfa pedig megvolt helyben. Az 1940-es évektdl a kérisfat po-
toltdk dio- és eperfaval.?

A keceli iparosok a faanyagot helyben vették: akacfat a parasztoktol, ké-
rist a kozség erdejébdl, a téli fakitermelés utani arverésen.'* A szentesi bognar

4 Roman J. 1965. 58-59.
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régen maramarosi, Bereg megyei keresked6ktdl vasarolta a faanyagot. A ke-
reskeddk a fat tutajon leusztattak a Tiszan, és Csongradon eladtdk. Nagyrészt
korisfat hasznaltak a szekérhez, abbdl azonban volt puhabb és torésebb is, s az
usztatasnal veszitett az erejébol. Az erdélyi kérisfanal gyengébb volt, amit Gyu-
larol hoztak. Probléma volt az akicfa beszerzése is, hiszen “Szentesen az sincs
helyben, mint pl. a kecskemétieknek.” Az 1960-as években ott is a KIOSZ gon-
doskodott a faanyagrol.”® A kisteleki bognarok az akacfat a csengelei erdében
vették, a szilfat helyi asztalosoktol, a kérisfat pedig szegedi fakereskedésben
vasaroltak.'* Oroshdzan az 1920-as évektdl vasaroltak a fat helyi fakereskedo-
tol, eldtte a gyulai vasaron szerezték be a bognarok, ahol 6k maguk arulték is
termékeiket.'” A Tiszazugi bognarok Erdélybe mentek faért, vagy szintén Gyu-
lara, ahonnan a Koroson leusztattak Kunszentmartonig. A két vilaghaboru ko-
z0tt a szolnoki fatelepen vasdaroltak meg a korisfat, tovabba Sariban, Babatiban,
a szentesi és a kunszentmartoni fatelepen. A helyben nétt akacfak koziil azt
részesitették elényben, amelyik homokos talajon nétt. Felhasznaltdk a fekete
talajon nétt szilfat is.'®

A bognar faanyag vasarlasakor igyekezett alkudozni, és a fa kis hibait is
eltulozni. Labon all6 fa esetén a fat tul gorbének talalta, vagy sokallta rajta az
agakat. Szaraz fa vételénél a kiilsé feliileti rétegek korhaddsat kifogasolta, azt
a részt, amit ugyis le kellett faragnia. A repedéseket gyakran eltulozta, habar
a repedések rendszere épp azokat az elényoket mutatta meg, amelyeket a fatol
vart a bognar. Szaraz fa vasarlasakor fejszét vagy szekercét nem hasznalt, a
labaval és bottal kopogtatta meg az anyagot, a hangbdl is kovetkeztetve annak
tulajdonsagaira."

A szerszadmfa tarolédsa, el6készitése

A fanak csak a tove erds, 3-4 méterig, az ilyen t6fabdl készitették a legjobban
igénybevett szerkezeti elemeket: az agyat, talpat, kiilloket, a nyujté derékszog
fel6li végét, a tengelyeket, a rud tovét. Ezt Komarom-Esztergom megyében
»szines fanak” (szin fanak) nevezték.” Hajdiboszorményben csak az egy mé-
ternél hosszabb alkatrészeket készitették a fa tovébdl, a kiillének mar a koronat
tartd kisvég fel6li részt tartottak alkalmasnak. Mindig az a fa a j6, ami veréfény-
ben nd. Az északi oldalban nétt fat Maros mentén forhafinak hivjak. Az ke-

15 Csalog Zs. 15.
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vésbé jo, nem olyan szijas. Atyhan épp az északos fat kedvelték szerszamfanak,
mert az nem szdlas, hanem gyapottas, ,,olyan, mint a kéc”. A Maros mentén
ugy tartottak, hogy a fat kora tavasszal kell kivagni, mert akkor még kevesebb
aleve, nem hasad olyan hamar. Ezzel ellentétben Neszmélyen és a Tiszazugban
is a fat télen vagtak ki, mert akkor még benne van a leve. Udvarhelyszéken
az eszkozfat kizarolag Gsszel vagtak. Nem szabad viszont tjhold hetében ki-
vagni a szerszamfat, mert akkor belemegy a sz, és leeszi a fehérjét. Legal-
kalmasabb erre a holdtolte iddszaka.” Szeged vidékén az igényesebb mesterek
kocsialkatrésznek, féleg kiillének nem erdei, hanem arokparti akacot vasarol-
tak, mert azt keményebbnek tartottak.*

Csak a keréktalpak és a kiill6k késziilnek hasitott fabdl, a tobbi alkatrész-
hez a nyersanyagot ugy valasztjak ki, hogy a tervezett alkatrészek metszeteinek
atmérdjét, illetve atlojat 10-12 cm-rel haladja meg az é16 fa atmérdje. A kiilsé
5-6 cm ugyanis kevésbé tartds. Vastagabb sem lehet a fa atmérdje, hiszen nem
hasitottak a fat.*

A felhasogatott faanyagot egymasra fektetve taroltak, Szeged kornyékén és
az Eszak-Dunantilon a kérgét bevagdostak, meghorkdztdk és igy szaritottdk
legaldbb harom évig. Eszak-Dunantdlon a mesterséges szdritast nem alkal-
maztak a bognarok. Nemesladonyban és Tompaladonyban a nyersanyagokat
parazs folott is szaritottak. Ennek mikéntjét az egyes alkatrészeknél kifejtjiik.*

Minél tovabb szaradt a fa, annal jobb mindségu alkatrészt lehetett beldle
el6allitani. Szentendrén 5-6 évig is szaritottdk a fat hasznalat el6tt.” Szege-
den és kornyékén a kitermelt fanak legalabb 3-4 évesnek kell lennie, az alkat-
részek kifaragasanak pedig a vasalasok el6tt 2-3 honappal el kell késziilnie.*
Sarrétudvarin az akdcfaronkot 2—-3 méteres darabokra flirészelték, és a kerék-
gyartok felallitva, a foldmiivesek egymasra fektetve taroltak szaraz, szellés he-
lyen. Diofat és eperfat is hasznaltak, el6bbit 8sszel vagy télen vagtak ki, azonnal
feldaraboltak és megfaragtak, kiillonben bedoglitt (elporladt) volna. Az eperfat
Osszel vagtak ki, héjat egészben hagytak, és 3-4 évig pihentették. A nyirfat 6sz-
szel, télen vagy tavasszal vagtak ki, héjat megvagdostak. Az els6 vilaghaboru
utan terjedt el Sarrétudvari kornyékén a japanakac, amit Gsszel vagtak ki, és ép

2l Kemecsi L. 1998. 104; Pusztainé Madar 1. 1973. 87; 1982. 446, 451; Gazda J. 1993.
138; Haaz E R. 1932. 17; Mihaly T. 1996. 40; Szekeres Gy. 1987. 51. Pusztainé Madar
Ilona leirasa szerint Nemesladonyon és Tompalddonyon ujholdkor vagtak ki a fat,
hogy a szt ne essen bele, vildgosban ugyanis a szt nem petézik. (Pusztainé Madar
L. 1980. 209.) A leiras téves lehet, Gjholdkor ugyanis sotét van. A holdtolte idészaka
lehetett itt is a legalkalmasabb a fa kivagasara.

22 Juhész A. 1995. 432.

» Pusztainé Madar 1. 1973. 87.

2 Juhdsz A. 1995. 432; Kemecsi L. 1998. 106; Pusztainé Madar 1. 1980. 209.
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hajjal tettek el szaradni.”” Debrecenben és Hajduszoboszlon a kivagott akacfat
felvagatlanul harom évig taroltak, felftirészelve fél évig.?®

Udvarhelyszéken a fat lehantottdk, vagy kemencében megsiitotték, esetleg
tekndben leforraztak, majd vékony tragyaval bekenték, hogy ne repedjen. Ha
nem siitotték vagy f6zték, a fat eltették széna vagy szalma kozé. Oroszhegyen
a fat 8 évig is szaritottak felhasznalas el6tt.” A Bacskabdl szintén van adatunk
arra, hogy az akacfat lehantottak, majd betemették istallotragyaval, és akar két
évig is igy tartottak felhasznalas el6tt.** Magyarkanizsardl ismerjiik annak a
receptjét, hogyan kell a fat igy kifézni, hogy ne repedjen, el6zetes és utélagos
szaritds nélkil is azonnal fel lehessen hasznalni. ,,Szaz liter vizhez 1,5 kgr. fa-
hamut 0,5 kgr. timsét, 0,5 kgr. rézgalicot (kékko) kell vegyiteni. Az ily médon
oOsszetett fiirdot 100 °C fokig kell heviteni és a preparalando fat ebben koriilbeliil
5 dra hosszat kezelni?' Atyhan a tragyazassal, a kéreg bevagasaval el6készitett,
cstirben, arnyékban felakasztott, elhelyezett alkatrészeket 1-1,5-2 év utan feldol-
goztak.*> A tovabbiakban az egyes alkatrészeknél részletezziik a nyersanyagok
elokészitését.

Mértékegységek

A kerékgyartok sukkban és colban szamoltak. Gyakran ugy mérték a colt, hogy
a két okolbeszoritott kezet a kinyujtott hiivelykujjaknal 6sszeillesztették.?
1 sukk=12 col, am Magyarorszag kiilonb6z6 vidékein hat féle colt alkalmaztak.
1 angol col 25,4 mm, 1 porosz col 26,16 mm, 1 bécsi col 26,34 mm, 1 parizsi
col 27,7 mm, 1 rajnai col 27,8 mm, egy svdjci col 30,0 mm. 1 col=12 lénia.
1 lénia kb. 2 mm.** A méreteket is leiré tanulmanyok szerzéi ritkan adjak meg
a valtészamokat, illetve bizonyos méreteket colban, mdsokat cm-ben, m-ben
adnak meg. Mindez megneheziti a tdji tipusok Osszehasonlitdsat.’® Ezért az
egyes tanulmanyokban kozolt méreteket nem valtjuk at m-be és cm-be, ilyen
adatokat csak abban az esetben kozliink zarojelben, ha azt a szerzé is megtette.
A m és cm hasznalatara a 20. szdzad kozepén tértek at a kisebb muhelyeket
fenntartd kerékgyartok, Tardondn az 1960-as évektdl hasznélta a mester az Uj
mértékegységeket. ,,[...]én hogy elmentem ’47-ben inasnak, hazajottem, ma-
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szek lettem, még halvdny gézom sem lett volna, hogy egy kerekagy|...] Nehez
volt dtdllani, vagyis megszokni azt a méretet, hogy tudjam, hogy mennyi is az,
hogy néz az majd ki, amikor én aztat levaigom. Most mdr arra visszadllani nehéz
volna, mer’ a centit szokta meg az ember

A szekér és kocsi készitésének menete

A kocsi elkészitését a bognarok 10 {6 részre osztottak, amelyek Szegeden a ko-
vetkezok voltak. Az els6é négy rész a négy kerék, az agy, a kiillék és a talpak.
Az 5. és 6. rész a két oldal: 1-1 also és fels oldalfa, illetve a zapok. A 7. rész a
két saroglya, a 8. rész a kocsi eleje, a 9. rész a kocsi hatulja. A 10. rész a négy
16cs, 2 kettds, 1 egyes hamfa, 1 rad.”” Hédmezdévasarhelyen ugyanerre a 10 rész-
re osztottak a kocsit, minddssze a készités sorrendje killonbozott. A bognar
el6szor a két oldalt készitette el, majd az elejét, a hatuljat, a kerekeket, a két
saroglyat, végiil a négy l6csot, a két fiilhércet, a két hamfat és a kocsirudat.*®
Szentendrén és Tahi-Tétfalun ezt a 10 részt 6 tételbe foglaltak. 1. tétel: 4 darab
kerék (4 rész); 2. tétel: 2 db oldal (2 rész); 3. tétel: 1 db rudszarnya, illetve a
kocsi eleje (1 rész); 4. tétel: 1db agas, illetve a kocsi hatso része (1 rész); 5. tétel:
els6 és hatso saroglya (1 rész); 6. tétel: aprélékok (2 hamfa, 4 16cs, rud, ferhéc)
(1 rész). Az egyes részek elkészitéséhez kozel azonos idére van sziikség. A se-
gédek is tételenként kaptak munkajukat és bérezésiiket, és az egyes alkatrészek
arat is konnyebb volt a részek utan meghatarozni.”® Atyhan 6t f6 részre osztjak
a szekeret, amelyek id6- és anyagigényben, illetve értékben is megkozelitleg
egyenldk egymassal: 1. els6 hdkk, hatulso hékk kerék (bal oldali kerekek); 2. elsd
csd, hatulso csd kerekek (jobb oldali kerekek); 3. szekéruto; 3. szekéreld; 4. lajtor-
ja.** Sarrétudvarin a felosztas hasonlé volt, annyi kiilonbséggel, hogy ott a két
els6 kerék adta az els6 részt, és a két hatsé a masodikat.*!

Kerék

Uj szekér esetén az elsd feladat mindig a négy kerék elkészitése volt. A ke-
rék {6 részei az agy, a kiill6 és a keréktalp. A kerék 6si formajat idézik az
Udvarhelyszéken, Patakfalvan talalt, cserefaronkokbdl vagott fakorongok
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(sajtkerék). A nagyobb kerekek atméréje 68 cm, a kisebbeké 50 cm. A tengely-
lyukak 20 cm atmérdjiiek. A kerekeket 3-5 cm kerek facsapokkal erésitették
meg. Fakdszekeret, tehat vasalatlan kerékkel és alkatrészekkel elldtott jarmavet
Udvarhelyszéken az 1900-as évek koriil még hasznaltak. Ez a kerék joval vas-
kosabb volt, mint vasalt utédai. A kerékagy fél méter hosszu, a talpak 10 cm
magasak és 15 cm szélesek. A kerék 5 talprészbdl allt, ezek idével elkoptak,
ekkor a kerék mar ,,nem gordiil, hanem Iépik”** Csikban a vasalatlan kerék tal-
paba kemény som- vagy biikkfaszeget vertek, hogy lassabban kopjon a kerék,
ezt hivtdk fatalpii keréknek.*

Talp

A talp alapanyaga altalaban kéris, biikk, akac, cser, esetleg szil, dié vagy eper.
A keréktalpat ronkbdl hasogattak, ugy, hogy a fa évgytirtje hosszaban legyen,
és ne toredezzen le a talp.** Didsjendn a szekerek talpat és kiill6jét tolgybdl vagy
akacbol készitették, mig a kocsikét és hintokét korisfabol, mert utdbbi simabb-
ra csiszolhatd és jobban fogja a festéket.* Tardondn a cserfa szamitott a legjobb
alapanyagnak a talphoz, mert az birta a legjobban a vizet, a sarat és a napfényt,
az volt a legtartosabb. Ha biikkbdl készitették a talpat, azt mindig f6zték.*
A Tiszazugban az akacot alkalmatlannak tartottak talp készitésére, mert kisza-
lasodik és kipuskasodik.*” Torokszentmikloson a kérist részesitették elonyben
a tolggyel szemben, utobbi ugyanis hamarabb podldsodik, hamarabb rongalja a
csapadék. Ott a 20. szazad elején mar csak a kiilldnek el6készitett nyersanyagot
szaritottak a mthely udvaran, a talpnak feldarabolt kérisfat fatelepen vasarol-
tak. Karpataljardl és Romaniabdl szallitottak tutajon a nagyjabol talphossznak
megfeleld, 60-65 cm-esre elvagott darabokat, amiket azutan a bognar igazitott
pontos méretre.*® Kiskundorozsman is a kdrisfa derekabdl készitették a talpat,
mert az volt a legszivosabb, legkopdsallobb, nem repedt konnyen. A régi mes-
terek a szlavoniani mocsari korist dicsérték.*” Halmajon Bodnar Istvan a ke-
réktalpat pdrgolva (gézolve, puhitva) vette. A talpakat kalitkdba rakta: 5-6 db
talpra a kovetkez6 5-6 db-ot, amig a 2 m magassagot el nem érték.*® A talpnak
vald ronkot kettéfiirészelték vagy hasitottdk, 2 colos fosznideszkara vagtak, és
kiszabtak beldle a keréktalpakat cirklivel. Kiskunmajsan nem tették a talpakat

4 Haaz F. R. 1932. 12.

B Vamszer G. 1977b. 184.
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> Gonyey S. 1940. 234.
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kalitkaba, a kiftirészelt félkész keréktalpakat kemencében hirtelen szaritottak.”
Atyhan a talpnak és kiillének val6 fanak is megfaragtdk a kérgét, hogy meg ne
dohosodjon (,,meg ne berkosodjon”), és felallitva tették arnyékba vagy a cstir sar-
kaba.’? A Borzsony-hegységben a talpakat még az erdén kifaragtdk, a talp hossza
2 sukk volt.”* A talpat félkézfaragéval vagy barddal kinagyoltak a tékén, utébbi
idékben azonban mar hasogatott fa helyett flirészeltet hasznaltak. A talpat be-
fogtédk a gyalupadba a forgo bangdjzni kozé, és korzével ramérték a hatso kerék
sugarat, vagy a talpsablont rajzoltak koriil az anyagon.** Hat talp esetén egy talp
hossza a kerék sugaraval egyenld.” Tardonan a bognar igyekezett a nyersanyagot
ugy kihaszndlni, és a talpakat ugy kimérni, hogy a hatsé talp belsé ive egybe
essen az elsé talp kiils6 ivével. Igasszekereknél, nagyobb talpak esetén el6fordult,
hogy az anyag szala nem a talp végén futott ki, hanem még az iven. Itt gyengébb
volt a fa, és nagyobb, illetve hosszas terhelés esetén a talp elrepedt, szakadllt dobott.>
A talpakat kimérés utdn szaluval (horgas fejszével) vagy fiirésszel vagtak ki.”’

A talp vastagsaga hegyvidéken 5,5-6 cm, a sik teriileteken 4-5 cm. A mé-
retre vagott talpat vonokéssel simdra faragtak.’® A talpat négy egyenld részre
osztottak, és a kozepétdl jobbra is, balra is %4-% tavolsagra beftrtak csigafu-
roval, majd ezeket a bokalyukakat ciganyfuréval, bokdzéfiréval 24 mm at-
méroéjlire furtak. Ezekbe a lyukakba illeszkednek a kiill6k.”® A talpak végeit
szogbe vagtak sablon segitségével, tigy, hogy minden talp kozott egy kb. 5 mm-
es hézag maradjon.® A talpakat facsappal fogtak ossze. A 10-12 cm hossza
csapok helyét bejelolték az dsszeillesztett talpak végein, majd kifartdk nekik a
lukat. Udvarhelyszéken a csapok cserfabol késziiltek, mert az birja a nyirkos-
sagot. Atyhan a cserfa mellett a biikkfat is alkalmasnak tartottak csapkészités-
re. A facsapokat Udvarhelyszéken vasszegek, mashol vascsapok valtottak fel.*!
Borsodszentgyorgyon nem csapoltdk ossze a talpakat, ott a talpak kozt nem
volt semmi, ,,annak pdszolni kellett egybe”*

A talpat egyes vidékeken hajlitotték is. A fa hajlitasa régdta ismert modszer,
a favillak, kampods botok készitéséhez is elterjedt eljaras. ,,Moldvai mesterek
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még kerékfalat is készitenek hajlitassal, a Keleti-Karpatok hegyi lakosai haj-
litassal késziilt fakengyelt és hotalpat is hasznalnak” Koés Karoly Bahlui vidé-
kérdl, Moldvabdl kozol abrat kérisfa kerékfal hajlitasardl® (123. kép). A talp
hajlitdsara Szatmarbdl és Rackevérdl is ismeriink adatot. A talp belsé oldalat
melegitették, ettdl 6sszehtuzddott, mig a kiils6t nedvesitették, igy az tagult.®*
Hasonlo eljarassal készitették a szantalpakat.®® A technolégia fejlodésével a
hajlitast mas fadrukon is alkalmaztak, igy 1914-ben a nagyvaradi Ger6 Sandor
a hajlitott butorokkal egyiitt hirdeti eladdsra a hajlitott keréktalpakat is.%

Kiillé

A kiilloknek két tipusat ismerjiik, az iveltebb végti siltes és a kdplis kiill6t.” A kaplis
vagy kaflis kiillé (németiil Kappe = sapka) elnevezését feltehet6en formaja mi-
att kapta. A sapkaforma is magyarosodott, a kdpli vagy kdfli eredetileg fabol
késziilt sapkaszert fejkotd, amelyet voros perkallal s egy par lelogd dcska sza-
laggal fednek be. (Zala m. Szentgyorgyvolgye, Gocsej Nagy-Lengyel, Hetés,
Baranya m. Sz.-Ldérinc).®® Kiskunmajsan ritkdbban készitették a siltes kiillét,
gyakrabban a kaplist.®® A kaplis kiillét a csap végén egy - a Tiszazugban 5/4
colos - iv disziti, a silt pedig az agycsap mell6l kiindulé két osszetartd, ko-
zéptajon taldlkozé vonaldiszités. Mindkét forma ismert volt Sarrétudvarin,
Torokszentmikloson, a Tiszazugban és Tardonan is™ (124-125. kép).

A kiill6 részeit illetden nagyrészt egységesek az elnevezések. Szegeden a kiil-
16nek a kerékagyba illesztett vége a kiillévdll vagy kiilléagy, mig a talpba illesz-
tett része a kiilléboka.”" Az agyba illesztett részt hivtak csapnak, agycsapnak is,
a kill6 csapbdl kiszélesedd részét pedig agycsapvallnak.” A kiillok szama 10
vagy 12, ennek megfeleléen 5 vagy 6 talpba illesztik 6ket. Udvarhelyszéken a
legelterjedtebb az 5 talpba vert 10 kiill6 volt, am emlitést talalunk 4 és 6 talppal,
tehat 8 és 12 kiillével készitett kerékrol is.”

6 Koés K. 1979. 33.

6 Bura L. 1982. 17; Muranyi S. 1970-1971. 8.

6 Kos K. 1979. 34.

8 Magyarorszdgi Kovdcsok és Kocsigydrtok 1914. 16.

¢ Csik A. 1997. 185; Szekeres Gy. 1987. 84-85; Ponyokai Balint (1932-2009), Kisuj-
sz4llas, 2007.

6 Szinnyei J. szerk. 1893-1901. 1044.

% Csik A. 1997. 185.

70 Pusztainé Madar I. 1973. 170; 1982. 453; Ponyokai Balint (1932-2009), Kistjszallas,
2007; Lovas Géza (sziil. 1931), Tardona, 2007.

7t Balint S. 1977. 53.

72 Pusztainé Madar I. 1973. 98.

7? Haaz FE R. 1932.13.
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Kiillének foleg akac- vagy korisfat hasznaltak, de talalunk adatot a cserfa és
tolgyfa hasznalatara is. Marosmentén inkabb az akacfat kedvelték, mert az job-
ban birja a vizet és szijasabb. Itt az anyagot egy-két évig szaritottak felhasznalas
elott.” A kiillének valo fat elékészitették, ronkfabol acsfejszével vagy bognar-
baltaval hasitottak, és kalickdba (Kiskunmajsa), mdglydba (Atyha) raktdk az
udvaron, hogy szaradjon.” Szegeden és kornyékén a kemence tetején, Hajdu-
boszorményben a csapok kialakitdsa el6tt egy napig a kemencében szaritottak
a félkész alkatrészeket.”® A kiilloket félkézfaragoval vagy fiirésszel kinagyoltdk,
és a gyalupad pangazni kozé (a gyalupad elterjedése el6tt faragoszékbe) fogva
eresztégyaluval vagy vonokéssel lesimitottak. A kiillémodldk segitségével tud-
tak a kiillok méretét ellenérizni. A kiillékbe és a talpba néha vékony vonalat,
stogot is huztak diszitésnek (stoghiizéval).”

A kiill6t és talpat a mesterek télen el6 tudtdk késziteni, nagy mennyiségben
legyartani. Lovas Géza 300-400 db talpat készitett el egy télen.”

Kerékagy

Az agy alapanyaga altalaban szil, cser, kdris, tolgy vagy akdc. Répashutan és
Tardonan az agyat nyers akacfabol készitették, mert ahogy a kész kerékben
hasznalat kozben szaradt, egyre szorosabban ,,fogta” a kiilloket.” Ezzel szemben
Veszprémben és kornyékén csak negyed sorban tartottdk az agynak megfelelé
anyagnak az akdcot, mert a kiilldcsapok - f6leg, ha a kiill is akacbol késziilt —
el6szor az akacfaagyban ,,sikosodnak meg’, ezaltal tagulnak, szopnak.* Szeged
kornyékén a kerékagy szilfabol késziilt, s az erdei szilfanal is jobban kedvelték
az Utszéli vagy tanyaudvaron nétt kutyaszilfdt. Ez ugyanis keményebb, szivo-
sabb volt, mint az erdei szil.*! Egy marosmenti beszamolo szerint a szilfa azért

7 Gazda]. 1993. 138.

7> Csik A. 1997. 184; Pusztainé Madar I. 1973. 91.

76 Baélint S. 1977. 54; Szekeres Gy. 1987. 51.

77 Dobos L. 1976. 92; Lovas Géza (sziil. 1931), Tardona, 2007; Péter Lajos (sziil. 1925),
Kurityan, 2007.

78 Lovas Géza (sziil. 1931), Tardona, 2007.

79 Paladi-Kovéacs A. 2003a. 63; Lovas Géza (sziil. 1931), Tardona, 2007.

8 Ban F. 1977. 4.

81 Juhdsz A. 1995. 432. A kutyaszil elnevezést a mezei szilre hasznaltak. Azokat a ma-
ganyosan 4ll6, csavarodott torzst szileket nevezték igy, amiknek a faanyaga a lassu
novekedés, a szelek miatti rostossag miatt szivossa edz6dott. Megmunkalasa agy-
mond ,kutya” nehéz, a szil valosaggal ,lenyalja a szerszamok élét”. A csomossag,
csavarodottsag miatt nem reped, éppen ezért alkalmas a legkeményebb igénybevé-
telek elviselésére is. Megmunkaéldsa nehéz, embert, szerszamot nem kimél. Hasita-
ni is nagyon nehéz, inkabb darabokra torik, de nem hasad el. Utassy Tibor (szil.
1975), Kecskemét, 2012.
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jobb, mint a cserfa, mert lagyabb, enged, raszorul a kiill6 csapjara.®? Csikban,
Gyergyoban és Kaszonban az alacsony novésu biikkfa, juharfa, nyirfa és szilfa
tovét tartottak a legalkalmasabbnak a kerékfej (agy) elkészitésére.*
Keresztvagd flirésszel 12 % col hosszt ronkot vagtak, ezt bogndrbaltdval
kinagyoltak, majd az esztergapadban esztergaltak.* Kinagyolas utan sokszor
még szaritottak az agyat arnyékos, de nem szellds helyen, és csak a szaradas
utan esztergalyoztak ki.*> A szaradast az is segitette, ha az agyat mar a szaritas
el6tt hosszaban atfurtdk. Ez a repedéstdl is megovta a fat.’ Atyhan az agynak
val¢ fat kinagyoltak, bekenték tehéntragyaval és arnyékos helyre tették, esetleg
elastak a tragyadomb ald.®” Esztergalas kozben az agy atmér6jét gorbecirklivel
ellenérizték. Halmajon ismerjiik a legrészletesebben az agy méreteit. A leg-
szélesebb részének atmérdje 6 % col. ,,A killl6 eleje az agy végétdl 6 colra volt,
innen még 6 % col volt az agy elejéig. A kiill6tSl szamitva jobbra is, balra is
6/4 col tavolsagban dllando, 6 % col 4tmérdjii volt az agy. Az agy eleje véko-
nyodott. Zimsz-ek, lépcsdszerti gombolyt és sima diszitések voltak beleesz-
tergalva. Az agy kiilsé vége 4 col atmérdjii volt. A bels6 vége is vékonyodott,
de az 5 % col atmérdjlre késziilt”*® A kiesztergalt agyat kozépen csigafurdval
atfurtdk. Atyhan az igy kifaragott agyat kenyérsiités alkalmaval a kemence sza-
jahoz huzott parazson forgatva kiszaritottak, bekenték higitott tehéntragyaval,
és par napig még szaradni hagytdk. Volt, aki nem szaritotta, hanem fézte a
kifaragott agyat, és f6zés utan kente be tragyaval. Az agyra rahuzték az agyka-
rikakat. Atyhan csak a két vilaghaboru kozott kezdték el vasalni a kerékagyat.*
Bejelolték a kiillok helyét, a kiillofészkeket (Murakeresztur).”® Ezt Atyhan ugy
végezték, hogy spargaval megmeérték az agy keriiletét, azt 10 felé osztottak, s
az igy kapott hosszt egyenként ramérték az agy keriiletére.”! A kiill6z6 széken
kézi faréval minden kiillének 3-3 db (Udvarhelyszéken 2-2 db) lyukat fartak
csigafuréval, csapfiiroval. Ezeket a lyukakat a fiilesvésdvel szogletesre és olyan
méretlre vagtak (Sarrétudvarin és a Tiszazugban kilépelték), amilyen a kiillé
csapmérete. A tardonai beszamol6 szerint a kerék dolését a kiillé helyének ki-
vésésével is szabalyoztak. A vésést a bognar az agyra merélegesen kezdte meg,
majd a végén alavésett olyan iranyba, hogy a kész kerék inkabb kifelé déljon

8 Gazda]. 1993. 138.

8 Vamszer G. 1977a. 146.

8 Dobos L. 1976. 92; Csik A. 1997. 185.
8 Vamszer G. 1977a. 146.

8 Béli G. 1975. 28.

87 Pusztainé Madar I. 1973. 88.

8 Dobos L. 1976. 92-93.

8 Pusztainé Madar 1. 1973. 91.

%0 Béli G. 1975. 28.

%l Pusztainé Madar 1. 1973. 91.



150 A KEREKGYARTO MESTERSEG MULTJA MAGYARORSZAGON

egy Kicsit, és ne befelé a szekér felé.”” A Kisalfoldon, Halmajon és Sarrétud-
variban is az elsd kerékben 10, a hatsoban 12 kiilld volt.”* A Gerecse vidék
falvaiban, tovabba Kisutjszalldson és észak-kelet magyarorszagi telepiiléseken
(Ragalyon, Tardonan, Csernelyen, Domahazan, Jardanhazan, Malyinkan,
Dédestapolcsanyon ¢és Szilvasvaradon) azonban olyan szekereket taldltunk,
amelyeknél az els6 és hatso kerék is 12 kiillds volt. A 12 kiill6s kerék tartosabb
volt és erGsebb, mert talpai rovidebbek. Ez az 6sszefoglalas is jelzi azonban,
hogy a 20. szazad elsé felére a tdji jelleg a kiillok szamat illetGen is eltint.”*

A kerék osszeillesztése

Az agyat kerékszékre, kiill6z6 székre helyezték, és az 5 kg-os kiill6z6 kalapdccsal
beverték a kiill6ket az agyba. A kiillék tovéhez két vaskarikdt haztak, hogy az
agy szét ne repedjen a kiill6zéskor.

A kiill6fejeket négyszogletesre alakitottak ki kiillécsapoknak, kiillvallnak,
ezt a miveletet Hajduboszorményben Ilépezésnek hivtak A csapok hossza
Halmajon % col volt, am Dobos Lajos leirasaban ugyanitt azt olvassuk, hogy
a vdllazds 2 1énia mély volt.”® Nemesladonyban és Tompaladonyban az agyat
ugyan szilbél vagy kdrisfabodl csinaltak, a kiill6helyek kifardsa utan 1,5-2 6ran
at f6zték, majd még melegen beverték a kiilloket. Szegeden és kornyékén, Oros-
hazan, Endr6don, Matészalkan, Jaszkiséren, a Tiszazugban és Tardonan ugyan-
igy tettek az akdcaggyal. Tardonan a cserfaagyat viszont forgacs folott fiistolték.
Matészalkan az agyat egy napon at fézték tstben, zsdkokkal és deszkafeddvel
letakarva. Rackevén minddssze 10 percig f6zték a szilfaagyat, ettdl ruganyos lett,
és megszoritotta a kiill6ket. A kiformalt és agykarikaval ellatott kerékagyat Sar-
rétudvariban 6-7 6ran keresztiil fozték tiszta vizben, vagy tiiz folott fiistolték 2-3
oran keresztill. Cserépvaraljan a cser agyat szintén fiistolték vésés utan. Fozés
vagy fiist6lés utdn azonnal kiill6ztek. A kiilléket nem sorban verik be az agy-
ba, hanem mindig a bevert kiill6vel szemkozti lyukba titik a kovetkezét. Az
Eszak-Dundnttlon a beverés el6tt a kiill6k végét enyvbe mértjék, Csik, Gyergyd
és Kaszon falvaiban pedig mésszel megkenik, hogy a vésetbe szorosan beverhe-
t6ek legyenek. Atyhan és Sarrétudvariban meszes vizbe vagy tragyalébe mart-
jak a kiillok csapjat beverés elott.” Sarrétudvarin ha az agyat nem fézték vagy

%2 Lovas Géza (sziil. 1931), Tardona, 2007.

% Dobos L. 1976. 92-93; Juhasz A. 1965. 314; Kemecsi L. 1998. 107; Pusztainé Madar
1. 1973.91, 170; 1982. 453.

% Kemecsi L. 1998. 107; Sajat gytijtések 2007-2011.

% Szekeres Gy. 1987. 85.

% Dobos L. 1976. 92-93.

%7 Juhdsz A. 1965. 314; 1995. 432; Balint S. 1977. 54; Pusztainé Madar 1. 1973. 94, 171;
1980. 211; 1982. 452; Takdcs A. 1970. 197; Hajdu J. - Barna Cs. 1977. 14; Hornok L.
1996. 41; Farkas J. 1984. 182; Muranyi S. 1970-1971. 7.
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fustolték, a csaplyukat tardenyvvel kenték be: fél kg jol kifacsart tehéntiréhoz
egy tyuktojasnyi oltott meszet kevertek. A kerékagy vagy a kiill6 biztosan nem
ennél a feliiletnél tort, inkabb mashol repedt tul nagy terhelés esetén. A turé-
enyvet Hajduboszérményben is hasznaltak, az enyvezést masképpen limoldsnak
hivtak.”® Csantavéren 3 rész tiréhoz kevertek egy rész meszet, am ezt a ragaszto-
anyagot szekéren nem alkalmaztak, csak mas termékeken.”

Az agybaszoritas kozben a kiilldcsapoknak az agyba (torokba) benyuld vé-
gét kivésték, hogy be tudjak ket verni egymastdl. Ha a csap kisebbre sikeriilt a
luknal, amibe beverték, éket (Atyhan pockot) vertek az tiregbe.'” Ezzel a mdd-
szerrel a késGbb javitasra visszahozott, kopott, tilsagosan kifelé dol6 kerékben
is korrigaltak a kiill6 allasat.'"”" Sarrétudvarin a mester ugy ellendrizte a segédek
munkdjat, hogy az utolsé kiillé beverése el6tt vizet ontott az iires csaplyukba.
Ha valamelyik csap nem illeszkedett rendesen a csaplyukba, ott kijott a viz. Ha
mindegyik a helyén volt, az agy két végén szivargott ki a viz.'”

A kiilloket az agyba lehetett egysorosan, vagy jobbra, illetve balra eltolva,
kétsorosan beverni (126-127. kép). Utobbit Kissikatorban és Tardondn hivtak
tévesztett kiillének is, de a kissikatori bognar nem szivesen készitette igy a ke-
reket, mert tulsagosan befelé dolt a kerék, és az allatnak nehezebb volt huzni a
jarmtvet.'”® Ezzel szemben az Eszak-Dunénttlon, valamint a Tiszazugban és
Hajduboszérményben is épp azért kedvelték a kétsoros kiill6t, mert novelte
a kerék stabilitasat. Tiszaigaron ezt keresztkiillosnek hivtak, az ottani bognar
szerint az igy elkészitett kerék jobban birta a szarazsagot is.'** Kurityanban ké-
szitettek egy- és kétsoros kiill6zést is, ott volt, aki azért kedvelte az egysorosat,
mert azt az agy jobban szoritotta egy sikban.'” Rackevén a valtott kiilloknek
kivésett agyon a kiill6helyek rokanyomra emlékeztették a bognarokat, ott roka-
lépésnek hivtak ezt a kiill§zési rendet.'® Altaliban a megrendeld dontétte el, hogy
melyik kiill6zési modot részesiti elényben. A kiillok kétsoros beverése mellett a
kerék jatékat, kifelé dolését az tin. Iéniahtizassal érték el: kiill6zéskor az ellen6rzé
léc egyik végébe egy két Iénia hosszan kiallo szeget vertek, és minden masodik

% Pusztainé Madar 1. 1973. 171, 236; Szekeres Gy. 1987. 52, 85; Lovas Géza (szill.
1931), Tardona, 2007.

9 Szalkai Imre (sziil. 1926), Csantavér, 2009.
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kiill6 beverése utan a szeges oldallal mérték be az egyenest, a kovetkezbket pedig
a léchez igazitottak.'””

Az agybaszoritas utdn helyesbitették a kiillok méretét, és levagtak azokat
megfelel6 hossztsagura. A kiillok végeit, a kiilldszdrakat kétnyelt vondkéssel,
kézi flirésszel vagy bokdzogyaluval gombolytire faragtak, tehat kialakitottak a bo-
kat. Ehhez hasznaltak Udvarhelyszéken sablonként a bokalikakat.'"”™ A bokak
végei egy-masfél lénidval vastagabbak, igy jobban felfekszenek a talpba. Egy
negyed collal révidebbek is a talp magassaganal, hogy vasalasnal ne kapjon
ellennyomast a kills.'”

A kill8ket kiill6hiizaté lanccal hizzdk 6ssze annyira, hogy a talp két lyu-
kaba illeszkedjenek. A talpakat ugy verték fel a kiillékre, hogy koztiik hézag
maradjon, ezek a hézagok a raf felhtizasakor tiinnek el. A kiillécsapokat (pl.
Kiskunmajsan és Veszprémben és kornyékén) faékkel a talpba beékelték.''
A talpak végén csapot (Eszak-Dunantulon szakdlt) hagytak, vagy facsapokat,
vakcsapokat helyeztek a talpak kozé, illetve a csapoknak csapfuréval lukat far-
tak, ezzel kapcsolték dssze azokat. Ujabban a talpvégek kiils6 sarkait flirészel-
ték be, és abba vertek haromszog alaku vaslemez lapokat."! A talpak kiilsé
oldalanak szélességét, ahova a raf keriilt, vastagsagjegyzével tudtak ellendrizni,
majd korrigalni és lefaragni. A talpak felverése utan a kiils6 részt lehdtaltdk:
egy zsindr végét az agy kozepére helyezték, és a masik végén lev ceruza se-
gitségével bejelolték a talpakon korben a letisztazand6 részt. Majd vonokéssel
lefaragtak, és az éleket citlinggel lehuztak.'? A hétalasnal arra is figyelhettek,
hogy a talp belsé fele alacsonyabb legyen, igy konnyebben huztak fel a sint
vagy rafot.'”* Atyhan a gorbepadon forgattak korbe a kereket, és ellenérizték a
kerekségét. Ahol ferde volt vagy tul vastag, ott szalufejszével lefaragtak. Majd
lefaragtak a talpak belsé éleit is. Itt a kiillok bokait kis vésével behasitottak és
bepockoltak (kiékelték).""* A kiill6zés és talpalds utan huzza a kovacs a rafot
a kerékre, illetve helyezi el a végleges agykarikakat az agyon. Ezutan furja ki
a bognar a kereket, majd puskazza be.'"> Hétfalun a kereket raf helyett csa-

107 Pusztainé Madar 1. 1982. 453.

108 Dobos L. 1976. 92-93; Juhdsz A. 1965. 314; Kemecsi L. 1998. 108; Csik A. 1997. 185;
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110 Dobos L. 1976. 92-93; Csik A. 1997. 185; Juhasz A. 1965. 314; Béli G. 1975. 28; Ban
E 1977.7.
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varral vagy kovacsolt szeggel a talpakhoz erdsitett hat singvas tartotta ossze.
»...a hétfalusaiak Szegeden lattak elszor vasrafot. Az ilyen vassalttalpu kerék”
Haromszéken a 18. szazadtdl jelent meg, annak pantvasai, singvasai torockoi
eredetliek voltak. Ezt az 1880-as évek koril szoritja ki a gyari vasraf.'' Atyhdn
el6bb furtak ki a toroklyukat, és csak utana talpaltak a kereket."” Amikor a ke-
rék nagyon kiszaradt, és meglazult rajta a raf, a talpak sem tartottak a kiill6ket,
a kullok kilazultak, megszopésodtak. Ez ellen gyakran védekeztek tgy a szekér-
tulajdonosok, hogy nagy melegben belehajtottak a vizbe, hogy nedvesitsék a
kereket. A tardonai bognar szerint azonban ezzel még drtottak is, mert minél
jobban nedvesitették a kereket a nagy melegben, az annal jobban szaradt.''®
Az agy kifurdsahoz ,a kiillok koz¢é dugnak 3 db 2x2 colos rudat, ame-
lyeken a kerék szilardan megfekszik™'® Az agyat 4 cm-es el6ftrdval, majd a
kanalfaréval, agyfuroval furjak. Egy ember a kerékre all, 6 vezeti az agyfurot.
Egy vagy két masik ember rudat dug a faré fiilébe, és gy forgatja azt korbe-
kérbe. Valamelyest megkonnyitette a frast, ha egyikéjiik railt a furé nyelére.
Magyarkanizsan a kerékagynak a kozépsé kifurt részét, amibe a puska keriil,
sipnak hivjak, Atyhan toroknak. Nagyobb teherbirasura tervezett kocsi esetében
nagyobb lyukat furnak az agyba, és nagyobb puskit tesznek bele. Halmajon a pus-
ka hossza 11 col. Az agyba fart lyuk két oldalan nutot, hornyot véstek a puska fii-
leinek. Az agy két végére két masik nutot véstek a porkarikak részére. A kovacstol
vagy lizletbdl vasarolt puskat beverd kalapdccsal verték be az agyba. Az agyra a ko-
vacs rateszi a porvédo karikakat.' A puskanak valé lyukat pontosan az agy ko-
zepébe kellett furni. Ha félrefurtak, azaz elpuskaztdk a kereket, a kerék vandlizott,
kimozgott forgas kozben.”?' A puska bevésése utan a gyalupadba fogott tengely
végére rahuztak a kereket, és centiroztdik azt, beallitottak a futasat. Ahol a kerék
forgas kozben ,kicsapott’, ott éket vertek az agy és a puska kozé. Majd citlinggel
és smirglivel lepucoltak a kész kereket.'” Szentendrén a kerékagyba puska csak a
vastengelynél keriil.'> A kerék atmérdGje fiigg a kocsi vagy szekér nagysagatdl is.
A kerék akkor volt igazan tartds, ha utkozben leesett a raf, mégis haza tud-
tak vele menni.'”** A legtobb bognar 6riz torténeteket az altala készitett kerék

16 Kemecsi L. 2010. 326, hivatkozik. Seres A. 1970. 7; Kés K. 1976. 87.

7 Pusztainé Madar I. 1973. 95.

118 Tovas Géza (szul. 1931), Tardona, 2007.

1 Dobos L. 1976. 93.

120 Kemecsi L. 1998. 110; Dobos L. 1976. 93; Hadz E R. 1932. 18; Klamar Z. 2005. 18;
Pusztainé Madar L. 1973. 172; 1982. 455; A puskazas menetét lasd még Szekeres Gy.
1987.57, 59.

12 Guzsvan Zs. 1978. 8.

12 Csik A. 1997. 186.

12 Gréfik 1. 1971. 108; A kerék elkészitéséhez lasd még Pusztaniné Madar I. 1980. 210-
211.

124 Ponyokai Balint (1932-2009), Kisutjszallas, 2007.
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tartossagarol. Egy a tardonai bognar altal készitett szekérrel fat szallitottak
Miskolcra. A kerékrdl Sajoszentpéteren leesett a raf, am gond nélkiil eljutottak
a jarmtvel Miskolcig.'”

A karcsai Rimoczi Ferenc szerint egy kerék elkészitése kézzel egy nap volt,
am az sajnos nem deriil ki, hogy ebbe pontosan a kerék mely alkatrészei tar-
toztak bele." Kemecsi Lajos észak-dunantuli gytjtései szerint szintén 12-16
ora kellett egy kerék elkészitéséhez.'”” Szentendrén a ronkbél vald kiszabast is
beleszamitva egy kerék elkészitése 6-8 drat vett igénybe.'*® Tardoson egy kerék
elkészitése 12 ordba tellett, amit a fuvaros megrendeld egy napi keresetéb6l
ki tudott fizetni.'"® A kissikatori bognarnak kézzel elkésziteni egy kereket két
napba tellett, ha az agy kész volt, akkor egy nap.”** Répashutan egy kerék 16
oOra, 4 kerék elkészitése 64 ora."”! Kurityanban, Tardondn és Jaszkiséren egy
kerék elkészitése 1 napba tellett az elére elkészitett talpakbol.'** Csalog Zsolt
szentesi leirdsa szerint az 4j kocsinak csak a kovacsmunkaja 10 nap két ember-
nek, egy kerék egy bognarnak egy hét munkat ad.'** Torokszentmikloson 4 ke-
rék elkészitése kb. egy hét munkat jelentett.”** Fels6-Ausztridban — Bockhorn
leirasa szerint — egy nap alatt egy kerék késziil el, bar nem részletezi, hogy ez
elére kifaragott talpbdl késziil-e ennyi id6 alatt.'*

Gyakori munka volt a kocsikerék feldjitasa, amit a Tiszazugban és Mind-
szenten ugy végeztek, hogy a kereket ,,moghatodoltdk, a 12 kiillés kerék min-
den masodik kiillgjét kicserélték és j rafot tettek rd” A kereket tjra is talpal-
tak, ha a talp kopott el.*

A kerekek atmérdje az Alfoldon a domborzati és talajviszonyoknak készon-
het6en altalaban nagyobb, mint a hegyvidéken, am nem rendelkeziink elég
adattal egy arnyaltabb kép kialakitasahoz. Kemecsi Lajos gytijtései szemléletesen
érzékeltetik, hogy nem csak a domborzati viszonyok, de a lokalis tradiciok is
befolyasoljak a kerékméretet, és a hasonlé taji adottsagokkal rendelkezé falvak
kerékatmérdi is eltérnek egymastdl.'”
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A szekér hdtsé része

A hatso rész alkatrészei, a tengely, az astok, a vdnkos (pdrna), a nyujtészarnyak
és a nyu;jto.

A tengelyt korisbol vagy akacbol készitették, Szentendrén esetleg sombdl is,
Udvarhelyszéken és Moldvaban biikkbél (gomolyafdbol)."*® Régen csak ronk-
fabol alakitottdk ki a tengelyt, Atyhdn a 20. szazad kozepén mar hasitott fabol
is faragtak. Ott a horddszekér tengelye 180 cm hosszu, a taligaé és a félvagas
szekéré 160 cm." Csikban a kerekek tavolsaga kiilonb6zé volt a félvagas és az
egészvagas szekéren. EI6bbin ez a méret 80 cm, mig utdbbin 1 m. Szegényebb tu-
lajdonosok a két szekeret egyesithették uigy, hogy az eleje a félvagas és a hatulja az
egészvagas, igy a szekér 4 vagast csinal.'*” Nemesladonyban és Tompalddonyban
a fatengely alapanyaga biikk, de készitették juharfabdl és gyertyanbdl is, mert
az szilaj fa, rugalmas, ,,nem Oregszik”'*' Szentendrén a fatengely vastagsaga kb.
10 cm volt, fatengely esetében a kerékagy is vastagabb és zomokebb volt.'*?
A tengelyt kétkézvondval vagy gyaluval kinagyoltdk négyszogletesre, majd mé-
retre igazitottak, és lefaragtak a sarkaibol is. Nem egészen gombolytire faragtdk a
tengelyt, csak a két végén a csapokat.'*® A vasalatlan tengelyt Nemesladonyon és
Tompalddonyban parazson athevitették, Atyhan pedig a tengelyt a valltol befelé
10-15 cm-ig tiiz folott megsiitotték, majd bekenték tehéntragyaval.'**

Az astok megnevezései még a tengelydgy, Szentgyorgypusztan (Komarom
megye) a tengelysdmo vagy tengelysami. A vankost pdrnafdnak és simelynek,
sdmo, samfa, zamoly is hivtak, Atyhan eplénynek nevezték, a nyujtészarnyakat
pedig dgasnak, dgasfanak, dgasszdrnynak, hatsdagasnak. Altalaban kéris- vagy
akacfabol késziiltek. Az évekig szaritott ronkot kozépen hosszaban kettéfiiré-
szelték, hogy a fa gyonge bels6 része kiessen kiszabaskor. Az alkatrészeket sab-
lon szerint el6rajzoltak és kifaragtak, kiftirészelték, kigyalultak.'*> Az astokba
laposvésdvel hornyot vagtak, ebbe erdsitette bele a kovacs a tengelyt. Kivésték
arud és a nyujtészarnyak helyeit, valamivel mélyebben, mint az els¢ astokban,
hogy konnyebben forduljon a szekér, majd lesarkitottak az éleket. A Tiszazug-
ban a hatsé astok és a vdnkos 1 collal hosszabb, mint az elsd.'*® Sarrétudvarin a
hatso astoknak a nyujté és nyudjtdszarny kozotti feliiletét jobban megfaragtak,
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mint az els6 astokon, itt magyarbajuszt faragtak.'” Cserépvaraljan a tengelyagy
1 m hosszu."*

A vdnkost el6szor négyszogletiire formaltak, bemérték és kifaragtdk a nyujtd
és az agasok helyét, alul elkeskenyitették, lefaragtdk a fels6 rész éleit, és lekere-
kitették a végeket.'*” A vankos fels sikja biztositotta a fenékdeszka felfekvését,
végein a rakoncafészkekbe keriiltek a rakoncaszegek. Sarrétudvarin a vankos
végeit, valamint a nyujtészarny és nyajté kozotti részt magyarbajusszal diszi-
tették.'>

A nyujtoszdrny vagy szekérdgas akdc és koris mellett késziilhetett bitkkbol
is, juharbdl, nyirfabdl ritkdbban. Tehermegosztasra és a fenékdeszka védelmé-
re szolgalt. A nyersanyagot flirésszel négyszoglettire kinagyoltak, majd vono-
késsel lefaragtak az éleket (kivéve ott, ahol az alkatrész a tengely és a vankos
kozé esik), és gyaluval lesimitottak. Tengely fel6li végét kicsit elvékonyitottak.
A kifaragott nyudjtdszarnyat Atyhan a tobbi alkatrészhez hasonléan megsii-
totték.””" A Tiszazugban a korosi kocsik nyujtészarnya meredt, a szentesieké
ivelt formaja volt."”> Halmajon ,,A nyujtészarny kb. 12 col hosszan egyenes,
ezt a részt illesztik a nyujtéfahoz. Innen 23 col hosszan gorbiil a két szarny.”'>?
Borsodszentgyorgyon nyujtoszarny helyett a kistetytidg elnevezést talaltuk,
mig Domahazan ugyanezt a rddszarnyra hasznalta a szekértulajdonos.'™*

A szekér hatuljanak 6 része a nyujtéfa, amely tovabbitja a szekér terhelését
a kerekekre. A nyujtot gerendabol flirészelték ki. A keskenyebb részt kétnyeld
vonokéssel faragtak ki. A kifaragott nyujtofat eresztégyaluval legyalultak, ré-
gen citlinggel simitottak. A nyujté végét 30-35 cm hosszan lefaragtak, hogy jol
tudjon forogni a derékszegen. Ezt a részt Atyhan megsiitotték, majd bevasaltak
marokvassal. A marokvasba keriilt a derékszeg.”” Kiskunmajsan hires volt a
kacsafejes nyujtovégdisz. A nyujtovégek altalanosan elterjedt bégdényakas di-
szitése mellett ez a forma a 19. szazad végén keriilt be Majsara Berényi Béla
bognarnak kdszonhetGen. Fia az 1940-es évekig hasznalta ezt a format. A kacsa-
fejes modla hossza 42,8 mm, szélessége 50 mm, vastagsaga 8 mm. A kacsafej
hossza 190 mm. A modla anyaga kérisfa'* (50. kép). A nyujtot a derékszog feldli
végén érte a legnagyobb terhelés, itt laposra faragtak, mig hatulsé végét a Ti-
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szazugban hegediinyakira alakitottak ki.'"”” Torokszentmikloson id. Ponyokai
Balint a 20. szazad elsé felében a nyujto végét és a nyujtdszarnyat is hegedtinya-
kura készitette, a kaflis kiill6 mellett ez volt a mester keze munkajanak jelleg-
zetessége.'”® A nyujté méretének valtozasarol Sarrétudvaribol ismeriink pontos
adatokat. Az els¢ vilaghaboruig volt hasznélatban az un. csonkanyujté. Ezutan
a hatulsé tengelyt el6rébb hoztak a fenékdeszka végétol a korabbi 25 cm helyett
50 cm-rel. Ezzel a vontatashoz sziikséges er6t kivantak csokkenteni, mert igy a
hatso kerekek el6bb érnek nyomba. A hatulsé rész alatamasztasara meghosz-
szabbitottak a nyujtot, majd a terhelés atalakuldsa utan ezt a meghosszabbi-
tott részt elvékonyitottak hegediinyakiiva. Az igy kialakitott alkatrészt hivtak
farkasnytjtonak. Ennek a hossza 7 sukk (224 cm), a csonkanyujtéé 5,5 sukk
(176 cm), az okorszekéren 1évé nyujtojé 9 sukk. A nyujtd keresztmetszete
9x7 cm, az Okorszekéren 11x9 cm. Sarrétudvarin és a Tiszazugban a kérosi
kocsikon a meghosszabbitott nyujtd végére az aljsévény és az oldalcsd védel-
mét szolgalo segédvdnkost tettek. Ennek hossza 85 cm, keresztmetszete 6x5 cm.
Also feliilete szintén magyarbajusz diszitést kapott.'”

A nyujtoszarnyakat és a nyujtofat kifurtak és faszeggel fogtak dssze, aminek
helyébe a kovdcs csavart tett, és két panttal megerdsitette az illesztést. A nyujto-
fa szarnyait fogta 0ssze a vankos és az astok, ezeket a kovacs csavarokkal szori-
totta egymashoz. A nyujtét kiderékszogelték, hogy pontosan meréleges legyen
a hatso tengelyre.'® A fakdszekér alkatrészeit vesszdguzzsal, majd faszeggel és
facsappal rogzitették. Atyhan a szazadfordul6 utan kezdtek el vaskarikat és ci-
ganyszeget hasznalni. Az elsé vilaghaboru utan kettd, majd harom vaskarika-
val erdsitették az agasokat a nydjtohoz. A vankost (eplényt) és a tengelyt a két
vilaghaborua kozt elterjedt vasalas 6ta 4 db vaskarikaval fogtak 6ssze.'!

Atyhardl van adatunk a hdtsé fergettyiire, amely a nyujton és az agasokon
tekszik, és a vankoshoz (eplényhez) van erdsitve. Ennek végeire tették a hatso
rakoncédkat. A hordo- és a félvagas szekérnek nem volt hatul fergettytje.'*

A hatsé felhérc (fiirhéc), haslo vagy alfa a kocsik tobbségében megtalal-
hat6 2x2 colos (5,6x5,6 cm) akacgerenda a kocsiszekrény alatt, kozépen. Ko-
zéps0 részét a fenékdeszkakhoz szegelték, igy tartotta azokat. Az oldalakhoz
cugpantokkal volt erdsitve. A gerendat a kovacs vasalta be, konnyt személy-
szallité kocsikndl ennek végein voltak a hatsé csatldsok, amelyek masik vége a
hétso tengelyhez volt rogzitve. A csatlasok (eldl és hatul 2-2) a fellépést segitik
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a kaszniba (kocsiszekrény).'* Atyhan és Sarrétudvarin ez az alkatrész a 20. sza-
zad els6 felében jelent meg. Sarrétudvarin a hatsé felhérc 165 cm hosszu volt,
s igy a régi, amelynek hossza megegyezett a szekérderék szélességével, a csonka-
felhérc nevet kapta.'**

A szekér elsé része

A szekér elejének elkészitését szintén az egyes alkatrészek kinagyoldsaval kezd-
ték. Az els6 tengelytok - az astok és a simely fogja kozre a tengelyt és a rudszar-
nyakat. Az astok, a simely és a rudszarny a hatsé részhez hasonldan altalaban
korisbdl vagy akacbdl késziilt. Atyhan az eplényt (vankos), fergentytit, haslot
és éhdt (juha) az agyhoz hasonldan a kinagyolas utan bekenték tragyaval vagy
elastak a tragyadomb ala.'s

Az astokot sablon utan kiftirészelték, feliil kivésték a rudszarnyak helyét ¥
col mélységben és 2 col szélességben (Hajduboszormény), a két végét legdbmbo-
lyitették. A kozepét kiszedték a nyjtd vastagsaganak felére: 2 col 6 1énia szélesen
és 1 col mélyen. A masik felét a simelybdl vették ki. A tengelyagyba bevésték és
melegen bestitotték a tengelyderékot. Kozépen kifartak a rudszeg helyét.'s

Az els6 simely mérete Halmajon mas, mint a vankosé (hatso simely): 30 col
hosszu, 3 col vastag és 3 col széles. Ez a méret kozepétdl jobbra és balra is 3 %
col tavolsagon allandd, innen kezdve a tetejét svdjfoltdk, vagyis vondkéssel su-
garra faragtak. A két vége 2 % col vastag. Ezzel is megkonnyitették a fergettyii
mozgasat. Nemesladonyban és Tompaladonyban az elsé vankos neve iivegfa.'”
Sarrétudvarin a radszarnyak helyét 1-2 cm mélyen kivésték, és atfurtak a csap-
szegeknek. Nagyon fontos a mélyitések pontos kijel6lése és kialakitasa, mert
itt egy fél cm-es elcsuszas 2-3 cm-est eredményezett a szekér hatso felén.'®®
Atyhan az elsé és hatsé vankos (eplény) mérete megegyezett, az elsé vankoson
a nyujto részére félkor alakura faragtak a lyukat, és nagyobbra, hogy fordulhas-
son a szekér eleje.'® Hajduboszorményben a simely két végét bajuszformajura
faragtak, az élsarkokat letorték.'”® Az astok és a simely kozé keriilt a nyujtéfa
vége, amit csap segitségével rogzitettek.
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A simelyre csappal, forgathatoan erdsitették fel a fergettyiit. A fergettyti aljat
svajfoltak."”! Sablon felrajzoldsa utan kiftirészelték a fat, és fiilesvésdvel kivésték
a fergettyiifiil (rakonca) helyét. Hajduboszorményben a két fergettytifiil kozti
tavolsag 26 col, a fergettytifiil helyének hossza 2 col, szélessége % col. A fergety-
tytfiilet rogzitették a helyébe. A riidszeg helyét kifurtak, a radszeg fejének helyét
pedig kistillyesztették kozpont furéval. Hajdiboszorményben a fergettyti végét
bajusz alakra formaltak, oldalait pedig kicsipkézve letorték. Felso része vizszin-
tes, az alsé sik 15-18 cm-nyi darabon fekszik fel a simelyre, onnan elvékonyodik,
igy el tud fordulni. A fergettyfit a kovacs végigvasalta és hidat tett ra.'”

A rud anyaga altalaban nyirfa volt, de késziilt nyarbdl, akacbol (bar ez szi-
lankosan tort), bitkkbdl és korisbdl is. A Tiszazugban is elsésorban a nyirt
kedvelték, de a t6rol vagott fiatal szil vagy akacfat is felhasznaltak rad készité-
sére.'” A nyirfa konnyd, puha, de szivos, rugalmas, és nehezen hasad. Kénnyt
kell, hogy legyen, hiszen a rudat is a 16nak kell tartania.'”* A ridnak valé fat
Atyhdn a csiir falara akasztva szaritottak, hogy meg ne hajoljon, faragas utan
megsiitotték, majd ujra felakasztottak, hogy kildgjon, biztosan egyenes marad-
jon.'” A Tiszazugban és Tardonan is a rudnak szant nyirfat megcsapkodtak,
meghajkoltik, baltaval bevagdostak a héjat, hogy elparologjon beldle a viz.
Nem hantottak le, mert attol kiszarad, és elveszti a hajlékonysagat. Ha viszont a
kérgében hagytak volna, berohad a fa. Az igy el6készitett rudat felakasztva ta-
roltdk, és minél hamarabb felhasznaltdk.'””s A rud hossza kiillonbozik az egy- és
kétlovas kocsik, az 6krosszekerek és a szanok esetében.'”” Debrecenben a rud
hossza 3-3,20 m, eliils6 részén gombaolyd, hatul hatszoglettre faragott. Itt a 20.
szazad elején terjedt el a kétrudu kocsi (a két rad kozé egy lovat fogtak be), ko-
rabban csak egy rudat hasznaltak két l6val. Ecsedi Istvan ennek elterjedésének
okat abban latja, hogy az utak javultak, konnyebb kocsikat lehetett késziteni,
tovabba a legel6k fogydsaval és dragulasaval a 16 is dragabb lett. Ezért a két
rudu talyiga mintajara megjelent a két rudu szekér."”® Hajduboszorményben
és Matészalkan szintén ismert volt az egy és két lovas rud."”” A kétradu szeke-
rek a magyar nyelvteriilet északkeleti részén, a Fels6-Tiszantilon, Erdélyben
és Moldvaban voltak hasznalatosak kiilonb6z6 intenzitassal. Mas vidékeken az
egyrudu szekerek voltak jellemzék. '
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Nemesladonyban és Tompalddonyban a rud nyir-, nyar- vagy kdérisfabdl
késziilt, s miutan meghantottak, parazs felett atmelegitették.”®! A lehantott fat
kétnyeldi vonokéssel és gyaluval négyszogleti, majd nyolcszogletli kereszt-
metszetlire faragtak, s a radfejtdl visszafelé egy méternyire legombolyitették.
Sarrétudvarin a két vilaghabort kozott mar a fatelepen tudtak kész rudat venni
a megrendeldk, amit csak be kellett vasalni.'®

A rudszdrnyat sablon alapjan alakitottdk ki hasitoftirésszel vagy toporral és
szaluval, tovdbbd vonokéssel és gyaluval. Kiképzése olyan, mint a nyujtdszar-
nyaké. A rudszarny hossza a Tiszazugban kétharmada a kocsiénak: 4 sukk,
keresztmetszete 5x4 col.'®® Atyhdn a nyujtészarnyakat gyakran két darabbol
készitették, mig a rudszarnyakat inkabb egy darab agasfabdl alakitottak ki.'®*
Hajdaboszorményben a radszarny élsarkait 45 fokos szogben, fél col szélesség-
ben letorték. Az astoknal és a simelynél a letorést kihagytak. A radszarny vége-
it legombolyitették, fazont adtak neki. A rudszarnyat a kovacs bevasalta.'®

A rudszarnyak és a rud osszeillesztésekor a miihelyben helyhiany miatt a ru-
dat a ruderesztéssel, egy szogletes hasabbal pdtolta a mester Halmajon. A rud-
eresztés 14 col hosszu, 2 % col vastag és 2 % col széles.”®® Atyhdn a rudszarnyak
és a rud Osszeillesztése kétféleképp torténhetett. Egyenes végii volt a rud, ha a két
agasvég (radszarnyvég) kozé becsusztattak a rudvéget. Ezt kifartak 3-3 helyen,
és facsappal vagy cigdnyszeggel rogzitették, vaspantokkal 6sszefogtak. Szdrnyas-
nak nevezték a rudat, ha az egybendtt vagy Osszeillesztett és hegyesre kifaragott
agas- (rudszarny-) végeket a behasitott végii rud bels6 oldalaval dsszeillesztet-
ték, 3-3 helyen kifurtak, és racsusztattak a rudat az dgasra. Ezt facsappal, majd
vasszeggel rogzitették, guzzsal, illetve vaskarikaval szoritottak ossze.'™ Utob-
bi megoldast egy 1841-es leiras a székelyeknek tulajdonitja, s a szerzé meg is
jegyzi, hogy nem érti, masok Erdélyben miért nem alkalmazzak ezt a technikat.
Eszerint ezt a kotési modot akkor kifejezetten az 6krosszekereknél hasznaltak.
Azért az ékformara hasitott radvég kozé illesztették a radagas végeit, hogy ne
legyen a rid olyan mozdulatlan, mint a 1dszekereknél. Ezaltal elérték, hogy a
rud szabadon mozgott, viszont nem mozdult a zsdmoly. Az 6korszekér rudagast
is a tengelyen tdlra nyujtottak, mint a loszekér esetében, s éket tettek a végére.
Az 4gas ékformaju végét, amit a behasitott rudba illesztettek, az dgas orranak
hivtak, ez 16-18 hiivelyk hosszu volt, az el6évége vagy biitiije 1 hiivelyk vastag.
Az 4gas a nagyobb megterhelés miatt testesebb volt, mint a l6szekéren. A rud
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nyirfabdl késziilt, aminek a nagyobb végét még nyersen meghasitottak, s a radra
eldre csiptetét tettek oda, ameddig hasitani akartak. A hasitas kozé akkora lapos
ékszeget vertek, amekkora a rid orra, majd félretették az alkatrészt szaradni. Sza-
radds utan kézvondval gombolytire faragtak. A rud hasitott része a rud tolla, ezt
oOsszeillesztették az agas orraval, megfurtak, s faszeggel 0sszeszegelték a két alkat-
részt. Oda, ahol a hasitas kezdddik, vaskarikat huztak, hogy ne hasadjon tovabb
arad, s ezt a karikat nyirfagtizsbol font karikaval rogzitették. A masik megoldas,
hogy kerek feji vasszeggel rogzitették az alkatrészeket, a masik végén raklabbal
és egy karikdval, hogy a raklab a rud tollat ne rdgja. A tehet6sebbek nem guzs-
karikat vagy raklabat hasznaltak, hanem a rud tolldra végig vaspantot tetettek.'®
Sarrétudvarin nyomon kévethetd volt a rudszarny méreteinek megvaltozasa a
19. szazad végén, 20. szazad elsé felében. Keresztmetszete elvékonyodott, hossza
kétszeresére nétt. A rovid alkatrész neve csonkarudszarny lett, s az 4j, hosszt
alkatrész lett a rudszarny. Egy 7,5 sukkos szekérben a ridszarny hossza 5 sukk
(143 cm), keresztmetszete 6x8 cm. A radszarnyat simara faragtak, éleit lesarki-
tottak, oldalait meggombolyitették.'s

A kovacs az egyenes vastengelyt melegen hozzdigazitotta az astok ivéhez,
és beallitottak a kerékcsonk allasat, a kerék délésszogét. Az astokba a bognar
bevéste a tengelyt 10-15 mm mélyen. A vankost és a rudszarnyakat ideiglene-
sen lancoskapcsokkal fogtak 6ssze, a rudszarnyak kozé dugott egyenes rudba
tott szoghoz kotott spargaval kiderékszogelték, hogy a rid a tengelyre merd-
legesen dlljon. A rudszarnyat a simely és az astok kozott faszeggel rogzitették
ideiglenesen. Az dsszefogott alkatrészeket a rajuk helyezett fergettytivel egyiitt
atfurtdk a derékszognek. A kovacs a vastengelyt az astokkal cugpdnttal, lapos-
vasbol késziilt csavaros bilinccsel fogta 6ssze. A cugpantok szdma vidékenként
szintén eltérhetett, Kiskunmajsan 2-2 cugpantot hasznaltak. Az Eszak-Dunan-
talon elol 6sszesen 6, hatul 7 cugpanttal rogzitették az alkatrészeket. A fakdsze-
kereknél a tengelyt és az astokot még filizfavesszébdl csavart kotéllel, grizzsal
fogtak Ossze. A simelyt és a tengelytokot szintén cugpantok tartottak Ossze.
Hétfaluban a szekér elején 4, hatsé részén 6 cugpant volt. A rudszarnyakat a ko-
vacsok diszes vasaldssal, spangavassal erésitették meg, illetve 2-2 db riidtrogerrel,
10 mm vastag vassal fogtak dssze. Ezekbe néha beleiitotték a kocsigyartas évét,
illetve a tulajdonos monogramjat.'”

Atyhai adatok szerint amig guzzsal volt felkotve a nyujto a szekérel6 tenge-
lyéhez, addig nem fordult a szekér eleje. Pusztainé Madar Ilona feltevése szerint
ez alapjan a 19. szazad els6 felében itt még nem volt altalanos a forgétengelyt
szekér. Ezt igazolja az a tény is, hogy a kornyékbeli falvaktol eltérden itt az elsé
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18 Pusztainé Madar 1. 1973. 178, 181.
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és hatsé kerekekben is 10-10 kiill6 van, méretbeli kiilonbségiik a kiilonboz6
hosszusagu kiilldknek koszonhetd.™!

Az Osszeszerelt szekéreld és szekéruto tengelyeibe beszerelték a kerekeket,
ezeket a kerékszeg szoritja fel a tengelyre.'”

A kozépen atfurt fergettytit, az astokot és simelyt az 50 cm hosszua ragasz-
toszoggel, derékszoggel fogtak dssze, amit a nyujto rudjan is keresztiildugtak, ez
kapcsolta Ossze a szekér elejét és hatuljat.'”

A lovaskocsik alkatrésze a juhafa, juha, juh, iha, léha. Szentgyorgypusztan
hivtak bolondfdnak is, mert fel-le mozog. Sarrétudvarin birkafinak is nevez-
ték."* Ez tartja fonn a kocsi elejét, biztositja, hogy a rud ne essen le ell.
A juhafat sablon alapjan kiftirészelték, kivésték a radszarnyak befogadasara,
a végeit és az éleit legombolyitették. A nyujtd lapos vassal volt bevasalva ott,
ahova a juha esik, ez a juhadorgolévas.'” A juhat a ridszarnyakra faszeggel
illesztették, amit a kovacs cserélt le vakszegre.'

Az elsé felhérc anyaga akdc vagy kérisfa. Minta utan kiftirészelték hardnt-
fiirésszel, tigyelve arra, hogy ne vagjak at a fa hosszanti erezetét, mert a ferhéc
konnyen elpattanhat a szekér terhe alatt. Majd kétnyelt késsel és gyaluval farag-
tak, citlinggel simara pucoltak, és ezutan keriilt a kovacsmuhelybe. A felhércet a
rud tovéhez illesztették, valamivel hosszabb volt, mint a tengely. A két végéhez
erésitették a taposot (Halmayj) vagy csatldst (Kiskunmajsa), fellépdt, és erre tették
fel a két hamfdt, mas néven a késefdkat marokvas segitségével. A felhérc végeit
felhércpdlca fogta Ossze az els6 tengely végével.”” Az els6 ferhéc a kérosi kocsi-
kon egyenes, a szentesieken ivelt, a hatuls6 mindegyiken egyenes volt.'*®

A hamfa (vagy a kisefa) anyaga kdris vagy akac, lehetett egyenes, esztergalt
és ivesen faragott, a 16csos konnyti parasztkocsiknal az utobbi volt a jellemz6.
A hamfahoz is érdemes volt ivelt, rugalmas, de egyben szilard faanyagot va-
lasztani, hogy az ne essen ki a szaldbdl, s az alkatrész birja a nagy eréhatast.
A kivélasztott ronkot kettéfiirészelték, a hamfa mintajat rahelyezték, koril-
rajzoltak és kiflirészelték harant és svdjfolo fiirésszel. Gyalupadban vondkéssel
félkor alakdra faragtak, also részét sikra, felsd részét gombolytire. A végein az
istrangkotésnek, esterdngnak (Hajdiboszormény) vallazott részt alakitottak ki.
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Majd a kovécshoz vitték vasalasra.'””” A hamfa hossza attdl fiiggott, hogy egy-
vagy kétlovas szekér elé tették. Hajduboszorményben az egylovas hamfa 38 col
hosszu, szélessége a végein 2 col, kozépen 2 col és 6 1énia. A kétlovas hamfa
hossza 28 col volt, szélessége megegyezett az el6z6vel **

A fent leirt alkatrészek elkészitésének idejére vonatkozdan kevés adatot isme-
riink. Répashutan az eleje és hatulja (alvaz) elkészitése 20 orat vett igénybe, egy
szekérrud 16 Ora, egy fergettyli 2 dra, két hamfa szintén 2 6ra munkaba tellett.>!

Oldal

Az alfoldi szekerek altalaban révidebbek voltak, mint a hegyvidékiek. Az 6sz-
szehasonlitasndl azonban el kell kiiloniteni a fuvarozasra és a szalas takar-
many hordasara hasznélt oldalakat.*”* Ahogyan mas alkatrészek leirasanal, a
szekéroldalndl is hianyzik egyes leirdsokban ez az elkiilonités, illetve az adott
oldal hasznalatanak idejére vonatkozé adat, igy nincs teljes és pontos képiink
az oldalak méreteirdl. Ezek a problémak a Magyar Néprajzi Atlasz vonatkozd
térképének értelmezését is megnehezitik.> J6 példa erre a hodmezdévasarhelyi
kocsi, amelynél az oldalak hosszat és magassagat illetden mas-mas adatokkal
rendelkeziink kiilonb6z6 forrasokbol. >

A szekéroldal lehetett létrds (Erdélyben lajtorja), ezt Kiskunmajsan és Nagy-
kéroson kancaoldalasnak hivtak, ez volt a legkorabbrol ismert oldaltipus.’”® Az
oldalt tagolhattak kozfakkal, ennek megfelel6en volt egykozfds és kétkozfds ol-
dal. A deszkds oldal pedig altalaban rakoncas oldalkitdmasztassal parosult. Rac-
kevén haromféle oldalt készitettek: magyar oldalt egy koztaval és 13 zappal, a be-
deszkazott német oldalt, valamint a kétkozfas kecskeméti oldalt.>*® Sarrétudvarin a
létras oldal neve oromzdpos volt, az elsé vilaghaboruig ez volt hasznalatban, majd
az 1920-as években megjelent a kozfas, az 1930-as években a kétkozfds. Ekkor val-
tozott a kozfds neve egykozfdasra.®” A kozfas oldal részei az oldalfelsé, oldalkozfa,
zdpok és az oldalalso. Anyaga altalaban akac vagy koris, a Gerecse vidékén szilfabol
is késziilt, Moldvaban cserbdl. Udvarhelyszéken a 1étras (hordélajtorjds) oldal fe-
ny6bdol vagy nyirbdl késziilt, fokai mogyoro vagy fenydpalcakbol. 2 61 hosszu volt,
és 80-100 cm magas. Atyhan az dllakat (als6 és fels6 oldalfat) 3 m hosszu, 6 cm
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vastag fabol alakitottak ki, itt kozfa nem volt. Az allak kozott 8, 9, 10 vagy 11 zapot
helyeztek el egy iksos, két iksos vagy sréges mintaban.?*

Az egyenes szali, csomomentes ronkot kettéftirészelték. Négyszogletesre
kiftirészelték az oldalfels6t, -alsot és a kozfat, majd vonokéssel kifaragték az
alsot gombolyt rudnak (Kiskunmajsan 2 colos), a fels6t (Kiskunmajsan) kb. 30
mm atmérdjli radnak, a kozfat pedig szogletesre. Kiskunmajsan ennek végeit X
mintaval kidiszitették, a Tiszazugban gombosra faragtak. Hajduboszormény-
ben ives, kipos formajura alakitottak ki a fels6 oldalcsé végét, esetleg rozsas
vagy csikofejes diszitést faragtak. A zdpokat kiftirészelték és kigyalultak, ezek
Kiskunmajsan 19 col hosszuak és 10 mm vastagok, alul szélesebbek, feliil kes-
kenyebbek. A zapok két szélét stog gyaluval becsikoztak. Szegeden a zapos ol-
dalu kocsiknak 11-13 zapjuk van, a svab kocsiknak tobb is lehetett, de mindig
paratlan szamu.>” Kiskunmajsan a nehézkocsikon 7 db 40 mm széles zdp volt,
a konnyt kocsikon 13 db 20 mm széles. Az els6 és utolsé zapok duplaszélesek,
mert a kozfat is belevésték.'* Az also és felsd oldalfakon, valamint a kozfan a
zapok helyét 16 mm-es furdval kifurtak, és fillesvésével kivésték. Elészor az
oldalalséba iit6tték bele a zapokat, majd a kozfat kivésve huztdk a zapokra, végiil
az oldalfels6t titotték a zapok végére.*!! Az elsé és hatso vagy a két kozépsé zap
fels6 vége (Udvarhelyszéken csiiknye) kiemelkedett, ez sokszor meg is volt di-
szesen faragva.”'? Sarrétudvarin 12 zap volt az oldalban, a két végén 2-2 ormés
zdp, kozépen nyolc vakzdp.*"* Hajduboszorményben az elsé és utolsé zapok
l6fejes diszitést kaptak, Tardonan ezt macskafejnek hivtak®* (128-129. kép).
Debrecenben feltehetden a szekér oldalanak két kozépso, fels6 oldalfan feliil
nyuld zapjat nevezték sallangonak, melyre a csoban lancat és a tarisznya szijat
akasztottak.?"® Atyhan a zapok csapjait és bokait merélegesen behasogattak, és
cserefa pocokkal (ékekkel) bepockoltik (beékelték). Itt csak a masodik vilagha-
bort utan terjedt el fokozatosan a lajtorja vassal valé megerdsitése. EI6bb az
alsé dllakat vasaltdk be, hogy a raf ne ragja a fat, illetve a felsd dllat a 16csguzst
helyettesité vaskotés alatt vasaltak. Majd id6vel végigvasaltak az allakat.*'®
A kozfa sarkainak magyarbajusz diszt faragtak, Tardonan két stogot, csikot is
huaztak a kozfaba. Erre Jardanhazan is talaltunk példat*” (130. kép). A kozfa
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rudait csapolassal illesztették egybe.”® Ezutan kertilt az oldal a kovacshoz va-
salasra, aki vaspalcakkal rogzitette az oldalt.*"” A kancaoldal zapjait ellipszis
keresztmetszettire faragtdk, és a végeit kdflisra formaltak.>*

A zdpos oldalu szekereket be is deszkdzhattdk, ennek leirdsat ismerjiik
Atyhardl. A régebbi oldalakon ritkabban helyezték el a zapokat, és a végdeszkdk
csapjainak (stber) az oldal végén lyukakat véstek ki. A 20. szazad kozepén mar
stirtin tele van rakva az oldal zapokkal és merevitékkel, és a végigvasalt dllakon
(oldalfakon) lancok tartjak a biitiideszka (suber) karikajat.**! A kozfas oldala
kocsikat is bélelték deszkaval, erre a Tiszazugban a topolyat vagy a feny6fat
talaltak legalkalmasabbnak.?”* Ezt Udvarhelyszéken deckdslajtorjds szekérnek
hivtak.>

Ujabban terjedt el a deszkés oldal, Szentendrén csak az elsé vildghédbora
utan kezdték el hasznalni, s kiszoritotta a kast.?** A rakoncaval kitdmasztott
deszkaoldalas szekér, kolesz esetében az oldaldeszkakat falcoldssal illesztették
egybe, tehat a deszkdkon egymashoz illeszkedd L alaku vajatokat készitettek.
A biikkszentkereszti mészégetdk koleszon szallitottak az Alfoldre a meszet,
ahonnan a cserébe kapott vagy megvasarolt terményt nem zsdkokban, hanem
a fentebb leirtak szerint kialakitott oldala szekérbe ontotték. A falcoldsnak ko-
szonhetéen a termény nem pergett ki. A deszkds oldalak végére suibert tettek,
amit a subertartok kozé, az oldaldeszkak végeibe vagott niitba (bemélyedésbe)
csusztattak. A subertarto az oldalak végére csavarozott paros akacfaléc is lehe-
tett.””® Atyhan a taligaszekér oldala két osszeillesztett fenyddeszkabol késziilt,
melyeknek végein a madr fent is emlitett médon flirésszel és vésovel téglalap
alaku lyukakat alakitottak ki a biitiideszkdk (siber) csapjainak, majd befejelték
az oldalt: egy-egy darab biikkfa fejeslécet rogzitettek cserfaszeggel az oldalak
végére. A fejesléc végét magasabbra is hagyhattdk az oldaldeszkanal, és virag-
mintaval diszitették: ,kivéste fiilesvésGvel, négy majd nyolc-nyolc sarkosra
formalta, utana wjbol visszament négyre és szép csticsosan fejezte be” Az ol-
daldeszkdkat kozépen lécekkel (bordaval, hevederrel) erésitették meg V alak-
ban, forditott V alakban, esetleg kozépen még egy meréleges léccel. A készitd
rairhatta az oldalra a neve kezddbetdit és a készités évszamat.>

A kocsik méretét befolyasolta az adott talaj is, ahol hasznaltak. Kisteleken és
Kecelen a 6 ¥ sukkos igaskocsikat a homoki parasztoknak, a 7-8 sukkos nehéz

218 Dobos L. 1976. 95.

219 A vasalds menetét lasd Csik A. 1997. 187-188.

220 Pusztainé Madar 1. 1982. 461.
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24 Grafik E. 1971. 108.

25 Kemecsi L. 1998. 111; Balogh 1. 1966. 80; Lovas Géza (sziil. 1931), Tardona, 2007.
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igaskocsikat a tiszamenti kotott foldet miivel6 gazdalkoddknak készitették.?”
Egy magyarkanizsai bognardinasztia feljegyzéseibdl részletesen ismerjiik az ott
készitett 6 %2 sukkos kozonséges kocsi, vontatdkocsi, 7 sukkos kocsi, igaskocsi,
Bach-féle paraszt ruganyos kocsi, Szilner-féle paraszt ruganyos kocsi, ajlafos vésett
ruganyos kocsi, Harmath-féle jlafos kocsi, vékony kocsi, drombo és gumis tar-
szekér méreteit.”® A két oldal elkészitésére Répashutan 16 drara volt sziikség.*”

Oldalkitdmasztas

A magyar nyelvteriileten a 16csos oldalkitdmasztas joval elterjedtebb volt, mint
a rakoncas. Utobbi alkalmazasa azonban tajanként és koronként is véltozott,
akar egy telepiilésen belill is megfigyelhetd az attérés a rakoncas kitamasztasra.
A 16cs6s és rakoncas kitamasztast egyszerre is alkalmazhattdk a jarmiveken,
ezek tipusait Paladi-Kovécs Attila foglalta 9ssze.”

A 16cshoz eleve gorbe ronkfat valasztottak, amit hosszaban kettévagtak.
Minta utan kiftirészelték, gyalupadban pedig kiformaztak vonokéssel a IGcsfe-
jet és a l6csszdrat. Ezutan vitték a kovacshoz vasalasra.*' Matészalkan rovid és
hosszufejii 16csot is készitettek kizarolag tolgyfabol. Itt az akdcot nem tartottak
alkalmasnak 16cs készitésére, ezért azt csak vasari szekereknél alkalmaztak.>*?
Atyhan régen faragas utan ,megsiitotték” a 16csot, a 20. szazad kozepén mar
csak akkor siitotték meg, ha nem értek ra kiszaritani.”*® Alsé része a tenge-
lyen 1év6 tengelyvégtokra, stésznire tamaszkodott, felsd részét a szekéroldalhoz
erdsitették hatul I6csguizzsal, elol l6cskarikaval, lazan illeszkedett, hogy fordu-
laskor neki tudjon fekiidni az oldalnak, és ne torjon. Locsot kozfas szekérnél
hasznaltak.”* Az ilyen szekeret vagy kocsit hivtak Tardonan derekas szekérnek,
ilyenkor volt derékon a szekér. Ezt a szekeret tudtak vendégoldallal is felszerel-
ni.** Az északi népteriileten tehdt a szekérderék jelentése szekéroldal.

A 16cs bevasalasanak egyik modja, amikor a 16cs végét 20 cm hosszan bo-
ritottak vassal, kdvdval. Ezt a Kisalfoldon simakdopiinek, a Gerecse vidékén és
Tata kornyékén magyar kavanak nevezik. A konnyd kocsik diszesebb kavaja
a Kisalfoldon a tollaskdpii, Tatan és kornyékén német kdva. Ujabb tipus, ami-

227 Tuhédsz A. 1976. 489; 1984. 672.
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1987. 46.
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kor a l6cslabon végigfut a vasalas.® Ez az n. francia l6cs, amit Debrecenben,
Hajduboszérményben, Tardonan, s tobb helyen is készitettek.>*” Sarrétudvarin
az 1930-as évek végén, 1940-es évek elején terjedt el a franciakévas 16cs. Amig
magyar kavas volt, addig a 16cs konnyebben elroppant, amikor a megter-
helt szekér fordult.**® Szabadkan a sugaralaku, teljesen zart 16cskavat szegedi
kamvdnak hivtak, mig az un. kozonséges kamva csak két oldalt tapadt a 16¢cs
also végéhez.” A 16csok elkészitéséhez sziikséges id6rol egyediil Répashutarol
rendelkeziink adattal, ott négy l6cs 4 6ra alatt keriilt ki a bognar kezei al6l.**

A rakonca méretei és formai igen valtozatosak. El6l a fergetty(i végeibe,
hatul pedig a vankosba 1-1 vasfiilet tettek (rakoncdt), ezek kozé keriiltek az
aldeszkdk. Kolesz (rakoncds szekér) esetén, tehat ha a kocsi oldala deszkakbol
volt Osszeerdsitve, a fergettytinek hosszu fiilei voltak, ezek a hosszt rakoncak,
amelyek tartottak a szekér oldalat.’* Szentendrén és Eszak-Dundntulon a fer-
gettyli két végén az oldalak megtamasztasara szolgalo két kiallo rész a fergety-
tyiilevél. Ugyanez Szentendrén a hatsé sdpfdn (vankusfan) rakonca, Eszak-Du-
nantilon rakoncaszeg, ami a rakoncafészekbe illeszkedik.*** Pusztainé Madar
Ilona leirasa szerint Sarrétudvarin a rakoncaszeg a régi rakonca csokevénye-
inek tekinthet6.** Szentgyorgypusztan ha nem hasznaltak 16cso6t, akkor a
fiirgettyiifiileket hosszabbitottdk meg hosszu rakoncanak.”** Nemesladonyban
és Tompalddonyban a fiirgetd végén volt a rakoncafészek, amelybe az oldalakat
tarté rakoncaszogek illeszkedtek. Az els6 vildghaboru utan terjedt el a hosz-
szuirakoncds szekér vagy fiirgetds-szekér, amelyen az elsé 16¢sot (91 cm hosz-
szu) cserélték le hossziirakoncdra (80 cm hosszu). A 16csos oldalkitimasztassal
szemben ennek a tipusnak az az eldnye, hogy mivel a rakonca nem kapcsolja
a tengely keréken kiviil es6 végét az oldal felsé fajahoz (hiszen a fergettytib6l
indul ki), a kocsiszekrény el tud tgy fordulni, hogy a tengelynek ne kelljen
azonnal fordulnia. Ett6l azonban a szekér is konnyebben délt.>*

Bélint Sandor gytjtése szerint Szegeden a hatso6 astok f6l6tt van a rakonca vagy
cibak, ami hasonlit a forgetty(ihoz, de alatta nincs zsamoly, tehat merev, nem for-
gathatd. A rakonca és forgettyt végein van négy kampdszerti cibakszog, masként
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rakonca-szog, amelyek a kocsioldalt és a kocsi fenekét feddé deszkakat (alcserény,
alcserénydészka) tartjak.** Ez megtalalhato a Tiszazugban és Kiskunmajsan, va-
lamint Szabadkan is (131. kép). Kiskunmajsan az alsé oldalfakra el6re és hatra
20x5 milliméteres laposvasbol kettés levéldiszes rakoncafészket csavaroztak.
A fergetty(i és a hatso vankosfa végeire gytirtisvégu rakoncacsavarokat, rakonca-
dgasokat huztak fel. Ezek tavolsaga 36 col (100,8 cm) volt.**” Szeged kornyékérdl
ismert még a porgettyii (ritkdbb nevén rakonca). A homokos talajon a teherhor-
dasra megfelel6bb volt a konnyebb szerkezet(i kocsi. Ezért a 16csos kocsikat a
szegedi homokvidéken ugy alakitottak at, hogy az oldalakat a l6csokkel egyiitt
leveszik, és az U alaku porgettytit az els6 forgetty(i helyére, illetve hatul a nyujto-
ra teszik a fels6 vankos bels6 oldalara. A porgettyti vizszintesen folfekvé fajanak
két végébe van egy-egy erds léc csapolva, ezek tartjak az igy atalakitott kocsi, a
bakity deszkaoldalat. A bakity végeit suberdeszkakkal zartak le. A porgettyti és az
oldaldeszka akacfabol késziilt, akar a parasztspecialistak is ki tudtak faragni.?**

A debreceni vdnkusos szekér szerkezete hasonldsagot mutat a rakoncas sze-
kerek szerkezetével. Mérete megfelel a kisebb kétlovas szekérnek (6-7 %2 sukk),
de nincs oldalfdja, igy nem kell 16cs és hatsé felhérc, nincs rajta els6- és hatsd
saroglya sem. Elol a fergetty(i helyén, hatul pedig a nyujtoszarnyak felett egy-
egy négyszogletes fabol faragott vankos van, ezek végein egy-egy kifelé diilé
fa van bevésve, ez a vdnkos fiile. Ezekhez tamasztjak a szekér oldaldeszkdit. Ez
a tipus az elsé vilaghaboru el6tt alakult ki, majd a masodik vilaghaboru utan
valt altalanossa. Elterjedését segitette, hogy ezt a jarm{ivet katonai célokra nem
vették igénybe, a habort utdn pedig azok a gazdak, akik fuvarozasra kény-
szeriiltek, ezt a szekérfajtat alkalmasabbnak talaltak a régi terhesszekérnél.**
Hajdaboszorményben a fergettyt két végein a szekér oldalanak szétcstuszasat
akadalyozzak meg a fergettyiifiilek.>>

Csikban a hatsé parnafan van két rékonca, és eldl a fiirgentytin az els6 két
rékonca. Sajnos ezekrol tobb részletet nem tudunk meg.>! Udvarhelyszéken az
erddlo szekéren elol hosszu rakonca, hatul a hosszt rakoncaval egybeszerkeszt-
ve 16¢sos rakonca (I6csds rékonca) volt a szekéren. Ezt hivtak bdgyi l6csnek is.
Ezt a merev lGcstipust az abaudji Hegykozbdl és a Brassé megyei Hétfalurdl is
ismerjiik. Ott a 78 cm hosszu rokincdhoz kapcsolddik a 71 cm hosszu vasalt
16cs. Az els6 16cs 102 cm hosszui. Az 6krosszekéren az elsé rakoncak valamivel
nagyobbak, 106 cm hosszuak, mig a hats6 rakonca 82 cm, az ehhez csatlakozd
16cs 70 cm.>* A 16cs lehetett kétféle: suta l6cs, szarvas vagy dgaslécs, illetve

246 Balint S. 1977. 52.

27 Pusztainé Madar 1. 1982. 457; Csik A. 1997. 188, 197.

28 Juhasz A. 1968. 100. A bakity név szintén hasznalatos a Szeged kornyékén a 19.
szazad végén elterjedt két-, majd négykerekii kordéra. Juhdsz A. 1968. 105.

% Balogh I. 1966. 82.

20 Szekeres Gy. 1987. 37.

»! Gonyey S. 1942. 273.

»2 Haaz F. R. 1932. 11, 14-15; Kemecsi L. 2010. 327-328, 338; Kos K. 1976. 88.



A KEREKGYARTO MESTERSEG TERMEKEI 169

a vesszoguzzsal kotozott fadgas- vagy szarvasldcs. Az un. lajtorjds szekéren elol
és hatul is rovid rokoncdt (Homordd mentén koslantyiit) hasznéltak.>* Atyhan
a rékonca szara 50-55 cm, csapja 10 cm, szélessége a vallnal 12 cm, a szar csu-
csan 6-7 cm. A rékonca csapjait a fergettytiben ékkel (pocokkal) rogzitették, és
faszeggel (kerek pocokkal) is megerdsitették a furat kozepén. Ott a horddsze-
kérnek nincs rékoncdja, a félvagas szekérnek pedig el6bb a hatulsd, majd a 20.
szazad kozepén az els6 rokoncdja helyére is 16cs keriilt.>* A csangoknal a vas-
tengelyt kétlovas szekér és az egylovas kocsigdr elterjedésével a 16csot a hatsé
parnaba, illetve eldl a fergettytibe illesztett rakonca valtotta fel, ami az 1940-es,
1950-es évek Ota a kétlovas szekerekhez mar vasbol késziilt.>>*

Kas

A szekéroldalt eredetileg keritéshez hasonléan megfontdk, a létras oldalt fon-
tak be vesszokkel. Ez a forma Somogy és Tolna megyékben, néhany dél-erdélyi
magyar faluban fennmaradt, és talaltunk ra adatot Borsodszentgyorgyon is.>
A 16-17. szazadtol van abrazolas és olvashaté emlités a kas haszndlatara. A 1ét-
ras vagy kozfas oldala kocsikba beliilrdl kast, cserényt (Dél-Alfold), lészat tet-
tek, ami lehetett oldalkas (csak két oldalt) vagy koriilkas (mindkét vége zart), il-
letve elsé kas és faroskas, amely harom oldalon zart. A kast a kocsitulajdonosok
maguknak is meg tudtdk fonni,”” de gyakran kaskotéktdl rendelték meg.
A kaskotok a 19. szazad végéig, 20. szazad elejéig haziiparosként dolgoztak,
majd - mivel foglalkozasuk engedélyhez kotott lett — iparjogositvannyal rendel-
kezd, képesités nélkiili kosarfonokként készitettek vessz6kasokat, kosarakat.>®
Udvarhelyszéken a szekérfelsérészt deszka- vagy vessz6fonatos biitiilészdikkal,
utazaskor vagy darabos termény szallitdsakor saraglydkkal zartak.> A lésza
Borsodszentgyorgyon nyarfabol, fiizfabol vagy borokabol késziilt. >

Saroglya

Saroglyahoz szépen ivelt tuskot vagy gyokeret kerestek alapanyagnak. Kiala-
kitasa nagy szaktudast igényelt, mert a két oldalfa egyforma ivet kellett, hogy
kapjon, masként a saroglya megvetemedett. Az anyagot minta utan koriilraj-
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zoltak, koriilvagtak. Majd a saroglyaoldalakat gyalupadban vonokéssel ivelt
otszogformara alakitottak, felsé végiikon gombszerti fejjel. Kiftirészelték a
kozfakat, ezek szama Kiskunmajsan a hatsé saroglyaban négy darab, az elsé
saroglydban harom darab volt. Legyalultak 6ket, a végeikre csapot faragtak.
A saroglyaoldalak bels6 oldalaba befurkaltak, és kivésték a csapok helyét, majd
osszeallitottak a saroglyat és elvitték a kovacshoz vasalasra.®' Sarrétudvarin
az els6 vilaghaboruig a szekér hatuljan egyenes saroglya volt, elol félkas, majd
kezdetben csak tinnepekkor, az 1920-as évektdl pedig dltalanosan elterjedt a
gorbesaroglya, és hattérbe szorult az egyenes. A gorbe saroglyaban levelek he-
lyett vasbol késziilt vaspalcak keresztezték a zdpokat.*** Tardonan hdrom sa-
roglyat készitett a bognar egy Uj szekérhez: az elsé és hatsé gorbe saroglyat,
valamint a hatsé egyenes saroglyat szénahordashoz.*® A Tiszazugban gorbe
saroglyakat hasznaltak, a szentesi kocsikon ferdébbet, a kérosieken nyujtottab-
bat. Az els6 saroglydba harom, a hatsoba 4 kozfat raktak.>*

A debreceni vasasszekéren lehetett saroglya, de nem volt elengedhetetlen
tartozéka. Itt a ferhes szekérre az els6 vilaghaboru el6tt csak elsé saroglyat
tettek. A hatso saroglya magassaga 80-100 cm volt a szekér hosszatdl fiiggéen.
Keresztben harom zdpot véstek be az ivesen hajlé oldalakba, a zapokra az olda-
lakkal parhuzamosan harom levelet csavaroztak. A felsé és also zapok alatt sa-
roglyapalcdk fogtak ossze a két oldalt. Az els6 saroglya alkatrészei keskenyebbek
és rovidebbek a hatsonal, ebben két zap és két levél volt, amelyek diszesebben
faragottak. A saroglydk saroglyaldnccal, giizzsal vannak az oldalak végeire felkot-
ve.2® Szentendrén gombolyli saroglyat, hajlitott saroglyat hasznaltak. Széna- és
fahordaskor a kocsi elejére leveles saroglydt tettek, amely két egyenes deszkalap
kozé sugar alakban rogzitett 6t deszka.**® Matészalkan az els6 és a hatsé saroglya
is késziilhetett egyenes vagy gorbe szdrral, az fontos szempont volt, hogy a szekér
eleje és hatulja kozott 1 col eltérés legyen, el6l sziikebb volt.*”

Hétfaluban az elsé és hatso sorokjdk enyhén iveltek egy, illetve két kereszt-
faval, harom, illetve 6t zappal késziiltek.® Atyhan a hordészekér végdeszkaja a
150-160 cm hosszt, 10-12 cm széles csatlds. Végein lyukat véstek, ezzel csatla-
kozott az oldaldeszkak dllai kozé. Kordbban még a végeken 1évé plusz 1-1 lyuk
segitségével rogzitették a vendégoldalt is, de az gyakran eltorte a csatlas végét,
és késébb a 16csok tartottak a vendégrudat.s®
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A saroglyat is diszithették, Kurityanban a fiiggdleges zapok végeit lofej for-
mara, Hajduboszorményben sziv alakura faragtak, vagy legombolyitették. A fel-
s6 kozfakat magyarbajusszal diszitették.””° Répashutan egy saroglya 6 o6ra alatt
késziilt el !

Fenékdeszka

A kocsik fenékdeszkdjat a gazdak tobbsége maga flirészelte ki, szerezte be.””>
Ezek a Dunantulon és a csangoknal altaldban feny6bdl vagy nydrfabol késziil-
tek, mig az orszag keleti felén inkabb akacbdl és kéristabol, Atyhan biikkfa-
bdl is. Hétfaluban a fenékdeszkak kb. 5 cm vastagok és 60 cm szélesek voltak.
Atyhan a fenékdeszka szélességét a két rékonca kozti tavolsag szabta meg, két-
harom 0ssze nem erdsitett deszkabdl allt. Cserefacsappal, kés6bb biikkfaheve-
derrel rogzitették Gket az aljhoz.*”

Kocsitilés, bak

A kocsiiilések barmilyen fadeszkabol késziilhettek, méretiik altaldban 80 cm
hosszu és 30 cm széles. Legegyszertibb a négy kapoccsal az oldalfelsére akasz-
tott deszkalap. Ehhez hattamlat is készithettek. A féderes tilésnél a bognar altal
készitett két rama kozé két ovalis laprugé keriilt. Az tilésre kartdmaszt és hat-
tamlat is szereltek, a kocsi alcserény-deszkajahoz rogzitették.””* Tobb vidéken
hasznaltak kukoricacsuhébdl fonott szekér- és kocsitilést, a Kisalfold, Eszak-
Dunantul tajain vessz6bdl fonott iiléskosdrban tltek.*”

Ekho

Az ekhot dltalaban nem bogndrok készitették, de mivel egyes tdjakon jellegzetes
szekéralkatrész, roviden szolunk rola. Ekhot hasznaltak alkalmanként a debre-
ceni szekereken, elsGsorban a vasarozo fuvaros szekereken. Az ekhoét tartd négy
ekhdlab hossza az oldalak f616tt 70 cm volt. Ezekre volt felszerelve a két szamdr-
hdtason telfelé hajlé ekhéfej, bogni, ez két collal volt hosszabb a felhércnél.
A két bognit hosszaban 6t zap fogta dssze, ezeken keresztiil 5-6 levél volt fektetve
vékonyra gyalult feny6lécbol.*”® Szentesen paraszti hasznalatban ismeretlen volt
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az ekhd, azt a bolgarkertészek, a Nagyvaradra jar6 halasok és a Szentesen meg-
fordulé vandorkereskeddk, vandoriparosok hasznaltak.?”” Az udvarhelyszéki
ernydt vagy kobort a ,deckalajtorjas” szekér lajtorjadllaira szijaztak. A favazat
nem bognarok készitették, Fenyéden rendelték meg az udvarhelyszékiek. A ko-
bor ismert volt Hétfaluban is, ott a tulajdonosok maguk készitették el. A kdborra
gyékényszonyeget, rogozsindt teritettek. Csikban a lécekbdl késziilt vaz és az azt
borité gyékény egytittes neve a kober. A gyékény és sas foként Udvarhelyen ter-
mett meg (Csikban és Gyergyoban nem), ezért ott rendelték meg.”’

Fékezés

A fékezés egyik modja hegyvidékeken a kerékkotd lanc hasznalata, amivel a sze-
kérnek legaldbb kett6, de sziikség esetén mind a négy kerekét is megkototték.
Sima kotést vagy éles kotést, alderesztést alkalmaztak. A sima kotéssel egytitt hasz-
nalhattak a fabol vagy vasbol késziilt, fiilekkel ellatott talpat, melynek elnevezései
a talabor, csusza, cstiszo, papucs, slabik. A Dunatdl északra csuszonak, kutydnak,
csusztatéfanak hivtak a nyujtohoz lanccal kotott keményfadeszkat, amelyet le-
eresztettek, és raallt valaki. A csuszofeliiletre patkdkat, szogeket is erdsithettek.
Az 1900-as évektdl terjedt el a tekerds fék (hamdlo), amely a két hatso kerék
elott keresztben felfiiggesztett fékfdt, dorzsoléfat (gomborgot) szabalyozta® (132.
kép). Udvarhelyszéken a legéltalanosabban elterjedt fék a talabor, ami egy 60 cm
hosszu, keréktalpszélességre kivajt fadarab. Ezt a nyujtohoz rogzitik, és a talabor
megakasztja a belejaro kereket.”® Tovabbi hegyvidéki tartozék a szekerek nyuj-
tojahoz rogzitett 160 cm hosszt rud, amelynek vasvillabol vagy ratbdl kialakitott
villds végét lejton felfele menet és megallaskor leeresztették, igy az megovta a sze-
keret a hatracsuszastol. Palocfoldon ennek elnevezése: macska, de van adatunk
a kifejezés hasznalatara Csakanydoroszlorol (Vas megye) is.®' Ha a macska épp
nem volt leeresztve, a hats6 simelybe furt kampora akasztottak. Domahazan, ha
valaki elfelejtette a lejton leereszteni a macskdt, utana kialtottak: ,,Egerészik a
macskad”*** A Nyugati-Mecsek déli lejtéjén alkalmaztdk a vitorlas kocsifé-
ket: a féktuskot egy huzokotél és csiga segitségével szoritottak a kerékhez.”®
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188.

279 Liszka J. 1992; Paladi-Kovacs A. 2003a. 166; A kerékkoté lanchoz lasd még: Farkas J.
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Jarom

A jarmot nem feltétleniil a bognartél rendelték meg, sokszor haziiparosok
vagy maguk a gazdak készitették. Cserépvaraljan a jarom hossza 150 cm, a
béldeszkaé 75 cm. Ott biikkfabdl késziilt, a rudfejhez rudszoggel rogzitették.?*
Tardonan javorfabol, juharfabodl késziilt a jarom.* Matészalkan a jarmot fiiz-
fabol, ficfabol készitették, hossza 58 col, a bélfa hossza, tehat a jirom magassaga
12 col.** Hajduboszorményben a gyengébb okroknél kéris- vagy diofabol, az
erGsebbeknél gyertyan- vagy szilfabol készitették a jaromfejet.”®” A jarmokat
gyakran diszitették véséssel (133-134. kép).

A kocsi sszedllitdsa

A tengelyvégekre felhuztdk a ,bepuskazott” kerekeket, és kerékszoggel bizto-
sitottdk. A nyujtot bedugtak a tengelytok és a vankosfa kozé, majd az oldala-
kat folraktak a rakoncaagasokra. Ezutan be tudték jel6lni a nyujtén a derék-
sz0g furatanak helyét. A kocsit széthuztak, a nyujtot atfurtak, majd a kocsit
ujbdl osszetoltak, és a deréksziget a helyére tették. Az oldalakat folraktak, és
kitamasztottak gy, hogy a saroglya agfdival egy vonalba essenek. Felszerelték
a hatso felhércet, és bemérték a vas- vagy faldcsoket. A fal6csot kihegyezve
befaragtdk a l6cskamvaba és beleiitotték, szoritogytriivel rogzitették. Vaslocs
esetén a l6csfejet a 16csguizsba dugva megjelolték a tengelynél, és kialakitottak
a l6cskarikat, a szemet. Az elsé és hatso csatlasokat a tengelyvégekre huztak,
bemeérték, és kapcsaikat melegen a felhércek klognijara hajtottak. Igény esetén
beszabtak az alcserénydeszkdkat a kocsi aljaba. Feltették az iilést, és beakasztot-
tak a kisefdkat.?s

Kuritydnban egy uj szekér legaldbb 6 hétig késziilt.*® Koriilbeliil 3-4 hétre
volt szitkség egy tigy kocsi famunkdjanak elkészitéséhez, és tovabbi 2 hét kellett a
kovacsnak és egy segitéjének a vasalashoz. Tardonan a bognar munkajabol 1 hét
voltanégy kerék (valamennyi alkatrész kialakitasaval), 1 héta derék és a saroglyak
és 1 hét az alja (eleje és hatulja).*® HodmezGvasarhelyen és Murakeresztiron egy
parasztkocsin 12-13 napig dolgozott egy bogndr napi 11-12 6raval és ugyanad-
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dig egy kovacs.”! Az elkészitésre forditott id6t befolydsolta az is, hogy a bognar
segéddel vagy anélkiil dolgozott, illetve a 20. szazad elsé felétél mar az is, hogy
milyen mértékben tudta a munkafolyamatot gépesiteni.

Egy jol elkészitett és gondosan dpolt szekér 30-40 évig eltartott. Ennek oka
Nemesladonyban és Tompaladonyban tobbek kozt az volt, hogy ott a famunkak
elkészitése utan az alkatrészeket 2-3, de akar 8-10 évig is szaritottak a padlason
a tulajdonosok. Igy elparolog a nedvesség, és nem lazulnak meg a vasaldsok.?”
A tardonai Lovas Géza elsdsorban télen készitett uj szekeret, oktober-novem-
bertdl aprilisig akdr hatot is.?® Debrecenben a kerékgyartotol a gazda tavasszal
rendelte meg a famunkat, mert annak még készen két honapot kellett szarad-
nia, hogy az illesztések és a vésések szog nélkiil is pontosan passzoljanak, illesz-
kedjenek. A nyar kozepén bevasalt szekér gabonahordasra elkésziilt. A gazdak,
ha tehették, a szekér kész farészeit a padlason még 1-2 évig szaritottak, miel6tt
bevasaltattak volna.”* Endr6don a vasaltatas el6tt 3—4 évig szaritottak a pad-
lason a szekér faalkatrészeit, mert ha rogton ravasalt volna a kovacs, fellazult
volna a vasalds.”> Atyhan a taligaszekér minddssze 10-12 évig birta, a hordo-
szekér kerékcserékkel és lajtorjacserével 20-25 évig eltartott, mig a félvagas
szekeret 30-35 évig is hasznaltak.”® A jarmtvek élettartamat novelte a gondos
karbantartas: a kerék kenése, hajazasa.””’

Téajanként kiillonbozott az is, hogy egy gazda hany jarmiivel rendelkezett.
Az 1900-as évek elején egy 10 holdas csiki gazdanak 2 I6hoz 3 szekere volt,
a 6 Okros gazda pedig legalabb 7 szekér elé foghatta be az allatait. Hajdubo-
szorményben és Palocfoldon is a kis- és kozépgazdak 2-3 szekeret tartottak.
A Biikk-hegységben és az Eszak-Dunantilon azonban mar inkdbb csak egy
szekér volt egy gazdasagban, amit sziikség esetén atszereltek derékrol koleszra,
vagy megnyujtottak hosszi szekérnek. Csak a tehetésebb, nagyobb gazdasagot
vivd csaladok tudtak 2-3 szekérre szert tenni.*®

»! Herczeg M. 1983. 260; Béli G. 1975. 41.

2 Pusztainé Madar I. 1980. 223, 225.
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Szekerek, kocsik diszitése és festése

A szekereket és parasztkocsikat a tulajdonosok maguk festették,*” vagy kocsi-
fényezdre biztak a munkat.’®

Szegeden az tinnepld parddés kocsit sargara festették, a munkara valot pe-
dig zoldre*® A dorozsmai kocsikat szintén e két szinre festették; a 20. sza-
zad elejétdl elterjedt féderes kocsik sarga, tehetdsebb nagygazddknal olykor
meggyszint kaptak. A dorozsmai kocsikat készité neves kovacsmesterek is di-
szitették a jarmuveket, Brunnerékét a 10 db csillagrdl lehetett megismerni.**
Kiskunmajsan az 1920-as 1930-as években a strapakocsit lombzdldre festették,
mig a féderes galakocsikat sargara, narancssargara vagy okkerre, mert az volt
a divat és innepélyesebb is volt. Kasos kocsi esetén a kast a faalkatrészeknél
egy arnyalattal vilagosabbra festették. Egyes alkatrészeket csikozassal is diszi-
tettek: a kiilldkre egy szalcsik piros és két szal rovidebb barna csikot huztak.
A kerékagyat kék-piros-sarga csikozassal diszitették. Az oldalfelsé vaslemezt
szintén csikoztak, illetve be is kockaztak, tovabba az oldalfelsdket vékony hul-
lamvonallal is festették, vagy fekvé ,,S” formakkal diszitették.’® A sarga festés a
20. szazadi visszaemlékezések szerint meglehetdsen elterjedt volt. Kurityanban
a kocsikat sargara festették, a konnyt szekereket zoldre. Tardonan nagyrészt
sargara festették a szekereket is, a zoldet csak nagyon kevesen hasznaltak.***
A Bénsagban a magyarok citrom- és narancssdrgdra, a szerbek kékre festették
a kocsijaikat, a Bacskaban, Csantavéren sarga és zold szineket hasznaltak.’*
A nehéz igasszekereket sehol sem festették.

Az endr6di bognarok hiresek voltak diszes, tulipantos kocsijaikrél. Ott
szekereket nem készitettek, csak 18csos kocsikat, a szentesi kocsit vették at, és
finomitottak. Az egykozfas oldal alsé részén volt a tulipan ,,cifra része”, feliil az
agai. A zapokat kihegyezték, ,,meg votak csindlva spiccre”. A ridszarny és nyuj-
toszarny végeit is megfaragtak. A farészeket sargara, a vasalkatrészeket feketére
festették. A vasaldst rézsakkal diszitették.”

Udvarhelyszéken 20. szazad eleji visszaemlékezések szerint a 19. szazad
masodik felében a székely szekér még igen diszes volt. A tengelyt, a parnat, az
agast, a rudat, a saraglyat, a csatlast diszitették faragassal és festéssel. A hatso
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tengelyre a szekér tulajdonosanak nevét és a készités évét vésték.*”” A pancél-
csehi vasarban a gyolcsos és kolompos totok jellegzetes kék szind, ponyvas sze-
kereikrél arultak.*®

Olaf Bockhorn is beszamol arrél, hogy Fels-Ausztridban a kerékgyartok
rozettakkal, ndvényi ornamentikaval és egyéb motivumokkal diszitették a sze-
kér- és bizonyos szanalkatrészeket. A nehéz szekereken gyakran a tulajdonos
monogramjat vagy nevét, cimét és a készités évét is feltiintették. A kerékgyar-
tok munkajat mindenki megismerte az altaluk hasznalt egyedi diszitési médok-
rél, formdakrol. Az osztrak tartomanyban 1945 utan kezdték el festeni a kocsikat,
altalaban zo6ldre.*”

Technikai tjitasok

A technikai fejlédés nem csak az eszkozokben, de az elkészitendd drukban is
valtozast hozott. Amellett, hogy sok, korabban a kerékgyartdk altal készitett
gazdasagi eszkozt felvaltott a gyari termék, a szekerek egyes alkatrészeit sem az
iparosoknak kellett elkésziteni. A megrendeldk, koztiik gyakran a nagyvarosok
jarmuveit is ismerd fuvarosok, szekeresek egyiitt alakitottak ki az iparosokkal
az adott vidékre jellemz6 jarmitipusokat. Hétfaluba a bukaresti és budapesti
bérkocsisként dolgozok is kozvetitették a technikai gjitasokat. A szekeres koz-
pontok kerekesei, szekérgyartdi és szijgyartdi elsdsorban a szekeresek igényeit
elégitették ki, és egyben drucikket is termeltek a szekereseknek.’'

A fatengelyt fokozatosan, legkésébb az 1920-as években felvaltotta a vas-
tengely, a fal6csot az 1930-as évektdl a vaslcs. Csalog Zsolt szerint Szentesen
az 1870-es évekre tehetd a vastengely megjelenése, s egy-két évtized mulva
mar nem készitettek fatengelyes kocsit. Habar a fatengelyes kocsik javitga-
tasokkal még akdr 50 évig is haszndlhatoak voltak. A fatengelyt nem tartjak
rosszabbnak a vastengelynél, elég erds és sokaig eltart.”’! Kiskundorozsman a
visszaemlékezések szerint Brunner Karoly készitette az els6 vastengelyes ko-
csit 1860 tdjan.’'> Pest megye jardsaibol 1861-1872 kozotti hagyatéki iratokban
mar szintén megjelennek a vastengelyre vonatkozé adatok. A Pilis-hegységbeli
falvak két gazdasaganak szallitdeszkozérdl is megjegyezték, hogy fatengelye-
sek, Budakeszin pedig az egyik sz6l6sgazda hagyatéki irataiban szerepel vasas,
vastengelyt szekér. Tokon és Szigetszentmartonban ,,egy vastengelyes kocsit és
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egy fatengelyes szekeret talaltak a becstisok”, s tovabbi példak is szerepelnek az
osszeirasokban.””> Marton Sandor 1872-ben megjelent irdsaban szorgalmazza
a vastengely hasznalatat a fatengely helyett, hiszen a vastengely nem kopik és
nem vetemedik, mint a fa.*"* 1997-ben a Gerecsében, Tardoson a legiddsebbek
még emlékeztek fatengelyes kocsira.””> Doms6don az 1900-as, 1910-es években
még fatengelyes szekereket és ekéket hasznaltak, a vastengely el6szor a gyorsabb
jarasu lovas kocsikon jelent meg, a lassabb 6kros szekér még sokaig fatengely-
lyel ment. 1941-ben mar csak néhany kordéban volt fatengely.*'¢ A borsodi Ti-
sza mentén 1870 el6tt szintén csak fatengelyt(i szekeret hasznaltak, Barta Jozsef
mutatta be az elsé vastengely(i szekeret Aroktén.’”” Oroshdzdn 1912-ben még
készitettek fatengelyes kerekeket, Szentendrén és Sarrétudvarin szintén az elsé
vilaghaboruig, a Tiszazugban a 19. szazad utolsé negyedétol az 1920-as, 1930-as
évekig tartott az atvaltas a vastengelyre.’’® A tardonai bognar édesapjanak még
fatengelyes szekere volt. Lovas Géza az 1950-es évek elején készitett édesapjanak
uj, vastengelyes szekeret.”® Kalotaszegen a fatengelyrdl vastengelyre valé valtast
jol illusztralja, hogy egy 20. szazadi visszaemlékezés szerint a Idszekér vastenge-
lyti, az igas szekér fatengelyd. Sajnos nem tudjuk, hogy az adat pontosan mely
id6szakra vonatkozik.**® A hétfalusi szekeresek jarmtvei 1860-1870 koriil még
fatengelytiek voltak, de mar a fentebb is emlitett ,,vasalttalpt” kerékkel. Az 1880-
as évekkel nem csak a gyari vasraf, de a vastengely hasznélata is elterjedt Hétfa-
luban.**! Atyhan a 20. szazad elejéig fako tengelyt hasznaltak. A kerékvasalast 5-6
évvel kovette a kerékagy perselyezése, s ezzel egy idében kezdddott a tengelyek
vasalasa is a kerékbe nyulo végeken, majd késGbb az egész tengelyt megvasaltak
alul, és marokvas keriilt a tengelyvégekre.”* A vastengely megjelenése mindségi
valtozast jelenthetett. Azzal, hogy a fatengelyt lecserélték vastengelyre, lehet6vé
valt nagyobb sulyu teher széllitasa, s tartosabb is lett a szekér. Tovabba a tengely-
hosszusag is egységesebb lett az egyes vidékeken.”” Ezzel azonban a bognarok
termékei koziil és nem utolsd sorban a bevételbdl is eltlint a korabban oly gyak-
ran cserére szoruld tengely. A vastengely megjelenésével terjedt el 4j alkatrész-
ként az astok vagy tengelydgy, amely a vastengelynél joval vastagabb fatengely
térkitolto szerepét vette at, és a ra keriilé elemeket rogzitette.”*
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A vasaru-kataldgusokbdl egész pontos adatokat kaphatunk a vastengelyek-
re vonatkozoan. A vasszerszamokhoz hasonldan a szekértengelyeket is szabva-
nyositottdk, a paronkénti sulyt a teherbirasnak megfelelden allapitottdk meg.
LOt kiilonbozd teherbirdsu szekértengelypért szabvanyositottak MNOSZ 2551
szam alatt:

13 q teherbirasu, paronkint 30 kg sulyban
16 q teherbirasu, paronkint 37 kg sulyban
20 q teherbirasu, paronkint 45 kg sulyban
25 q teherbirasu, paronkint 60 kg sulyban
30 q teherbirdsu, paronkint 72 kg stlyban

A tengelyek hossza csaptdl csapig 32 col. Hordképességnek altaldban a ten-
gely sulyanak 40-50-szeresét szoktak venni. Kozbees6 sulyu tengelyeket nem
készitenek. A tengelyeket lagyontésii persellyel és kovacsolt végtokkal szerelve
hozzak forgalomba. Késziilnek nagyobb teherbirasu olaj, félolaj és kencs6csos
tengelyek, azonban ezeken a tengely perselye nem végtokkal, hanem ,,anyaval”
rogzitett. A tengelypersely és a végtok a szekértengely alkatrészeiként kiilon
keriiltek forgalomba. A kiilonféle sulyu tengelyparoknak megfelel6 méretek-
ben allitjak 6ket el6.**

Mivel a 16cs sablonja még az egykori bognaroknal megtalalhato, feltételez-
hetd, hogy a vaslécs nem terjedt el annyira, vagy kisebb intenzitassal, mint a
falécs. Csalog Zsolt szerint az 1870-es évekre tehetd a vaslocs megjelenése is.
Mivel azonban a faldcs és a vasldcs ara egyforma volt (kb. 100 Ft), utobbi nem
tudta kiszoritani a faalkatrészt. A falécsot sokan szebbnek tartottik, az er§sebb
vasl6csot inkabb csak nagyobb terheket szallité szekéren hasznaltak.*® A vas-
16¢cs amiatt is kevésbé lehetett népszerti, mert ,,agyonverte” az oldalakat, elkop-
tatta az érintkez6 alkatrészeket.”” A vaslécsét (ha nem gyari volt), akkor a ko-
vacsok készitették, ennek menetét és a 16cs méreteit Csik Antal Kiskunmajsan
jegyezte fel**® Kiskunmajsan az 1930-as évek kozepén jelent meg a vaslécs és
az ,,S” sarvédd, majd a duplaféderes, 6todikkerekes, féderes tilésti sarga csorgds
kocsi, ami statuszszimbolumma is valt. Atyafitagadonak hivtak, mert akinek
ilyen kocsija volt, nem ismerte meg a szegényebb rokont.**’

A kocsigyarak ujabb alkatrészek bevezetésével is kiszoritottdk a bognar és
kovacs kisiparosok termékeit. A szegedi kocsigyarakban a 20. szazad derekan

325 Bod6 M. — Szabados 1. 1953. 54-55.

326 Csalog Zs. 1965. 11-12.

327 Pusztainé Madar 1. 1982. 463.

328 Csik A. 1997. 190; Paladi-Kovacs A. 1987. 193.
329 Csik A. 1997. 183.
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kezdtek féderes rugdzast parasztkocsikat késziteni. Mivel ezek nem z6tyogtették
az utast és a szallitott portékat, hamar kedveltté valtak a gazdak korében.*°

A gumikereki kocsik elterjedésével végleg kiszorultak a fakereki jarmi-
vek a hasznalatbol. Ez az 1940-1960-as években kovetkezett be. Kiskunmajsan
1947-1948-ban még gyartottak fakerekd kocsit. Az 1950-es években a keceli
termeldszovetkezet iparosai mar 3 év alatt 200 gumikerekii kocsit készitettek.*’!
A szegedi tanydkon az 1940-es, 1950-es években jelentek meg a gumikerekd
kocsik, és kiszoritottik a fakereki szekereket.?*

Csalog Zsolt 1965-0s leirasa remekiil illusztrélja a 20. szazad kozepén beko-
vetkezd véltozasokat, és a kocsik tdji tipusainak eltlinésének okat. Mig a vasa-
rokban a szazad elején még hatarozottan meg lehetett kiilonboztetni az egyes
teleptilések kocsijait, és ezaltal a tulajdonosuk szarmazasat, addig az 1960-as
években mar inkabb csak arra lehet kovetkeztetni, hogy hol késziilt a kocsi. ,[...]
a mai erkolcstelen vilagban mar nem is szamit az embereknek, hogy hova valé
kocsit vesznek, konnyt szivvel megtagadjak vidékiiket.” A kocsigyarak egyforma
kocsikat készitenek, a kisiparinal joval gyengébb mindségiieket és olcsdbbakat.
A szentesi kocsi ekkor 7000 Ft volt, mig a gyari termék 5000 Ft-ba keriilt.*?

A szekerek és kocsik dra

Az arak Osszehasonlitasat megneheziti, hogy kiilonboz6 idészakokbdl szar-
maznak a leirdsok, tovabba nem minden esetben tisztazott, hogy a kocsi fa-
munkajanak arardl, vagy a bevasalt 4j jarmu arardl van sz6. Mégis megprobal-
juk a hasonld idészakok arait 6sszehasonlitani az egyes vidékeken.

Kormendi Géza leirdsa szerint ha a bognar és kovacs adtak a nyersanya-
got akocsihoz, 50-50%-ban osztoztak az aran. A bognar munkdja ugyanis tobb volt,
viszont a vasanyag drégébb. Nehezebb szekér esetén az Eszak-Dunanttlon és Hod-
mezdvasarhelyen is a kovacsot a jarmi aranak 60, a bognart 40%-a illette meg.**

Az els6 vilaghaboru el6tt Szentesen 70-90 Ft egy 4j kocsi, ami kb. 10 q buza
aranak felelt meg.**® Mindszenten az 1920-as években egy Uj kocsi dra 16-18 q
buza volt.**¢ Sarrétudvarin az 1930-as években a kocsi famunkaja keriilt szin-

0 A féderes kocsik Szeged kornyéki tanyai gazdak kérében az 1920-as években ter-
jedtek el, amikor Nagyatadi Szabé Istvan, a Fliggetlen Kisgazdapart elnoke lett a
foldmivelésiigyi miniszter. Innen kapta a féderes kocsi parasztok kozt elterjedt val-
tozata a nagyatddi kocsi nevet. Juhdsz A. 1995. 435.

31 Csik A. 1997. 184; Juhdsz A. 1976. 489; 1984. 671.

332 Tuhdsz A. 1968. 102.

33 Csalog Zs. 1965. 17-18.

4 Kormendi G. 1999. 38; Kemecsi L. 1998. 114; Herczeg M. 1983. 260.

3% Csalog Zs. 1965. 25.

336 Nagy V. 1996. 542.
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tén ennyibe, a vasalas értéke pedig nagyjabdl egyezett a famunkak értékével.”*”
Murakeresztiron a kocsi dranak 1/3-at a felhasznalt faanyag tette ki. A 20. szazad
els6 felében egy kocsi — ami 12 nap alatt késziilt el - ara 5 q buza, illetve az annak
megfelel6 pénzdsszeg volt.”*® A fenti adatok alapjan feltehet6en az 5 q buza
a kocsi famunkdjanak ara volt, és nem az egész kocsié. Atyhan a szekérnek
a mar emlitett 6t részértékre valo folosztasa szerint a két jobb oldali és a két
baloldali kerék értéke dsszesen 20 véka buza volt, a szekérutd, a szekéreld és a
lajtorja is 10-10-10 véka buiza. Egy szekér famunkajanak értéke 8,3 q buza volt
a 20. szazad els6 felében. A vasalds még egyszer annyiba keriilt, mint a famun-
ka, igy Osszesen itt is 15 q buza értékével volt egyenld egy uj vasalt szekér.’*

A két vilaghaboru koézott Kiskunmajsan egy kocsi 2 000-2 100 pengd volt.
Ebbdl 700 peng6 volt a vasanyag, 700 pengd a kovacsmester munkadija, és 700
a bognar munkaja és a faanyag egyiitt.**® Ez az adat azonban erdsen eltér a tobbi
telepiilésrél rendelkezéstinkre 4ll6 draktol. Halmajon az 1920-as évek masodik
felében egy Gj kocsi 105 pengd volt.**! Répashutan 1938-ban a bognar- és ko-
vacsmunka az 0j szekér dranak 50-50%-at tette ki. Ekkor egy 1j szekér 120-150
pengdbe keriilt volna, am a gazdaknak erre nem volt pénziik. A szekér famun-
kajat részben maguk készitették el.*** A Debreceni Ipartestiilet Kocsigyart6 Szak-
osztalyaba tartozo iparosok csoportjanak iranyarai az 1935-0s arakrol tajékoz-
tatnak. Eszerint egy j szekér 6 sukkig 90 pengébe, 7 sukkig 100 pengdbe kertiilt.
A szakosztaly listdjan a kovetkez6 munkakategoriakat talaljuk: Kerékmunkak,
szekéraljajavitasok, szekéroldal-munkak, sarogja-munka, vegyes munkak, tar-
gonca-munkak, Uj szekerek, henger-munkék, straf-munkak és kocsi-munkak.
A kiadvany kozli a debreceni kocsifényez6 és kocsikarpitos mesterek aregyez-
ményét is. A kocsigyartok termékkore ekkor mar kibéviilt a kapardgép- és vets-
gépkerékkel, természetesen azonban hianyzik a szekértengely, hiszen nem csak
Debrecenben, de a kisebb telepiiléseken is ekkor mar ritka volt a fatengelyes jar-
mu. Zapos oldalt, egyenes vagy gorbesaroglyas, 16cs6s vagy rakoncas, 6-7-8-9
sukkos, akar ekhds jarmuveket, targoncakat, szanokat egyarant készitettek.
A listabol kideriil, hogy a debreceni kocsigyartok széles kozonség igényeit szol-
galtdk ki. Részletes a felsorolas az ujabb tipusu kocsikrol is, tobbek kozott fedeles
hinto, henteskocsi, szédds kocsi, stb. A 16. mellékletben azon termékek iranydrait
kozoljiik, amelyek a kerékgyart6 szakma tevékenységi korébe tartoznak, és nem
soroljuk fel a féderes jarmiveket, illetve alkatrészeiket.**

337 Pusztainé Madar 1. 1973. 233.
38 Béli G. 1975. 45-46.

39 Pusztainé Madar 1. 1973. 145.
30 Csik A. 1997. 197.

31 Dobos L. 1976. 91.

342 Paladi-Kovécs A. 2003a. 64.
33 Danké 1.1935.
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Az 1950-es évek végén, 1960-as évek elején Tardonan egy uj szekér ara 1 400
Ft volt, Ragalyon 1 000 Ft.*** Halmajon viszont 1965-ben egy j szekér 3 400 Ft-
ba keriil, ami jelentds eltérés a két masik adathoz képest, és feltehetéen a vasalas
arat is tartalmazza.**

Szanok

Murakereszturon diét, akacot, tolgyfat vagy nyirfat haszndlt a kerékgyartd
a 2,8-3 m hosszu szantalpak elkészitéséhez. A 45-50 cm magas talpakat akdcbol
faragta.**® Veszprémben és kornyékén a keményfak koziil a biikkfat és a gyer-
tyant nem tartottdk alkalmasnak szan készitésére, mert mindketté koénnyen
»rokken”** Ezzel szemben Didsjendn a szanké alapanyaga biikkfa volt, vagy
korte, alma, did, cseresznye. Legjobb volt a kortefa, mert nem puhult el a lucskos
héban, mint a biikk.*** Cserépvaraljan a szanké hossza 2,6 m, szélessége 1 m. Két
talpu és négy talpu szankot is hasznaltak, az utobbi esetben két darab két talpu
szankot illesztettek 6ssze nyudjtoval. A 4 db 40 cm magas eplénytartd fan volt a
2 db 125 cm hosszu eplény, ezek végein az oldalkitdmaszto fak. A talp anyaga
cser, tolgy vagy akac.**

A Tiszazugban a gazdak maguk is elkészitették a szant, de a megfelelden ivelt
akacfagyokér kivagasahoz gyakran bognar segitségét is igénybe vették. Ha bog-
ndr készitette a szant, a megrendel két szannak val6 anyagot vett, az egyik és két
mazsa buza volt a fizetség a mester munkajaért. A szantalpnak valo6 fat nem sza-
ritottak, és nem is készitették el6, kivagas utan rogton elkészitették az alkatrészt.
A szantalp hossza 6-7 sukk, magassaga 10-12 col, szélessége az orranal 3-3,5 col,
a farkanal 4 col. Az alkatrész kiils6 hatsé sarka 20 fok behajlast kapott. A szantalp
hajlatan volt a szan hintdzéja. A talpba csapolt elsé két 1ab hossza 9-10 col, a hat-
soké 12-13 col volt. A labakat elol és hatul egy-egy zeplény fogta Ossze, a hatso né-
hany collal szélesebb volt, mint az els6. Ezeknek a végeibe vésték a rakoncafészket,
amikbe a rakoncak, sulykok keriiltek. A szanké orrara kertilt az orradzo, az a rad,
amire a kisefdt erésitették.*® Debrecen kornyékén a tanyasi szankot soha nem csi-
naltattak kerékgyartdval, azokat egy-két barkacsold ember elkészitette. A szan-
ké hossza 3-3,20 m, a talpak kozotti szélesség 130-150 cm volt.*™ Matészalkan

3 Lovas Géza (sztl. 1931), Tardona, 2007; Lenkey Janos (szil. 1952), Ragaly, 2007.
3 Dobos L. 1976. 91.

36 Béli G. 1975. 40.

37 Ban F. 1977. 24.

8 Gonyey S. 1940. 234.

39 Takacs A. 1970. 202-203.

30 Pusztaié Madar 1. 1982. 466-467.

! Balogh I. 1966. 85.
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kerékgyartd mesterek készitették a szankakat. A gazdak gorbetovi fat valasztot-
tak, s azt évekig figyelték. A fat a tovénél korbekapaltak, és a gyokerénél vagtak
el. A gorbe tovi festfdt nem lehetett flirészelni, dcsfejszével és vasékkel hasitottak,
simdra faragtak, gyalultak. A szan hasonloképp késziilt, mint mashol. A szantal-
pat tolgyfabol, ha ez nem volt, akdcbdl készitették. A kerékgyarté mester hdarom
nap alatt készitett el egy teherhordé szankat egy inas segitségével.** Szentesen a 16
utani szant a bognar, az 6kor utanit a gazda vagy bérese is faraghatta, mert az dur-
vabb kidolgozasu, egyszer(ibb formdja volt.** Csantavéren a nagy szanké 2-3 m
hosszt volt. Szalkai Imre még 4-5 éve is készitett gyerekeknek kis szankot, rédlit,
amelynek a talpat csak di6fabdl hajlitottak.*>

Kalotaszegen szintén gorbe fat kerestek szantalpnak, a vackorfa agait tar-
tottak erre alkalmasnak: ,,a foldszintiil csak egy araszra ugy szipen elterjedt”
A megfeleld, vastagabb agakat kiastak, levagtak. Kifaragtak négyszogletesre,
laposra. Bejelolték rajta az eplin (eplény) helyét. A szan talpat kivésték a négy,
nyirfa tovébol késziilt 1abnak, és a talpba illesztették a megcsapolt labakat. A 1a-
bak fels6 végeit is megcsapoltak. Kivésték az eplényeket is, és beleiitotték a szan
lababa. A szdn orrdba bevésték a keresztfat, atfurtak, és faszeggel rogzitették.
A keresztfara keriilt a szdn nyelve, amely éles volt és elol-hatul négyszogletii.
Ezt beillesztették az els6 eplénybe, hogy ne élljon fel és le, és vascsavarral rog-
zitették. A szan rudjan flrésszel kivagtak azt a helyet, ahova a nyelv belement,
a rudat és a nyelvet atfurtdk, és vasszeggel fogtak ossze. Csatlast fiatal nyirfa-
bol készitettek, amit tliz f616tt hajlitottak, a végeit 6sszefontak. Ezzel allitottak
be, hogy egyenesen alljon a szan kozepe, egyenesen nézzen eldre a szanrud.
Csinaltak még szdnrudfiit (szanradfé) gombolyd nyirfabol. A vége felallt, és
olyan vastagra hagytak, hogy oda a jarom bement. A vasjaromszeg megjele-
nése el6tt ezt faszeggel rogzitették, ami akacfabol vagy erds tolgyfabol késziilt.
Ha a szantalpak elkoptak, hasonldan gorbe faval megtalpaltak 6ket. Furtak a
talpba harom-négy lyukat, és faszeggel rogzitették az j talpakat. Inkabb havon
mentek, mint jégen, mert ott kevésbé kopott a szan talpa.’*® Udvarhelyszéken
a szantalp 1 m hosszu volt, fergettyt is volt rajta. Itt mindenki maganak készi-
tette el a szant biikkkfabdl, mert az ,,sik természeti”. Késébb ezeket is vasaltak,
sajnos nincs ra adatunk, hogy pontosan mikort6l.**

32 Farkas J. 1992. 149.

353 Szlics J. 1999. 74.

3% Szalkai Imre (szil. 1926), Csantavér, 2009.

35 Gazda]. 1993. 142-143.

3% Gazda J. 1993. 143; A hétfalusi szan méreteit 1dsd Kemecsi L. 2010. 332. A szanfélék
és szanrészek neveirdl lasd még Palddi-Kovacs Attila tanulmanyat. Paladi-Kovacs
A. 1997a.
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Egyéb termékek

A bognarok gyakran a gazdasagi és haztartasi eszkozoket is készitették, el6bbi-
eket keményfabol (bukk, kéris, szil, tolgy, akac, éger, gyertyan), mig utébbiakat
inkabb puhatabdl (fenyd, nyarfa, fiizfa, juhar). Batky Zsigmond leirasa szerint
a bognar faragta gazdasagi eszkozok a kovetkezok voltak: ,,itatovalyuk, gabo-
natart6 bodonok, vékak, kaptarok [...]asok, lapatok, kétagu villak, gereblyék,
kaszak, csépek, jarmok, létrak, boronak (fogasok), ekék, nyergek, szankok, sze-
kerek (fakok, azaz faszekerek), illet6leg kiilonféle szekérrészek (a kerék kivéte-
lével), a talicskdk, végiil a kendermorzsoldk, kasatord kolytk, kézimalmok és
sajtok” Leirasdban els6sorban a héziipar keretein beliil végzett bognarmun-
kaval foglalkozott, ezért jegyezte meg, hogy a kerékgyartas nem tartozik ezek
kozé.*7 A szerszamnyél készitésénél fontos szempont volt, hogy annak fogasa
minél jobb legyen, ne torjon konnyen, ne legyen tal nehéz, emellett szép is
legyen.**® Kiskundorozsman a gereblyenyeleket nyarfabdl készitették, fogaikat
akacbol. A kasza-, kapa- és lapatnyélhez flizfat és nyarfat hasznaltak, mert ezek
nem szalkasodnak. Villa- és asonyélnek az akac volt a legmegtelel6bb, mert
szivos, erds és nem torik. A kutyaszilfa és a kéris nem reped, nem torik, ezért
fejsze- és baltanyelek alapanyagaul szolgaltak.”® Szentesen a szekerek, kocsik
és ekék famunkain tal bognar készitette a kasza nyelét és a favillat. Bognartol is
vehették, de a gazdak maguk is megcsinalhattak a szerszdmnyeleket, a k6szo-
riiké valyujat és fatengelyét.>®

Bakonszegen a kerékgyartok feladata elsésorban a szekerek, kocsik javitasa
volt, ritkan készitettek 1j kocsit, 6%2-7 sukkos szekeret. A gazdak inkabb békési
szekereket vasaroltak, gyakran Bihartordarol. A bakonszegi bognarok készi-
tettek talicskat, szerszamnyeleket, jarmot, gereblyéket, létrat és szovoszéket,
tovabba elvégezték a hord¢ javitasat is. Nem csak az acsok, de a kerékgyartok
is készitettek gorét.*!

A barandi mesterekhez jartak Sarrétudvaribol, Nagyrabérol, Szereprdl is 4j
szekeret csindltatni, és a régieket megjavittatni, jo hiriik volt a kornyéken. A sze-
kéralkatrészeken kiviil az 1960-as évekig készitettek szanokat, az 1930-as éve-
kig szovOszékeket, kendertoréket, hordokat, orsokat, rokkakat, jarmokat. Az
1980-as években dolgozott még Barandon kerékgyartd, és készitett létrakat,
targoncakat, horddkat, fejfakat.** Szekeres Gyula leirja Hajduboszérményben

7 Batky Zs. 1933. 315.

8 Béli G. 1975. 43.

39 Papp 1. 1977. 2.

360 Sztics J. 1999. 74.

61 Kotics J. — Magyari M. 1990. 347.

362 V. Szatmari I. 1985. 356. A barandi mesterek termékeit lasd még Danko I. 1985.
390-394. 21-29. kép. Endrei Walter a rokka készitéinek kutatdsakor ugyan nem
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a harmas henger - gorgo, a tiiskés borona, a nagy tarlogereblye, a dranka és
a saroglyas kézitalicska el6allitasanak menetét.’s

Egy endrédi beszamold szerint a parasztember elkészitette a valyut és
a szerszamnyeleket, de mindig bognar csinalta a kaszanyelet, a csakany- és az
asonyelet. Utobbi befaragasa komoly szakmunkat igényelt, mert a kubikusok
»finnyasak” voltak rd. Endrédon kiilon szakmunkanak szamitott a hajlitott villa
elkészitése is. Az egy hétig aztatott fat tudtak hajlitani. A villa nyelét kocsikendcs-
csel kenték be, és ugy hajlitottak. A bognar készitette még a fagerengelyes ekét, a
kapaekét és a tragacsot, utdbbit akacfabol. Az 6korjarom akacfabdl késziilt, s az
ottani bognarok szovdszéket is készitettek bitkkfabol, mert az nem hasad. Tovab-
bi termékeik a kaposztaskad és a simitodeszka, valamint a sirjelek, fakeresztek
akacfabol.*** Az oroshazi bognarok termékeit Juhasz Antal egy 1912-es arszabas-
bdl ismerteti: igaskocsi és alkatrészei, 6korszekér, lajtkocsi, kivagott oldalu kocsi,
téderes kocsi, kétkerekii kordé, szanka és vegyesek cim alatt strafkocsi, eke, tali-
ga, targoncaalkatrészek, szerszamnyelek, dagasztoszék. Legdragabb az 6korsze-
kér volt, a féderes kocsik koziil a fedeles phaeton és az j strdfkocsi.*®

Magyarkanizsan a tobbgeneracios Juhdsz bognardinasztia a paraszti jar-
muveken kiviil készitett fiakert és stdjer kocsit, valamint létrat, talicskat, fake-
resztet, vetégéphez kereket, s tovabbi gazdasagi szerszamokat.**

Taligdk, talicskdk

A lovas talyigak famunkait Debrecenben a kerékgyartok készitették, az alkatré-
szek részletes leirasat Balogh Istvan kozolte.*” A kubikostalicska készitése Sze-
ged kornyékén (Szegeden, Szentesen, Csongradon és Makon) valt kizarélag a ta-
licskakészitok tudomanyava, ,amikor a 19. szazad masodik felében a dél-alfoldi
kubikossag és sajatos munkaeszkoze, a kubikostalicska kialakult”. Ott a bognarok
kubikostalicskat nem, csak masfajtat készitettek.”® Mindszenten a kubikostalics-
kakat is a bognaroktdl rendelték meg, ezek kisebbek és konnyebbek voltak, mint
a vasarhelyiek. Az oldal hossza 110 cm, szélessége 60-65 cm. Az 1920-as, 1930-
as években egyes bognarok kubikostalicska készitésére specializalodtak. Ritkab-

tudta okiratilag igazolni, hogy a bognarok allitottak volna eld a kézzel hajtott rokka
kerekét, mégis feltételezte, hogy ez a kerék is a bognarok szakértelmét igényelte. Ezt
igazoljdk a barandi adatok is. Endrei W. 1990. 269, 275.

363 Szekeres Gy. 1987. 67-71.

% Hornok L. 1996. 42-43.

365 Juhdsz A. 1965. 314.

366 Klamar Z. 2005. 16.

7 Balogh I. 1966. 80-81.

36 Balint S. 1977. 74; Juhdsz A. 1991a. 462; Lasd még Toméorkény Istvan Uj talicska
irdnydban cim@ novellajat. Tomorkény I. 1971. 252-260; Téth E 1967.
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ban kubikoskordét, egy 16 altal huizott kétkerekd jarmuvet is rendeltek téliik.>
Mashol, pl. Bacskaban szintén készitettek a bognarok is kubikos talicskat.”

Sirjelek, fejfak

A fejfakat gyakran a bognarok faragtdk, az asztalosok ,,féltek” a kemény fatol.””!
Bakonszegen a fejfanak valé akdcfat mindig a megrendel6 hozta, és 6 adta meg
a felirat szovegét is. A felnéttek fejfajat feketére, a gyerekekét kékre, Gjabban azt
is feketére festették. A fejfa fejrészén leggyakoribb diszitmény a vésett szomoru-
fz, ritkabb a rozetta, még ritkabb a tulipanmotivum.’”

A Tiszazugban a fejfa 25-30-35 cm atméréjti akacfaronkbol késziilt, tetejé-
nek formdja falvanként eltért. Feliilre féizfat véstek, amelynek agai kozé katoli-
kus haldla esetén keresztet, reforméatusnak kelyhet faragtak. A fejfa elsésorban
a reformatus telepiiléseken volt jellemz6, a katolikus falvakban kereszteket ké-
szitettek, ezeket a legtobb bognar a ra jellemzé mddon diszitette.’””> Hajdubo-
szorményben is évekig szaritott akdcfa volt a fejfa alapanyaga. A fejfa foldbe
esd részének az élettartamat ugy novelték meg, hogy bekenték katrannyal. Itt a
térfi fejtara ,,csikjasfejet”, a néire ,,kontyos fejet” faragtak. A homlokfara suga-
ras csillagmotivum és flizfa keriilt, ezeket indamotivum fogja kozre. A felsé és
als6 harmadtdl a kozéps6é harmadot csipkemotivum vélasztotta el. A kozépsd
harmadra, a tdbldra keriilt a szoveg. A betiiket bettivagoval vésték a fejfara. Vé-
sés eldtt enyvvel és tojas fehérjével vegyitett kindrusszal, fekete festékkel ken-
ték be a fejfat.””* Hajduszoboszlon a nyomtatott bettivel készitett fejfa dragabb
volt, mint az irott bettivel késziilt, el6bbi vésése ugyanis tovabb tartott. A felirat
elkészitéséhez betlisablont hasznaltak, fecskefarku vésével, mélyitett ékrovas
véséssel késziiltek a betlik. Csaszi Ferenc mestere féltve drizte a bettivésés tudo-
manyat, se a vasarlok el6tt, se a segédek el6tt nem faragta a betiiket. Csaszi Fe-
renc mégis meg tudta téle tanulni.’”” Tardonan a betii vésésére hasznalt eszkozt
penndnak hivtak. Sirfeliratként a halott adatain tul egy rovid verset is feltiin-
tettek (135. kép) altalaban ugyanazokat a rigmusokat tették személyessé attol
tiiggden, hogy ki halt meg. Lovas Géza maga is irt ilyen verseket, amelyeket
egy fiizetben még ma is 6riz.””

3 Nagy V. 1996. 543.

370 Szalkai Imre (szil. 1926), Csantavér, 2009.

1 Hornok L. 1996. 43.

372 Kotics J. — Magyari M. 1990. 347.

373 Pusztainé Madar 1. 1982. 476.

74 Szekeres Gy. 1987. 66.

375 Csaszi Ferenc (szil. 1932), Hajduszoboszlo, 2011.
376 Lovas Géza (sziil. 1931), Tardona, 2007.
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Termékek atvétele, terjedése

A termékek atvétele és terjedése egyes vidékek kozott nehezen nyomon kovet-
het6. A limitaciok elemzésekor (a céhes korszakot bemutato fejezetben) uta-
lunk a baranyai kocsi elterjedési teriiletére. A bognarok a vasarokban, illetve a
vandorlassal eltoltott inasévek soran is taldlkozhattak tjabb technikakkal. Rit-
kan 4ll rendelkezésre a kovetkez6hoz hasonlo részletes leiras egy-egy termék
meghonosodasardl adott vidéken. A Bérzsonyben az 1870-es évektdl nyilt el-
szor lehetésége a jobbagyoknak arra, hogy az erd6vel 6nalléan gazdalkodjanak.
A 19. szazad végén indult meg egy nagyobb aranyu erddkitermelés, amikor is
a kornyékbeli falvak népessége koziil sokan olfavagok lettek. A kemény munka
azzal jart, hogy egész évben az erdében éltek. Munkamodszertik és eszkoz-
anyaguk azonban (a korabbi tapasztalatok hianyabdl kovetkezéen) nem volt
elég termelékeny, ezért a vallalkozo az 1900-as évek elején Veszprém megyébol
hozatott favagokat. Ezek 4j eszkozoket honositottak meg, a helyiek megtanul-
tak toliikk a kubikos talicska vagy furik, kaszanyél, favilla, gereblye készitését.
1910-t6] fakereskedd bérelte az erddket és a nagyaranyu fakitermelés miatt
hozattak Somogykutrél magyar és Bihar megyébdl roman favagokat, szallitd
munkasokat. Ok hoztak magukkal egy a Borzsony vidékén addig ismeretlen
szankotipust, amit romdn szdnkonak, oldh szankénak, fakozelitének neveztek
el. Ezt a helyi lakosok egy éven beliil mar maguknak is el tudtak késziteni.””

Igen tvolrdl, Eszak-Amerikabol keriilt a rékk (szénaszéllité kocsi) Bacska-
ba. Czakd Sandor Kakasdon talalta meg a jarmtvet, amely az els¢ vilaghaboru
utan Andrasfalvara visszatelepiilt amerikdsok révén jutott el Bukovinaba, majd
az onnan tovabbtelepiilé gazdaival Bacskaba. Eredeti angol neve valdszintileg a
hay rack (szénakas). A rékk minden atvételkor atalakult a helyi igényeknek és le-
hetéségeknek megfeleléen. Az Amerikaban gumikerekd, billendplatds kocsikon
hasznalt eszkozt a bukovinai szekerekhez igazitottak, majd Bacskaban ossze-
kombinaltak a vendégoldalas megoldassal. A Czakd altal lejegyzett elbeszélések
szerint az Amerikabol hazatelepiiltek ismertették meg az otthoniakkal — egyéb
eszkozok mellett — a fiirgentyiis szekeret és a forgds bakot (szankot) is.””®

A 19. szazad végétdl, 20. szazad elejétdl az 4j alkatrészek elterjedését és a taji
tipusok eltiinését nagyban eldsegitették a kocsigyarak altal készitett jarmivek,
az lzletekben megvasarolhat6 kész vagy félkész termékek.

377 Erdélyi Z.1958. 389-390; Gonyey S. 1940. 234; Szabd I. — Szabd L. 1977. 85-86.
378 Czako S. 1978.
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Szamos kutatast ismeriink a kerékgyarto kisiparral, elsésorban egy-egy telepii-
lés bognarmesterségével vagy egy mester életttjaval kapcsolatban. A néprajzi
szakirodalom az iparosok tarsadalmi helyzetét, életmodjat nagyjabol egységes
szempontok szerint irta le, adatai jol kiegészithetk korabeli forrasokkal: sta-
tisztikakkal, iparosujsagokban megjelent cikkekkel és egyéb irott dokumen-
tumokkal, tovabbad a nem néprajzkutatoktol rank maradt gytjtésekkel. A ke-
rékgyarté mesterség szerszamkészlete, ha csak részben is, de még fellelhetd
a muhelyekben. A gépesités elotti szerszamokrdl taniskodnak a céhemlékek,
szojegyzékek, mesterségszotarak, vasaru-kataldgusok és a mesterek visszaem-
lékezései, valamint altaldban a famegmunkalas torténetével foglalkozé tanul-
manyok. Az egykor aktiv mestereknek koszonhet6en jol megragadhaté a ki-
sebb telepiilések, falvak kerékgyarto miihelyeiben is a gépesités hatasa a 20. szazad
els6 felében és ennek kovetkezményei a munkafolyamatokra.

Joval nehezebb a dolgunk a kerékgyarto kisipar termékeinek esetében. A mun-
kafolyamatokban bekovetkezé modernizacid és az alkatrészek megvaltozasa-
nak torténeti rétegeit csak kevés adat alapjan tudjuk korvonalazni. Nagyobb
részletességgel elsésorban a 19. szdzadtol lehet a torténeti valtozasok menetét
nyomon kévetni. A valtozdsok azonban tdjanként és telepiilésenként is mas-
mas ritmusban kovetkeztek be. Ez és a hianyos, kiillonb6z6 szempontokat ko-
vetd néprajzi leirasok is megnehezitik a jarmuvek tipologiajanak elkészitését,
amellyel a néprajztudomany mindmdig adés maradt. A rendelkezésiinkre allé
- gyakran hianyos - adatok 0sszegytijtésével egy tovabbi, a Karpat-medencei
kerekes jarmtiveket ismerteté munkahoz kivintunk segitséget nyujtani. A kii-
16nb6z6 vidékek kerékgyartoi a faanyag kivalasztasakor és feldolgozasra vald
el6készitésekor, tovabba a termékek eldallitasa soran gyakran igen hasonld,
maskor egymasnak ellentmondé szempontok és vélemények szerint dolgoz-
tak. Erdemes ezeket azért is osszefoglalni, mert a modernizécioval, a gydripar
és a gépesités elérehaladasaval a faanyag hagyomanyos (kézi) megmunkalasa-
nak értékes tapasztalatai kivesznek az emlékezetbdl.

Torténeti rétegek

A kerékgyarté mesterség leirasat a legkorabbi magyarorszagi irott emlék, az
1360-bdl szarmazd Kerekes csaladnév emlitésétdl tudjuk kezdeni.' A 15. sza-

! Juhasz A. 1991a. 457; Palddi-Kovacs A. 1997b; Szamota L. - Zolnai Gy. 1902-1906.
479; EMSzT V1. 421.
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zad végétdl rendelkeziink a kerékgyarto és kerékgyartd-kovacs céhekre vonat-
kozé adatokkal,” amelyeket a céhrendszer megsziinéséig Osszegytjtottiink és
térképen abrazoltunk. A céhkorszakban megfigyelhetd torténeti rétegek vala-
mennyi kisipari ag kutatéja szdmara ismertek. A nagyobb mérfoldkoveket a
limitaciok kiadasaban bekovetkezd valtozasok és a kontarkérdésben zajlo vitak
jelzik, amelyek a 18. szazad végétdl el6szor a Dunantilon, majd az orszag keleti
felében, Erdélyben és legkésébb a Délvidéken fejtették ki hatasukat a 19. szazad
kozepéig.?

Az iparag fejlédését befolyasoltak az iparosoktatasban bekovetkez6 valtoza-
sok is. E18szor Maria Terézia és II. Jozsef koraban allitottak fol rajziskoldkat, me-
lyek latogatasat 1795-ben tobbek kozt a kerékgyartoknak is kotelez6vé tették.*

Az 1840-es évektdl kezd6édden jelentkezett a gyaripar elszivo hatasa a bog-
naroknal és a kovacsoknal. A gyarak termékei kozt szerepeltek a 16csos kocsik
és szekerek is, ami egyes helyeken jelentGsen visszavetette a kis mihelyek for-
galmat. A 19. szazad masodik felét6l tanulhattdk a kisebb mihelyekben is a se-
gédek a paraszti igényeket kiszolgal6 jarmtivek mellett a féderes kocsik, hintdk
készitését.> Az inasévek alatt megismert 0j alkatrészeket és technikai fogasokat
aztan sajat telepiilésiikon alkalmaztak, és megismertették a megrendelékkel.

A kerékgyarté mesterség eszkozkészletében szintén a 19. masodik felétdl
beszélhetiink jelentGsebb, jol nyomon kovethetd valtozasrdl, amely a kisebb
mithelyekben a 20. szdzad els6 felében fejtette ki hatdsat. Megjelentek a ke-
reskedelmi forgalomban kaphato szerszamok, igy a korabban sajat készitést,
illetve kovacstol vasarolt eszkozoket felvaltottak a vasaru-katalogusokbol is jol
ismert termékek. Ez az id6szak nagyjabdl egybeesik a gyaripar és a nagyobb
tizemek intenziv fejlédésével. A 20. szazad els6 felében fokozatosan jelentek
meg a benzinmotoros, majd az elektromos hajtasu gépek. Ezek elterjedése fiig-
gott a mester Ujitd szemléletétdl, anyagi lehetdségeitdl is. A kisebb telepiilé-
sek kerékgyarto kisiparosai az 1950-es évekig kézi szerszamokkal dolgoztak,
esetleg a mesteriiknél tanuléként hasznaltak benzinmotoros gépet. Az elsé
arammal hajtott eszkozokrdl a legkisebb miihelyekben csak az 1940-es, 1950-
es évek ota vannak adataink.

A gépek kivaltottak egy-két kéziszerszamot, és feleslegesség tették a hozza-
juk tartozd technikai tudast. Megjelenésiikkel tehat nem csak gazdagodott, de
bizonyos értelemben szegényebbé is valt a szakma.

Az 1j eszko6zok miatt atstrukturdlédott a munkarend és a munkaidé. Jelen-
tdsen leegyszertisodott a termékek eldéllitdsa. Sajnos nincs elégséges adatunk
ahhoz, hogy a technikai gjitasok, a gépesités hatasat az alkatrészek elkészitésé-

Nagybakay P. 1963b. kézirat, 8; Thalloczy L. 1879. 145-146.
Eperjessy G. 1967.

Eperjessy G. 1967. 100.

Kéczidanné Szentpéteri E. 1981a. 187-188; Doka K. 1979.
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re forditott id6 vonatkozasaban is nyomon kovessiik. A gépesités kései elterje-
dése miatt arra sem nyilt lehet6ség, hogy a termékek mindségi javulasardl vagy
romlasardl elegendd tapasztalatot szerezzenek az iparosok és a megrendelSk.
A szerszamkészletben és a technoldégiaban bekovetkezett valtozasokat megfi-
gyelhetjiik a miihelyek berendezésének atalakuldsaban is. Egyes eszk6zok hat-
térbe szorultak, eltiintek, mig masok, elsésorban a gépek {6 helyre keriiltek.

A jarmuivek szerkezetét érint6 atalakuldsok tovabbi kutatasokat igényelnek.
A limitacidknak és a néprajzi gytjtéseknek koszonhetden vannak adataink
egyes alkatrészek megjelenésére vagy anyaganak modosulasdra, am pontos
fejlédési utat a teriileti kiillonbségek miatt is nehéz felvazolni. Ritka, hogy az
alkatrészek méretében, kialakitasaban bekovetkezé valtozasokat, esetleg 1j
alkatrészek megjelenését olyan pontosan meg tudjuk ragadni, ahogyan azt
Pusztainé Madar Ilona tette a sarrétudvari, atyhai és tiszazugi szekerek, ko-
csik esetében, vagy Csik Antal a kacsafejes nyujtovégdisz leirasakor.® Tovab-
bi valtozasokat hozott egyes vidékeken a hats6 felhérc megjelenése, a 16csos
vagy rakoncas oldalkitdmasztas, illetve az egyenes vagy gorbesaroglya alkal-
mazasanak bevezetése. Grafik Imre Szentendrén a deszkas oldal elterjedésé-
nek idejére talalt adatokot.” Ezek a példak a 20. szazad els6 felébdl, a gépesités
és a gyari termékek elterjedésének korszakabdl szarmaznak, s igazoljak, hogy
a gyakran csak néhany mesterhez kéthetd, rovid idé alatt végbemend, egyes
a szekéralkatrészeket érinté atalakulasok szintén megnehezitik a tji tipusok
meghatdrozasat. A jelentésebb technikai djitasok, mint a tekerds fék elterjedé-
se az 1900-as évektol, attérés a faldcs helyett vasldcs, illetve a fatengely helyett
vastengely alkalmazasara kiillonb6z6 titemben torténtek. Aprobb vjitas ugyan,
mégis mindségbeli kérdést vet fel, hogy a talpak végébe bevert facsapokat egyes
vidékeken vascsapok valtottak fel. Az utolsé nagy valtozasnak a szekér és ko-
csi paraszti hasznalatanak megsziinése el6tt a gumikerekii kocsi megjelenését
tekinthetjiik, amely az 1940-1960-as évekre tehetd. Elterjedésének tajanként
eltérd iiteme, hasznalatanak altalanossa valasa tovabbi kutatasokat igényel.

Az alkatrészek méretbeli kiilonbségeit (kerék atmérdje, a tengely hossza, a sa-
roglya mérete, az oldal hossza és magassaga stb.) az egyes vidékeken elsésor-
ban a természeti kornyezet indokolja. A t4ji jellegek azonban a gyari termékek
megjelenésével fokozatosan eltlintek, lasd pl. a kiill6k szamat.

A mesterség iranti igény megsz(inése miatt az 1960-as évektdl a kisebb te-
lepiiléseken dolgozo kerékgyartok is kénytelenek voltak mas famegmunkald
szakmat vélasztani vagy tizemekben elhelyezkedni. A kerékgyarté kézmiipar-
nak a 20. szazadban végbemend valtozasait az egykori mesterek életttjan ke-
resztiil ragadhatjuk meg.

¢ Pusztainé Madar 1. 1973, 1982; Csik A. 1997.
7 Grafik I. 1971.
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Specializalodas

A mesterségben végbemend specializalodast befolyasolta az adott természeti
kornyezet, a gazdasagi fejlodés és a céhek, majd ipartestiiletek 1étrejottének
titeme, elterjedése is.

Az iparagak szétvalasa — elsésorban a varosokban, majd kisebb telepii-
léseken — a 15. szazadban indult meg. Akkor mar a falusi mesterségek kozt
is megtalaljuk a bognaripart. A specializalédas folyamatat jol megvilagitja a
céhek létrejottének, mikodésének vizsgalata. A rendelkezésiinkre allé ada-
tok alapjan a 15-19. szazadban 58 6nall6é bognar és 79 kovacs-bognar kozos
céhrdl tudunk. Megalakulasuk nagyban fiiggott attdl, hogy az adott vidéken a
mesterséget milyen mértékben tzték haziipari keretek kozott. A haziiparosok
altalaban csak egy-egy alkatrész gyartasaval foglalkoztak, a céhekbe belépd ke-
rékgyartoknak és bognaroknak viszont a mesterré valashoz sokféle terméket el
kellett tudni késziteni. A hintékat (b6érds vagy 16gos kocsikat; a 18. szazadtol a
téderes, rugos jarmiveket) készité bogndr szakma fokozatosan kiilonvilt a pa-
raszti igényeket kiszolgalé bognaroktdl, kerékgyartoktol. Mar a 16. szazadban
igazolja a specializalddast a kassai céh gazdag termékkészlete, vagy az erdélyi
kerekes és kocsigyartoé mesterség elkiiloniilése is.® A limitaciok tanulsdga szerint
ez a valtozas a legtobb helyen legkésébb a 17. szdzadra végbement.

A limitaciok rogzitették a varosi és a falusi igényeket kiszolgalé iparosok kozti
kiilonbséget is. Ezt az abauji drszabasokban tapasztaljuk el6szor a 17. szazad ma-
sodik felében: bizonyos termékek arat kiilon meghataroztak faluhelyen és kiilén
varosban.’ A 18. szazad elsé felétdl a paraszt bogndrok és a céhes mesterek megne-
vezések ugyanezt az elkiilonitést jelzik. A falusi bognarok elsésorban a paraszti
igényeket elégitették ki, de tobb olyan termék is volt, amelyet falun és varoson
egyarant készitettek. Utobbi esetben az arszabas mindkét arat jelolte.”

A specializal6das egy tjabb szintjérdl beszélhetiink a kocsik, hintok megje-
lenésével, amikor a kocsigyart6 szakma fokozatosan kiilonvalt a bognar szak-
matol. Ez a folyamat a limitaciok tanulsaga szerint a 18. szazad elejétdl tartott
a 19. szazad végéig. A specializalédasban bekovetkez legnagyobb 1épés és a
céhrendszer bomlasanak jele is volt a 19. szazad elején a tékés vallalkozasok,
manufakturak kialakuldsa.

A kerékgyartd ipar - a tobbi kisipari 4ghoz hasonldéan - varosi keretek
kozott sokkal inkabb specializalddott (kialakultak a kocsigyart6 ipar agai:
kocsinyerges, kocsifényez6 stb.), mig falusi keretek kozott joval tovabb, akar az
iparag megszlinéséig, a 20. szazad kozepéig is hozza volt kotve a hagyoményos
sziikségletekhez és termeld eljarasokhoz. A specializalodas egyik szemléletes

8 Horvath M. 1984. 213-214.
’ H. Csukas Gy. szerk. 2004. 279-280, 358.
10 H. Csukas Gy. szerk. 2004. 317, 309.
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példaja a 19. szazad masodik felében a Szeged kornyéki talicskakészit6k meg-
jelenése. Kubikos talicskat ezen a vidéken csak télitk rendeltek, s az kikeriilt
a kornyékbeli bognarok termékkészletébdl.

Nehéz megragadni a specializalodas folyamatat a kerékgyartd, illetve a bog-
nar és a kocsigyartd kisipari agazatok szambeli adatain keresztiil, hiszen az
egyes felmérések és statisztikak egymastdl eltéré szempontok szerint késziiltek
a 19. szazad végétol. A statisztikakban gyakran a bognar cimszd alatt szerepelt
a kerékgyarto és a kocsigyarto is, mig a kocsigyartoé alatt is tobb szakmat (ko-
csifényezd, kocsinyerges, bognar és a vele egyiitt dolgozo kovacs) érthettek.
A felmérések alapjan nem tudjuk pontosan elkiiloniteni, hogy hany falusi és
hany vérosi igényeket kiszolgaléo bognar, illetve kerékgyartd dolgozott egy-
egy megyében, mar csak azért sem, mert a két agazat kozott atfedések voltak.
A kerékgyarté mesterség elterjedtségét sokkal inkabb egy adott pillanatban,
egy-egy megbizhatd statisztika alapjan tudjuk megragadni, mintsem folyama-
taban vizsgalni a szakma iranti igény valtozasat. Ezt a Jekelfalussy Jozsef altal
szerkesztett 1892-ben megjelent Gazdasdgi Cimtdr és Helységnévtdr, valamint
az 1891-es népszamlalasi eredmények alapjan tettiik meg, s megallapitottuk,
hogy a 19. szazad utolso évtizedében a bognarmesterség elsésorban a kozépsé
és déli, délkeleti megyékben volt jelentGs. Az 1911-es ipartestiileti adatok segit-
ségével térképen abrazoltuk az egy bognarmesterre juté lakosok szamat. Ezen
Osszefiiggd tombben helyezkednek el az orszag déli, délnyugati és kozépso ré-
szén azok a megy¢ék, amelyek a legtobb bognarral rendelkeztek. 1896-o0s adatok
alapjan Osszegeztiik az egy fore es6 tolgy, biikk és mas lomberd6k mennyiségét,
s megallapithato, hogy a nagyobb erddsséggel rendelkezé teriileteken altalaban
joval tobben foglalkoztak — akar hazimunka szintjén is — famegmunkalassal
és szekéralkatrészek készitésével. Néhany megye, pl. Hunyad és Temes azon-
ban kivételt képeztek ez alol, mivel a kerékgyarto kisiparosok szama fiiggott az
adott teriileten az iparosodast szorgalmazo intézkedésektdl, a nagyobb kisipari
kozpontokhoz valo kozelségtdl, illetve egyéb helyi iparagak jelent6ségétol is.
A statisztikakban Osszefoglalt adatok segitenek meghatdrozni a néprajzi gytj-
tésekben bemutatott, a bognar kisipar szempontjabdl jelentésnek tartott fal-
vak, telepiilések valddi sulyat a szakma torténetében.

A 16-17. szazadban a fafeldolgozas haziiparra fejlodott, és a telepiilések
idészakosan specializalodtak egy vagy tobb famunkara, alkalmazkodva az
adott piaci kortilményekhez. Erre pontosabb adatok azonban csak a 19-20.
szazadtol dllnak rendelkezésiinkre. Ettél az idészaktol megallapithatd, hogy
melyek azok a teriiletek, ahol folyamatosan jelentés famegmunkald héziipar
volt. A 20. szazad elején a gyaripar elGretorésével a haziipar szerepe csokkent,
amit jelez az is, hogy 1910 utdn a statisztikdkbdl eltiintek a megyei bontasban
felsorolt adatok, majd 1930 utan az orszagos adatok is.
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Szakmai identitas

A tobbi iparaghoz hasonléan a kerékgyartd mesterség attributumait elsésorban
a céhes hagyomanyokban és azoknak az ipartestiiletekben val6 tovabbélésében
kell keresniink. A céhjelvényeken megjelend jelképek a szentek: Alexandriai
Szent Katalin és Illés proféta, illetve a jellegzetes kerékgyartd eszkozok, mint a
bognarbard, a korzd, a kerékszék, vonokés, fabunkd, illetve maga a kerék. Ezek
az eszkozok attributum szerepiiket a céhkorszak utdn is meg6rizték, s felttintek
kerékgyart6 mester- és segédlevelek, iparostjsagok illusztracioiként.

A 19. szazad végétdl a céhek megsziinésével és a nagyobb lizemek, gyarak
el6retorésével a fennmaradas érdekében a kisiparos 6ntudat fokozodott. Ezt erd-
sitették az iparosujsagok, az ipartestiiletek és iparegyletek rendezvényei, ismeret-
terjeszt6 kiadvanyai és a kisiparos képzést szorgalmazé tevékenységei. A bognar
iparosok szakma iranti szeretetérdl versek, mondokak tanuskodnak. A tobbi
iparagtdl valo elkiiloniilést jelezte a hosszu, zold kotény viselése is.

A mesterségbeli ontudatot alakithatta tovabba a tobbi szakmahoz valé vi-
szony, amit megragadhatunk a jévedelmi adatokban. A kerékgyartd mesterség
altaldban a jol keresd szakmak kozé tartozott. Példaul a 18. szazadi Komarom-
ban, ami egyben szekeres- és kerékgyarto kozpont is volt, vagy ugyanebben az
id6szakban Vacott."" A jo kereseti lehet6ség oka, hogy a bognarokat a legne-
hezebb munkat végzé iparosok kozott tartottak szamon. Erre a 19. szazadbol
is talalunk emlitést Tolna megyében.'> Wittich Andor Ipari pdlyamutatéjaban
1925-ben szintén a kerékgyarto ipart a képesitéshez kotott, nehezebben elsa-
jatithaté mesterségek kozé sorolta.”” A kereset teriiletenként mégis eltérhetett,
hiszen Gy6érben 1844-ben a legkisebb atlagjovedelemmel rendelkezé iparosok
kozé tartoztak a bognarok."

A mesterségbeli identitds kihangsulyozasa, a megrendel6k szama, illetve
kore szerinti elkiiloniilés a szakmadn beliil is megfigyelhetd. A megrendelésre
dolgozd kerékgyartok biiszkék voltak termékeik mindségére, és nem tartottdk
jo szakembernek azokat, aki els6sorban vasarokban arultak jarmiveiket és az
alkatrészeket. A nagygazdakat és a paraszti igényeket kiszolgalé mesterek kozti
presztizsbeli kiilonbséget egy turkevei bognar példajaval érzékeltettiik.

Nem csak a tobbi szakmahoz viszonyitott, a kerékgyartd mesterségbdl ado-
dé identitasrol, de altaldanos értelemben vett iparos dntudatrol is beszélhetiink.
A kézmuvesek megbecsiiltségét a 20. szazad elejéig az adott telepiilésen vallalt
tarsadalmi szereptik is fémjelezte.

1 Kecskés L. 1978. 19-20, 186-229; Kemecsi L. 1997. 60; Paladi-Kovacs A. 1984a; Duray
K. 1912. 60-62.

2 Domonkos O. 1991a. 723.

13 Wittich A. 1925. 11, 44.

* Eperjessy G. 1988. 95.
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Az iparosok szakmai identitdsat jol példazza a német eredeti kifejezések-
hez valé ragaszkodas. Ezek a szakszavak megmaradtak a kerékgyartd szakma-
ban is, annak ellenére, hogy az inasiskoldk és az ipartestiiletek altal kiadott
kozlemények és folyoiratok szorgalmaztak a magyar terminusok bevezetését.
Az jparosok azonban mesterségbeli tudasukat, a megrendeléktdl és a tobbi
szakmatol valo kiilonallasukat hangsulyozhattak azzal, ha sajat, németbdl ma-
gyarositott szakszavaikat hasznaltak.

Egy mester egyénisége sajat eszkozkészletének kialakitasaban is megmu-
tatkozik. A szerszamokon feltiintetett tulajdonjegyekre és diszitésekre szamos
példat talalunk. A kerékgyartok diszité hajlamukat a termékeken is megmu-
tathattak, gyakran kihangsulyoztak, ha egy motivumot csak 6k alkalmaztak
a jarmuvek egyes alkatrészein. Az eszkozok esetében a mester 4jito kedvérdl
arulkodnak a technikai djitasok és sajat ,talalmanyok”

A mesterség jellegébdl adéddan a bognarok szoros egyiittmikodésben dol-
goztak a kovacsokkal. Valtozd volt, hogy a megrendel6 a kovacshoz vagy a
bognarhoz ment el6szor, am a kozosen eléallitott termékekért kapott fizetsé-
get mindenhol nagyjabdl azonos szempontok szerint osztottak el egymas kozt
a mesterek. K6zos munkajukrol, szoros egytittmiikodésiikr6l tobb torténet
is tanuskodik. Ez az egyiittm(ikodés azonban esetenként szakmai féltékeny-
séghez is vezetett. A Szegeden 1912-ben inditott Magyarorszdgi Kovdcsok és
Kocsigydrtok cimi szaklap tobbszor foglalkozott a kovacsok és bognarok kozti
vitaval a kocsigyartas kizarélagos joganak megszerzéséért. A szaklap a szak-
mak kozti egyiittmtikodés fontossagat hangsulyozta az iparag fellenditésének
érdekében."”

A kerékgyartd mesterség specializalodasa és torténeti rétegei nyomon ko-
vethetdk tehat a céhekrdl és az ipartestiiletekrdl, majd a 20. szazadi kisipartor-
ténetrdl gytjtott adatok segitségével, tovabba a szerszamkészlet és termékek
alakulasan keresztiil. Annak, hogy a 19. szdzadot és a 20. szazad elejét tartjuk
a legintenzivebb idészaknak a mesterségben lezajlé valtozasok szempontjabdl,
nem pusztan az az oka, hogy ekkortdl rendelkeziink a legtobb irott és képi for-
rassal. A gyaripar és a gépesités megjelenése valoban gyors fejlddést, majd még
gyorsabb hanyatlast eredményeztek a kerékgyarto kisipar torténetében.

> Forcsek Z. 1993. 621.
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3. melléklet. Arszabasok

Kassa!
V. 1560.
Memoriale.

Egy thar zekereth ernieschtdl fl. 3 ...... ii.

Egy koczith vekonth fl. 2. d. 65. (A 65 kitorolve.)

Ewregh koczit negy leoczre waloth fl. 3. .....ii d.

Egy eoregh kereketh d. 35.....28.

Kocsi kereketh d. 32.....25.

Egy eoregh zekergez az elseo tengely rudastul d. 40....32.

Koczi rudiath tengelestul d. 35.....28.

Egi eoreg zekerhez vtolso tengely agasostul d. 32.....25.

Koczihoz valo utolso tengelith agasostul d. 28.....20.

Egi puzta tengelith d. 12.....10.

Egi talpath 6 kerekbe d. 3.

Mi most lelkunk zerinth igi esmertuk az ideohez kepest aminth a fat agiak es
egieb eleseketh.

Kiviil: Cecha rotariparorum 1560.

Jegyzet: Az els6 arak mind kitorolve, az utolsok ezek f6lé irva.

Szepességi arszabaly 1610-b6l.
Wagner
Umb ein gemeinen fuhr wagen soll man fl. 1 dr. 70, umb einen grossen

fuhrwagen mit Letern fl. 2, dr. 50. Umb ein Neyen kutsching f1.2. Umb ein
kutschrad dr. 25, umb ein Fuhrmannsrad dr. 30.

U Torténelmi Tar 1889. 777.
2 Torténelmi Tar 1890. 777.
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4. melléklet. Bognarok szama az Osszes telepiilés és a népesség szamaval
Osszevetve Jekelfalussy J. 1892a és 1892b alapjan.

m Népesség
o Telepllések

== Bognarok

Dunéantul Felvidék Alfold Erdeély
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13. melléklet. Részletek a pénztarkonyvekbol

1. pénztarkonyv. Tardona, Tulajdonos: Lovas Géza, sziil. 1931.

1959. januar

Bevétel
; . Bevétel Forgalmi ad6é | Forgalmiado
Sorszam Datum , ..
megnevezése mentes koteles
Balla Jézsef részére
,, . 4db kerék 880
1. L. 2-t6l 31-ig 1 db eleje 160
1 db hatulja 160
Ossz. bevétel 1200 Frt
Kiadas
Sorszam Détum Kiadds megnevezése Frt
1-31-ig 1 havi j6vedelem és forgalmi ado 175
1 havi tagdij 20
Haztartds 230
Kiilon kiadas 600
Ossz. kiadds 1025 Frt
1959. februar
Bevétel
Sorszdm Détum Megnevezés Frt Frt
R. Téth Lajos
1. II. 1-t61 10-ig  |1db eleje 160
1db hatulja 160
Sz. Toth Jozsef
S 1 db kerék 220
3. 15-t61 Javitasok:
. Mihaly Vilmos
18-dn Kerék jav. 94
. Gyorfi Jozsef
4 24-¢n Kerék jav. 72
, Mihély Zsigmond
> 26-an Fél rudszarny 30
, Kakszi Lajos
6. 28-an Félpar kolesz 25
Ossz. bevétel 221  |540Frt
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Kiadas
Sorszam Datum Kiadas megnevezése Frt
1. II. hé 1-t61 1 havi jov és forg ad6 175
1 havi tag.dij 20
héztartas 235
Kiilon kiadas 400
Ossz kiadas 830 Frt
1959. marcius
Bevétel
Sorszam Datum Megnevezés Frt Frt
P Herceg Lajos
1. IIL. ho 1-t61 1db kerék 220
, Lovas Lajos
2 >-en 2db kerék 440
Javitas:
Koénya Béla
Kerék javitas 3db
3. 12-én 10 db kalls 50
5 db talp 50
2 db talp 20
24 Toth Gyorgy
) 1 db kolesz 30
Lovas Mihaly
26. .
1db nyujté 25
29 Gyenes Lajos
) 1db nyujté 25
Osszesen 200 660 Frt
Kiadas
Sorszam Datum Kiadas megnevezése Frt
1. 1-t61 1 havi jov és forg ado 145
1 havi tagdij 20
haztartds 350
Ossz. kiadas 515
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2. pénztarkonyv. Ragaly, Tulajdonos: Lenkey Jozsef, sziil. 1918.

1959. janudr

Bevétel
Sorszam Datum Megnevezés Frt Frt
1959. év 1. héra | Athozat Januar héra
Erdelyi Termékvalalatnak Miskolc,
L. 1959. év1.h6 28. |Hozott anyagbodl
360 drb csakannyél készités 900
Osszesen 900
Kiadas
Sorszdm Détum Kiadds megnevezése Frt
1. 1959. év 1. hd 13. | Esztékat fizettem 44
2. 1. 22. Kisiparos ujsdgért fizettem 12
3. L. 24. Héztartdsra adtam 350
4 1. 25. Kiosz tagdij 20
5 1. 28. Utikoltség Putnok 50
6 L. 28. Tartozés a mult évrél 400
7 L. 29. Motorba {izemanyagért 24
Osszesen 900
1959. februar
Bevétel
Sorszam Détum Megnevezés Frt Frt
1959.11. hé Athozat Februdr héra
Demeter Péter Trizsi lakos
1. 1959. évII. 18. |Részére sajat anyagbol
1drb gj kerék készités 280
Erdelyi termék valalatnak Miskolc
2 II. 26. Hozot anyagbdl
120 drb csdkannyél készités 300

Osszesen

580
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Kiadas
Sorszdm Datum Kiadds megnevezése Frt
1959. I1. hé Athozat Februar héra
1. 7. Jovedelem adéra 100
2. 17. Forgalmiado és birsag 396
3. 19. Kiosz tagsagi dij 20
4. 27. Haztartdsra adtam 64
Osszesen 580
1959. marcius
Bevétel
Sorszdm Détum Megnevezés Frt
Athozat Marcius héra
Erdelyi termék valalatnak Miskolc
L. 1959.111. 27. Hozott anyagbdl
345 drb csdkdnnyél készités 862-50
Osszesen 862-50
Kiadas
Sorszam Datum Kiad4s megnevezése Frt
Athozat Marcius hora
1. 1959.111. 5. Motor lizemanyagért 54
2. 10. Szalag flirész lapért 50
3. Faanyagért 120
4. Haztartasra 450
Kiosz tagsagidij 20
Utazdsi és orvosi kolcség 168
Osszesen 862
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Kell hozza:

14. melléklet. Kerékgyarté-miihely berendezés
(Iparoskaté 1909. 37-38; 1912. 50-51.)

1 drb bognar gyaltupad, el6fogdval, 205 cm.
hosszu

1 drb franczia farago-balta 661. sz.

1 drb bognar faragé-balta 673. sz.

1 drb keresztfejsze 678. sz.

1 drb laposvago fejsze 681. sz.

1 drb faragé balta

1 drb bognar vonokés, betét nélkiil

4 drb betét hozza, 4 K 1.51

1 drb farago szék 924. sz.

3 drb bognar rokas kés, 23 cm széles, a K 5.10

21 24 30 mm.
2.70 2.80 3.14

5 drb kerékagyfurd 50 60 70 80 90 mm

3 drb fiiles-vésd

12.50 13.70 16.- 20.30 25.-

30 36 mm

1.88 1.51

36 45 mm.

1.51 1.70
1 drb kettds gyalt 45 mm.
1 drb parkanygyald 30 mm.
1 drb allithat6 heveder-gyalu, 2 fallal
1 drb foglaldszék 327. sz.
2 drb szolgafa, 4 K 2.55

2 drb derékszog fabol —2 90 cm.
=77 1.20

2 drb nagyoll6 gyalu

2 drb simito gyala

1 drb vonalzdszer
1 drb saskalab

1 drb korzé fabdl, 50 cm.

2 drb fabunky —0 l4cm.
1.20 2.04

2 drb kalapacs 0.42 0.78 kg.
1.571.94

13 16 19 25 3lcm.

5 drb csavarszorité
-.88 1.08 1.28 1.76 2.30

1 drb gombélyité gyala 914. sz.

A AAA A AARAAAN A

~

3.21

2.78
1.32
3.63
8.25
5.10

1.97

0.55
0.99
4.40

3.24

3.47

K 7.30

K 275
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12 drb kiilonféle fa-furd K 14.38
4 6 10 13 16 20 25 28 30 34 cm.
-15 -16 -24 -34 -90 1.04 215 250 3.10 4.-
1 drb keresztvago fiirész, 5°
4 drb rdmdsflirész 3’ 4 K 2.60
1 drb rokafark-furész, 34 cm., hat nélkul
1 drb lyukfiirész 12’
6 drb favéss 8 10 13 15 20 26 mm
-47 -50 -57 -65 -74 -90
6 drb vésényél, a K -.20
1 drb fiirészfoghaijlito, fanyéllel
6 drb flrészreszeld 5%, 4 K -.50

3.75
10.40
1.80

ARARARAA A AAAR
.
o

2 drb faraspoly 350 mm., 4 K 2.20 4.40
Csomagolas és a vasuti allomasra szallitds 15.-
2 drb fatéke, a K 4.- 8.—
1 drb esztergapad K 220.-
Osszeg K 568.-

60 drb talpfa K 9.60
100 drb kills K 8.-

8 drb agyfa K 5.60
| 12drbridfa K 12.-
& | 4drbrudszérny K 4.-
| 4 drb tengelyfa K 4.-

& | 8drblbes K 480

8 drb gorbe fasaroglya K 3.20
2 drb rud sparingvas kiill6 K 4.-
Agykarikak K 3-

Osszes K 58.20
Miihelyberendezés K 568.-
Nyersanyag K 60.—

Mind 0sszesen K 628.—
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15. melléklet. Németbdl atvett, magyarositott kifejezések a kerékgyartd

szpangajzni

szakmaban.

abrikter Abrichter egyengetd gyalugép
bonkef: e benldi Bankeisen padvas
pangajzni
calstok, colstok, colostok |Zollstock mérGpalca
ceigrdma Zeigrahmen szerszamtarto
cirkalom, cirkli Zirkel korzd
citling Ziehklinge szinel6vas, pucoldlemez
col Zoll hiivelyk
falcgyalu Falzhobel aljgyalu
gérvinkli Gehrmass sarkalo, részmérték

. ey . hevederfiirész,
grottflirész, gratflirész Gratsige &lhoronyfiirész, gerincfiirész
hoblipank Hobelbank gyalupad
marokcirkli,gorbe
cirkalom, kormérd Dickzirkel marok-korzé, gorbe-korzé
sarkanyta
m(,)della, modell, modla, Modell alakmas, sablon
madla
nud, nut Nuth agy, arok
Pangajzi, Spangazit, Spitzbankeisen | hegyes padvas

paszitd flrész

passen=illeszt

illesztd flirész

pucol Putzen tisztit, sikba gyalul

slajfold fiirész, svabcdg | Schweifsdge kanyaritofiirész

steller Steller korfiirész vezetd vonalzdja

strajmodli, strejmodli Streichmodel vo,nalzoszer, .
parhuzamvonalzé

talpcirkalom Radfelgenzirkel, |kerékkorzd, keréktalpkorzo,

b Felgenzirkel kerékfalkorzé
vinkli Winkelmass s20gell6, sz6gmers,

derékszog
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16. melléklet. A Debreceni Ipartestiilet Kocsigyarto Szakosztalyaba tartozo
iparosok csoportjanak irdnyarai (1935. 1-3.)

Kerékmunkak:
Pengé
Egy 4j kerékagy 4.00-4.50
Egy talp kérisfdbol 1.20-1.40
Vegyes fabdl 1.00-
Kiills 0.60-0.70
Idegen kerék perselyezés 2.00-
Egy olajos perselyezés beigazitas 2.00-
Egy Ocska kerék perselyezés 1.00-
Egy ékelés vagy hatalds 1.00-
Kapardgép kiillé 0.80-
Kapardgép talp 1.60-
Egy 4j kaparogép kerék 18.00-
Egy vetdgép elsé kerék 9.00-
Vet6gép elsé talp 1.90-
Kis vet6gép kiilld 0.50-
Szekérkerék, 4j 10.00, 12.00, 14.00-
Egy (j strafkerék 10.00, 12.00, 14.00-16.00
Szekéraljajavitasok:
Peng6
Egy 4j tengelyagy 3.50-4.50
Egy Gj rudszarnya 4.00-6.00
Egy 4j simely 2.50-3.00
Egy Gj juha 1.20-1.50
Egy felhérc 2.50-3.00
Egy fergetty(i 3.00-4.00
Egy hamfa 1.20-1.50
Egy rud 5.00-6.00
Egy egylovas rad 3.00-3.50
Egy hosszi hdmfa 1.60-2.00
Egy esztergalt hamfa 2.00-
Egy négyes kisefa kis huzdval 5.00-6.00
Egy 4j nyujtd szarnya 2.50-3.00
Egy nytjto 3.00-4.00
Hosszu nyujtd 5.00-7.00
Egy 4j vankos 3.00-4.00
Egy kétlovas rud adott fabol 2.50-
Egy (j elej 10.00, 12.00, 14.00-16.00
Egy 4j hatulj 10.00, 12.00, 14.00-16.00
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Szekéroldal-munkdk:

Peng6
Egy 4j oldal 10.00 12.00-16.00
Oldalfa sukkja 0.80-1.00
Oldal zap 0.80-1.00
Oldal kozfa sukkja 0.50-0.60
Egy 16cs 2.50-3.00

Sarogja-munka:

Peng6
Egy j hétulso sarogja 7.00-8.00
Egy elsé saroglya 3.50-4.00
Egy hatsé gorbe sarogja 10.00-
Egy els6 gorbe sarogja 4.00-
Egy hatuls6 oldalfa egyenes 2.50-3.00
Egy 4j els6 sarogja oldal 1.40-2.00
Egy sarogja zap 1.40-1.60
Egy sarogja palca vagy levél 0.60-0.70
Hatsé gorbe saroglya oldal 4.00-
Elsé gorbe oldalfa 1.50-

Vegyes munkak:

Peng6
Egy Gj ekho 20.00-
Egy 4j ekho fej 5.00—
Egy 4j ekhé 1ab 2.50-
Eché léc 1.00-
Levél 0.50-
Egy uj felhago léc 1.50-
Felhag6 deszka 0.80-
Egy 4j sarment6 4.00-
Egy 16cstoldas 0.80-
Egy szantotaliga rud 6.00-
Széntdtaliga felhérc 1.60-
Egy borona kisefa kettés 4.00—
Borona kisefa hdrmas 6.00—
Kaparogép rud 5.00-
Egy furott rugo fatartd 6.00—
Fels6 rugd tartd 4.50—
Vas fogtarto fa 5.00-
Fa fog 0.80-
Tengelytarto fa 10.00—
Rama fak 2.50-
Uléstarté fa 3.00-
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Targonca-munkak

Peng6
Egy 4j sarogjds targonca 16.00-
Egy j targoncakerék 6.00-
Egy sarogja oldal 1.20-
Targonca oldal 4.00-
Z4p hozza 0.60-
Targonca talp 0.50-
Kullé 0.30-
Csakéany nyél 1.50-
Méteres fejsze nyél 1.40-
Egy kis fejsze nyél 50-70 cm 0.80-
Egy vetégép tengelytarto fa 6.00-
Felsé tartd fa 6.00—
Uj szekerek:
1 drb. 4j szekér sima 6 sukkig 90.00-
1 drb. uj szekér sima 7 sukkig 110.00-
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